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(54) Regulétor brzdné sily vzduchetlakevé brzdevé seustavy

Reguldtor brzdné sily vzduchotlako-
vé brzdové seustavy, jehoi pripojovaci
hrdlo je opatifene prvnim 3krticim vrté-
nim, kterym je privédeén ovlddaci tlak
ze vzduchotlakevych pruzin a druhym
Skrticim vrténim pfed pracovnim proste-
rem véledku, ovlddajiciho reguldtor
brzdné sily, Jje zarazen tlumici proster.
Brzdovy tlak prote neni ovlivnovén
krétkodobymi dynamickymi rézy vznikaji-
cimi napiiklad p¥i piejizdéni nerovnosii
vozovky. Vyndlez miZe byt vyuZit u vozi-
del vybavenych vzduchotlakovymi brzdami
a vzduchovym‘pérovénim.
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Predm8ten vynilezu je reguldtor brzdné sgily vzduchotlaiové
krzdové soustavy, vhodny zejména pro vozidla vybavend vzduchovym
sdrovinim, pracujicim v zdvislosti na zatiZeni vozidla.

& ?

T gndmych rezuldtord brzdné sily pro vozidla se vzduchovym
pérovinim je regulalni mechanismus prestavovdn pomeci pracovni-
ho vdledku napojendho na tlak ve vzduchovsd pruZing. U pracovaiho
viledku je ddvdna do rovnovihy sila reguladni prufiny se silou
nistu vystavendho tlaku ve vzduchové pruZind. 2odle tlaku ve
vzduchové pruzing, t.j. sodle zatiZeni se pak nastavuje poloha
regulainiho m:chanismu.

P¥i pYejiZddni nerovnosti nebo pFekdZek na vozovce vznikaji

od dynamickych sil na nédpravé ve vzduchové pruzing tlakové rizy,

od statickdého zatiZeni i nékolikandcokng.
endfeji pfes propojovaci potrubi na pist

jejich? hodnota se lifi
Tyto tlakové rdzy se »¥

pracovniho vdledku, coZ m4 za ndsledek, Ze nastaveni regulacniho
mechanismu bthem jizdy (a tim i brzdndho tlaku) neodpovidd dané-
au skutedndmu zatiZeni vozidla. Wavic neustdly »ohyb ovlddaciho

’

mechanismu b&hem jizdy w4 za ndisledek sniZovdni jeho Zivotnosti,

’

zejmina nadmérnym opotFetovdnim téshéni pistu.
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U novéjsich reguldtord brzdné sily jsou tyto nevyhody potladeny
pomoci trysky zaFazené do p¥ivodu tlakového vzduchu ze vzduchové
pru¥iny do pracovniho vdledku reguladniho mechanismu. Aby bylo
potladeni tlakovych rdzi Gdinné, musi mit tryska maly primér
(asi ©,3 a% 0,5 mm). PouZitim této trysky se zlepS3i pFesnost
regulace brzdného tlaku b8hem jizdy a zvysi se Zivotnost ovld-
daciho mechanismu. Soudasnd se viak projevuji nedostatky, jmko
nap¥iklad ucpini trysky nedistotami a tim selhdni Cinnosti
ovlddaciho mechanismu, ktery pak nastavuje reguldtor brzdné
sfly na hodnotu odpovidajici pohotovostni hmotnosti vozidla.
Tato situace je zvlds% nepiiznivd u plné zatiZeného vozidla,
kterd je brzd&no pouze udinkem odpovidajicim pohotovostni
hmotnosti,

Dalsi nevyhodou p¥i pouZiti trysky je, Ze p¥ipadnd mald
netsSsnost pistu pracovniho vdledku, ke které miZe dojit v dG-
sledku opot¥ebeni t&sndni pistu, zplsobi zpravidla vétsi Unik
vzduchu, ne¥ je mo¥no pres Skrtici trysku doplnit. Reguldtor se
p¥i tom rovnE% nastavi do polohy odpovidajici pohotovostni
hmotnosti se vSemi jiZ zmindnymi ndsledky.

Uvedené nedostaky Pe3i reguldtor brzdné sily vzduchotla-
kové brzdové soustavy pro vozidla vybaveni vzduchovym pérovénim,
pro regulaci brzdého tlaku v zdvislosti na tlaku vzduchu ve
vzduchovych prufinich prostfednictvim regulaénihe mechanismu
pru¥inani p¥es Skrtici soustavu. Podstatou vyndlezu je zafFa-
zeni tlumiciho prostoru mezi vstupni vrtdni pPipejovaciho hrd-
la a pracovni prostor pracovanfho vdleCku. Spojeni mezi prvnim
Skrticim vrtimim a vstupnim vrtdnim pFipojovaciho hrdla miZe
b¥t s vyhodou provedeno p¥es obvodovou drdZku v p¥ipojovacim
hrdle. Vlastni tlumic{ prostor pak mlZe byt twofen plastém
utdsnsdnym souose kolem t&lesa pracovniho vdlelku. ?¥ipojovaci
hrdlo mi¥e byt tvo¥eno jedinym centrdlnim Sroubem nesoucim
soudasnd plast.

Takto uspo¥ddany reguldtor brzdné sily md vSechny vyho-
dy popsanych zndmfch provedeni., Wavic je u ndho dosaZeno vyras-
ného zlepfeni spodivajici v pYesném nastaveni regulalniho me-
chanismu v zdvislosti na zatiZeni, které neni ovlivnovéno
dynamickymi tlakovymi rdzy ze vzduchové pruziny. To md zhal-

n§ vliv na p¥esnost regulace tlaku bshem jizdy,a tim i na
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bezpednost provezu. RovndZ se znatnd zvySuje zivotnost tésnéni
pistu pracovniho vdlelku, c¢oZ je u zndmfch reguldtord brzdné si-

1y limitujicim prvkem. Zavedenim reguldtoru brzdné sily dle vyndale-
zu se interval vymdny tdsnini orodlouZi nejméng t¥ikrdt, coZ md
znaény vliv na sni¥eni provoznich ndkladd a zvySeni bezpednosti

provozu.

Provedeni vyndlezu také umo¥nuje presnd nastaveni regulalni-
ho mechanismu i p¥i 34stedné netdsnosti pistu pracovniho viledku,
nebo¥ Zkrtici otvory na vetupu a vystupu tlumiciho prostoru mohou
mit ndkolikrdt v&t3{i pritokovy prGYez, neZ trysky zndmych reguld-
tord.

Upevnéni plddtd tlumiciho prostoru provedené jedinym centril-
nim Zroubem,tvoiicim soudasnd dno pracovniho vdlecku i pFipojovaci
hrdlo, je dalsi vyhodou vyndlezu. Funkdni plocha pracovniho va-
ledku miZe pPitom byt uspo¥iddna jako obrobitelny prachezi otvor,

P¥iklad provedeni vynilezu je zndzorndn na priloZeném vy-
krese, a to vietné zjednoduleného schematu zapojeni.

Reguldtor brzdné sily 1 mi t&leso reguldtoru 2 opat¥ené
p¥irubou 3, ke které je pomoci Sroubld 4 upevnéno téleso 3 pra-
covniho vdledku st¥eddné osazenim 6 a utdsnéné tésnénim 7. Ve
st¥edovém vrtdni 8 t&lesa 5 je suvnd uloZen trubkovity regu-
ladni pist 9, ktery je ut&snén tésneénim 10 a v jeho? dutin& jJe
opfena regulacni pruZzina 1ll. 4éelu t&lesa 5 pracovniho vdlel-
ku je pomoci p¥ipojovaciho hrdla 12 pripevnén 5148% 13, ktery
tvor{ stinu tlumiciho prostoru 14 a mi v tomto pFipadé tvar
vdlce. P143% 13 je upevndn kolem télesa 5 pracovniho vdleCku
tak, ¥e je stPeddn na p¥irubd 3 a vadi atmosfé¥e je t&snén tes-
nénimi 15 a 16. Pripojovaci hrdlo 12 je provedeno jako jediﬁi
centrilni Sroub tvo¥ici soulssné dno pracovaniho vilecku a jJe
opat¥eno obvodovou drdZkou 17, kterd je kolmym v_stupnim vrid-
nim 18 prpojena s p¥ivodnim otvorem 19. V oblasti prilehlé k
obvodové drdzce 1% je ve st&nd télesa 5 pracovniho vdlecku
umistdno prvai Skrtici vrtdni 20 spojujici obvodowou drdZku 17
s tlumicim prostorem 14. Tento je druhym Skrticim vriinim 21
unistdnym ve stdnd télesa 5 pracovniho vdleCku t&sné pred Celem

pripojovaciho hrdla 12 propojen s pracovaim precstorem 22 a
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pFivodnin otvorem 18, ktery je spojen potrubim 23 se vzduchovou

prufinou 24.

P¥i provozu vozidla je p¥ivadén tlsk ze vzduchové pruZiny 24
potrubim 23, pPivodnim otvorem 19 a vstupnim vrtanim 18 do
obvodové drifky 17, ddle prvnim Zkrticim vrtdnim 20 do tlumiciho
prostoru 14 a odtud pFes druhé Skrtici vrtdni 21 do pracovniho
prostoru 22, kde plhsobi na celo reguladniho pistu 9. Velikost
tlaku ve vzduchové pruiing 24 je zdvisld na zatiZeni vozidla a
urcuje polohu'begulaéniho pistu g, kterd vyplyvd ze gtiaceni
reguladni pruZiny 1ll. V disledku pred¥azeni tlumiciho prostoru
14 a prvniho a druhého Skrticihe vrtdni 20 a 21 se v pracovnim
prostoru 22 projevuji pouze déletrvajici zmény tlaku ve vzducho-
vé pruziné 24, takZe krdtkodobé tlakové rdzy vznikajici pPi pre-

|

v

i%dén{ nerovnosti neovlivnuji polohu reguladniho pistu 9.

[

PYi brzdéni se privadi vzduch do hlavafho brzdide 25 potru-
bin 26 do reguldtoru brzdnd sily 1, ktery na zdkladé tohoto
impulsu prepoutti pomoci zndmého, zde nenaznalendho ventildtoro-
vého systému vzduch ze vzduchojemu 27 pomoci potrubi 28 a 29
do brzdovych vdlecd 30. Tlak vzduchu prepdusdténého do brzdovych
vdlel 30 Jje pomoci zndmého, zde nenaznalendho regulainiho meche=-
nigmu upravovan v uriitém pomé&ru k tlaku vzduchu prepousténdho
do reguldtoru brzdné sily 1 z hlavniho brzdide 25. Pomdr tlaki
je zavisly na poloze regulaéniho pistu 9, kterd je, jak bylo
vySe popsdno, zdvisld na hodnot& tlaku ve vzduchové pruZing gg,
a tim na zatiZeni vozidla,
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Reguldtor brzdné sily vzduchotlakové brzdové soustavy
zejména pro vozidla vybavend vzduchovym pérovdnim, pro
regulaci brzdného tlaku v zdvislosti na tlaku vzduchu ve
vzduchovych pruZindch prostiednictvim-reguladniho mechanis-
mu,ovl4ddaného pracovnim vdledkem, ktery je p¥es sSkrtici
souStayy spojen pripojovacim hrdlem se vzduchovymi pruZi-
nami, v jeho? tdlese je upraveno st¥edové vrtdni, tvoii-
ci pracovni prostor, uzav¥eny pripojovacim hrdlem s vstup-
nim vetdnim, vy znadujici se tim, Ze
mezi vstupni vrtini (18) piipojovaciho hrdla (12) a pra-
covni prostor (22) je zarazen tlumici prostor (14).

Reguldtor brzdné sily podle bodul, vyznadujici
se tim, ¥ e tlumici prostor (l4) je s pripojovacim
hrdlem (12) a pracovnim prostorem (22) spojen prvaim a
druhym Skrticim vrtdnim (20,21), p¥ilemZ mezi prvnim
Skrticim vrtinim (20) a vstupnim vrtdnim (18) pFipojovaci-
ho hrdla (12) je provedena obvodovd drdZka (17).

Reguldtor brzdné sily podle bod&1ei2' vyzaadujici
se tim, Ze tlunici prostor Je tvofen plistim (13)/
utdsnénym- kolem tSlesa (5) pracovaniho vdlelku.

Reguldtor brzdné sily podle bodG 1l aZ 3y vy znacujin=
ci se t im, % e pripojovaci hrdlo (12) je tvo-

Yeno jedinym centrdlnim Sroubem, nesoucim soucasné pldst (13).

1l vykres
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