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Przedmiotem wynalazku jest zawieszenie ostojnic
na maznicy zwlaszcza do wagonéw Kkolejowych,
ktérych woézki wagonowe, stanowig konstrukcje
jako polaczenie dwéch ostojnic i belki poprzecz-
nej zwlaszcza ze staliwa.

Znane jest zawieszenie ostojnic na ma#nicy do
wagonu kolejowego lub tym podobnego, w kt6-

rym to zawieszeniu przynajmniej skretka ela- .
styczna jest §ciskana miedzy czotowymi powierzch- -

niami bocznymi otworu w ostojnicach i wspéli-
pracujacej maznicy. JednakZe rozwigzanie to ma-
jace zastosowanie w miare stosowania elemen-
téw elastycznych ma szereg istotnych niedogod-
no$ci, a mianowicie: otwory w ostojnicach nie
maja wystepu Srodkowego, maZnice nie majg wy-
stepu w postaci obrzezy oraz zawiera tylko jed-
ng skretke elastyczng w kazdym otworze ostoj-
nicy. W wyniku powyzszych wad rozwigzania po-
laczenia w zawieszeniu nie ma wymaganej trwa-
toSci i wytrzymaloSci zaré6wno na dzialanie wa-
han bocznych od kierunku jazdy jak i na dzia-
lanie przemieszczenia pionowego.

Celem wynalazku jest wyeliminowanie lub ogra-
niczenie wyzej wymienionych wad i niedogodno$ci
oraz zwiekszenie nie tylko komfortu taboru lecz
réwniez otrzymanie wysokiej trwato§ci taboru przy
jednoczesnym zmniejszeniu ilo§ci i zakresu prze-
gladoéw okresowych.

Zadaniem wynalazku opracowanie kon-

jest

strukecji zawieszenia o prostej konstrukeji, latwej
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w montazu i demontazu, réwniez znacznie zmniej-
szajacej zuzycie materialu, a r6wnocze$nie zabez-
pieczajaca dobrg izolacje diwiekowg i przéciw-
wstrzgsom pochodzacym od toczenia sie két.po szy-
nach. °

Podstawowym, dla rozwigzania powyzszego za-
dania, jest stwierdzenie, e wspéOlpraca miedzy
ostojnicami i belkami poprzecznymi zawieszenia
taboru kolejowego jest elementem pierwotnym
rozwigzanie zagadnienia ‘technicznego — a to wy-
nika z faktu, Ze poprzez elementy przylegte do te-
go zestawu konstrukcyjnego przénoszone sg§, W
czasie ruchu, znaczne i powtarzane z pewng stalg
czestotliwo$cia 'sily, a zwlaszcza zjawisko reze-
nansu, ktére jest Zrédlem znacznych uszkodzef.

Zawieszenie wediug wynalazku charakteryzuje
sie tym, 2e gniazda ostojnic majg ksztalt wglebieri
kolowych z wystepem Srodkowym ograniczajagcym
dwa gniazda boczne, a maZnice o zasadniczo wal-
cowym ksztalcie posiadajg w cze§ci przedniej i w
cze$ci tylnej obrzeze tworzgqce wystep,- oraz skret-
ki waleczkowe z kauczuku wrciSniete w gniazda
boczne ostojnic przez obrzeze mafnicy, przy czym
jeden z wymienionych wystepéw maZnicy znaj-
duje sie na czeSci pokrywy maZnicy unoszonej
przy przeprowadzaniu montaiu i demontaiu za-
wieszenia. : h

Obrzeza z kauczuku majg korzystnie zmienny
przekr6j przystosowalny do réwnoleglofci osi ze-
stawbéw k6l ‘ T ey
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Przedmiot wynalazku jest objasniony w przy-
kladowym wykonaniu przedstawionym na zalg-
czonym rysunku, na ktérym fig. 1 — przedstawia
w widoku z boku zasadnicze elementy woézka wa-
gonowego z zawieszeniem wedlug wynalazku, fig.
2 — wozek wagonowy z fig. 1 w widoku z goéry,
fig. 3 — elementy z fig. 2 w przekroju wzdluz
osi III-III, fig. 4 — elementy przedstawione na
fig. 3, lecz w zestawieniu, fig. 5 — ostojnica za-
wieszenia wedlug wynalazku, fig. 6—7 przedsta-
wiajg schematycznie dwie charakterystyczne po-
zycje elementéw sprezynujgcych zawieszenia we-
dtug wynalazku.

Zgodnie z przedstawionym na rysunku przykla-
dem wykonania “RKazda z ostojnic 1 posiada dwa
wglebienia kctowe;2, ktérych §cianka dzialowa ma
ksztalt wystepu ?érod.kowego 3 ograniczajgcego
, gniazda. boczne -4; 5. Maznica 6 o ksztalcie zasad-
niczo cylindryeznym ma w cze$ci tylniej wystep
7, natomiast cze§é¢ przednia tworzy lagodny sto-
zek, a na jej czole znajduje sie kilka nagwinto-
wanych otwor6w 9 réwnomiernie roztozonych na
obwodzie wok6t osi wzdluiznej mazZnicy.

Pokrywa 10 posiadajgca wystep zewnetrzny ma
ksztalt dostosowany do nasadzenia na koncowg
cze§¢é stozkowg maZnicy 6 i jest mocowana do
maznicy $rubami 12 wprowadzanymi, Dpoprzez
otwory 13 wykonane w pokrywie, w otwory 9
maznicy 6. Ponadto zawieszenie tworzg dwie
skretki kauczukowe o ksztalcie pierScienia, a
przekroju kotowym 14, 15, Gniazda 4, 5 ostojnicy
jak réwniez obrzeza 7, 11 odpowiednie maznicy
6 i pokrywy 10 maja ksztalt i wymiary dopaso-
wane do Scistego i unieruchamiajgcego polacze-
nia elementéw zawieszenia.

W szczegblnym przykladzie wykonania skretki
kauezukowe 14, 15, stanowig korzystnie elemen-
ty regulacyjne odpowiednio .zabezpieczajace réw-
ncleglo§é osi zestawu kotowego 16, 17 wézka wa-
g0nowego. .

W tym celu przekr6j skretek kauczukowych w
postaci pierScieni 14, 15 jest zmienny; w przykla-
dowym wykonaniu kola, odpowiednio o wiekszej
i mniejszej $§rednicy, maja lekkie od$rodkowanie.

Celem przeprowadzenia montazu nalezy oddzielié
pokrywe 10 od maznicy 6, z kolei nalozyé na maZz-
nice 6 pierwsza skretke piersScieniowg z kauczu-
ku 14, nastepnie ostojnice 1 i pokrywe 10, Przy
demontazu kolejno§é postepowania jest odwrotna.

Zaleta rozwigzania wedlug wynalazku jest to,
ze pod. dzialaniem obcigzZenia przenoszonego przez
ostojnice, ostojnice 2 dociskajg skretki kauczuko-
we 14, 15 miedzy wystepem Srodkowym 3 wglebien
kolowych 2, a obrzeza 7, 11 dociskaja skretki
kauczukowe 14, 15 do powierzchni zewnegtrznych
maznicy 6.

Dzigki takiemu wykonaniu nieznaczne ruchy
wzgledne miedzy maznicami i ostojnicami umoz-
liwione s3 we wszystkich kierunkach przy jedno-
czesnym ograniczeniu i regulacji tych ruchéw
sila sprezystego odksztalcenia kauczuku,

Zaleta rozwigzania jest r6éwniez amortyzacja
dzieki tarciu wewnetrznemu kauczuku i silom
tarcia kauczuku o stal. Wreszcie jak wynika z
fiz. 6—7, jezeli jedna z ostojnic wézka wagono-
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wego stanowi konstrukcje lang lub spawang po-
siadajgcg rozstawienie gniazd maznicy réwne
E+Z(epsilon), w przypadku wykonania przedsta-
wionego tytulem przykladu, lub E—3, podczas
gdy przeciwlegla ostojnica posiada wlasciwe roz-
stawienie réwne E woOwczas rozstawienie E zesta-
woéw osi utrzymuje sie latwo przez obrécenie
skretek pier§cieniowych w kierunku takim w kté-
rym rzut odSrodkowania e obwodu wewnetrzne-
go skretki pierScieniowej na o§ poziomg jest row-
ny lub prawie réwny = (epsilon). !

Natomiast jezeli ¥ jest ujemny korzystnie jest
obréci¢ skretke kauczukowg w kierunku wska-
z6wek zegara. Samo przez sie wynika, ze war-
tos¢ maksimum X nie moze przekraczaé odsrod-
kowania obwodow wewnetrznego i zewmetrznego
skretek pier§cieniowych.

Zaletg rozwigzania wedlug wynalazku jest prze-
de wszystkim to, Zze po zadzialaniu sily statycznej
lub dynamicznej zawierajgcej do odksztalcenia
prostokatnej konstrukcji woézka wagonowego, pow-
stajg sily reakcji na poziomie skretek pierScie-
niowych z kauczuku i doprowadzajg wb6zek wa-
gonowy do pierwotnej formy konstrukcji.

Gietkcsé, ktoéra urzadzenie dostarcza prowadni-
com zestawédw kolowych pozwala tym zestawom
zorientowaé¢ sie odpowiednio i udoskonala tym sa-
mym wpisanie woézka wagonowego w Kkrzywa
zwlaszcza dotyczgcg pcSlizgb6w na poziomie po-
wierzchni tccznych i styk6w obrzezy kola na szy-
nie, :
Stwierdza sie réwniez, ze otrzymuje sie uzu-
pelniajace niewielkie efekty poczatkowego zawie-
szenia dzieki zgniotowi kauczuku w wyniku ob-
cigzenia pionowego. Unika sie réwniez systema-
tycznego zuzycia powierzchni stykajacych sie
czeSci metalowych ze skretkami pier§cieniowymi
z kauczuku w poréwnaniu do znanych urzadzen
zawieszen, w Kktérych zuzycie jest zasadniczo wy-
nikiem stykéw stali na stali.

Z tego tez powodu urzadzenie wedlug wyna-
lazku zapewnia dobrg izolacje diwiekowa absor-
bujgc calkowicie skutki wstrzagsow pochodzgcych
z toczenia sie k6! po szynach. Walcowy ksztalt
maznicy umozliwia lagodne wprowadzenje maz-
nicy we wspélprace z ostojnica wedlug teoretycz-
nej linii ciaglej stanowiacej krzywa o wzglednie
lagodnym przebiegu, zmniejszajac w ten sposéb
ryzyko koncentracji naprezen w strefach ostojnic
oznaczonych na fig. 1 przez A.

Dalszg korzyScig rozwigzania wedlug wynalaz-
ku stanowi bardzo prosty i latwy do wykonania
%sztalt maZnicy o wymiarach stosunkowo znacz-
nie zmniejszonych w poréwnaniu do znanych kon-
strukeji, to =znaczy otrzymano wzglednie lekka
konstrukcje. Ponadto korzyScia jest réwniez moz-
liwo§é zabezpieczenia poprawnej réwnolegtosci
zestawd6w ko6l i pewne odzyskanie tej ro6wnoleglosci
po powstaniu odksztalcen sprezystych.

Ksztalt ostojnic wedlug wynalazku jak réw-
niez usytuowanie w spos6b pewny dwéch ostoj-
nic wzgledem siebie pozwala na wykorzystanie
tréjkatéw poSlizgowych réwniez do trojkatow
wewnetrznych., Praktycznie dobiera si¢ wymiary
tak, aby réwniez w przypadku ewentualnego usu-
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niecia sie kauczukowych skretek pier§cieniowych
i oparcia si¢ ostojnicy bezpoSrednio na maznicy
uniemozliwione bylo oddzielenie maznicy od ostoj-
nicy wtedy gdy pokrywa maZnicy znajduje sie na
swoim miejscu dzieki czemu tworzone sg warunki
wiekszego bezpieczenstwa.

Skretki majg korzystnie ksztalt pierScieni wa-
teczkowych peinych lub wewnatrz pustych. W tym
ostatnim przypadku skretki sa poddane napreze-
niom wewnetrznym, Skretki moga - byé réwniez
wykonane z jednej czeSci lub tez moga stanowié
element ztozony.

Zastrzezenia patentowe

1. Zawieszenie ostojnic na maznicy zwlaszcza
do wagon6éw kolejowych, znamienne tym, ze gniaz-
da w ostojnicach (1) majg ksztalt wglebien z wy-
stepem Srodkowym (3) odgraniczajagcym dwa
boczne gniazda, a maznice (6) o zasadniczo ksztal-

84 728

10

15

6 _
cie walcowym maja w czeSci przedniej i w cze$-
ci tylnej obrzeze tworzace wystep (7, 11) oraz
skretki (14—15) kauczukowe wrciSniete w gniazda
boczne ostojnic (1) przez ' wymienione wystepy
(7—11).

2. Zawieszenie wedlug zastrz. 1, znamienne
tym, ze jeden (11) z wystepéw (11) maznicy - (6)
znajduje sie na pokrywie (10), zdejmowalnej dla
zabezpieczenia montazu i demontazu zawieszenia.

3. Zawieszenie wedlug =zastrz. 1, znamienne
tym, - ze skretki kauczukowe (14—15) maja ko-
rzystnie przekréj zmienny dostosowywany do réw-
noleglo$ci zestawow két (16—17).

4. Zawieszenie wedlug jednego z zastrz. 1—3,
znamijenne tym, Ze wglebienia ostojnic (1) two-
rzace gniazda majg ksztalf kolowy i posiadaja
na poéigrubosci swych §cianek dziatowych szcze-
line lub wystep (3) odgraniczajacy dwa gniazda
boczne dla skretek kauczukowych (14—15).
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