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Ved et skib er langdedragerne (11) og rammebjzlkerne (12) 21 25‘\ [25 (25" 16
i forskellige dmk (14,15,16,17,18,19) henholdsvis skibets i ; 7" e =
inderbund (20) indrettede i samme vertikalplaner. I det mindste )
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nogle af de af langdedragerne (11) og rammebjzlkerne (12) 28
definerede rektangler danner i alle de over hinanden liggende %%___ B .
as=k (14,15,16,17,18,19) lodret over hinanden indrettede montage- 4~ ey (L
4bninger. Disse er alle lige store og er i lodret retning
rettet ind med hinanden. Mellem de over hinanden liggende 1 25 IZS yigd ”
tilsvarende knudepunkter (23) mellem l@ngdedragerne (11) og. \ ) iy
rammebjzlkerne (12) er der i hjernerne af hver montageébning ! V4
(21,22) indrettet som mellemstykker forlebende stetter (24). L ) )
. . . N 2 L ) 7
I det mindste den tredje og de efterfelgende montagedbnin-
ger {21) fra oven er fortrinsvis vandtet aflukkede ved hizlp E——a-h__ a .
af lige store, i det mindste todelte, losbare montagedaksler U~ o= g -\,ZL
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Opfindelsen angar et marineskib af den i krav 1's angivne art.

Indbygningen og udbygningen af iser sterre konstruktionsdele i
skibe med tiltagende pakningstzthed af apparaterne, der skal
anbringes i disse, er altid problematisk. Dette galder i sar-
deleshed, jo langere den pagazldende konstruktionsdel skal fo-
res ind i skibets indre, og jo sterre konstruktionsdelen er.
Til dette formal er det kendt inde i skibsskroget at indrette
specielt tilskdrne og anbragte, sammenskruede eller sammen-

svejste montagedbninger og montageveje.

Til hver bestemte skibstype m& de pagzldende montagedbninger
og montageveje, alt efter de anlag, apparater, paletter osv.,
der skal indbygges, frembringes og fastlagges ved tidskravende
undersggelser. Herudover f&s en rakke ulemper savel inden for

konstruktions- som fremstillingsomréadet.

En af disse ulemper bestar pa den ene side i de uensartede mal
af montagedbningerne, der er tilpasset hver skibstype under
hensyntagen til skibets styrkekrav, og pa den anden side i
montagevejene, der kraves pa grund af opstillingen af anlagge-
ne, apparaterne osv. Pd grund af dette kan montageabninger i
mange tilfalde ikke indrettes lodret over hinanden, der kommer
mange gange kun svejste montageabninger i betragtning og der
f&s en minimering af sterrelsen af konstruktionsdelene, der
skal indbygges, hvilket folgelig p& negativ made pavirker ud-
viklingen af stgrre funktionsenheder, der skal anbringes i
skibet.

Ved den fgrste montage af anlag og apparater i et skib frem-
kommer der ved sammensvejste montagedbninger f.eks. problemer
ved fardiggorelsesforlgbet, fordi rum, afdelinger osv. fegrst
kan gores fuldstandigt fardige, nar ogsd det sidste apparat er
bragt ind. Fogrst da kan montagedbningerne pasvejses.

Ved senere udbygning og yderligere indbygning af apparater og
anlag med formadl af reparation, ombygning osv. udger ekstra-

udgifterne til frigerelsen af f.eks. sammensvejste montagedb-
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ninger og montageveje savel som isolering, rgrledninger, hol-
dedele, kabelbaner osv. ofte en flere gange stgrre udgift end

den egentlige udbygningsudgift.

Endvidere kan det til frigerelsen af montagevejene kravede

‘svejsearbejde fore til en deformation af skibsskroget, og un-

der disse omstandigheder kraves en ny justering af skibsrefe-
renceafhangige anlag (vaben, sensorer, maskiner osv.).

Fra US patentskrift nr. 3.363.597 kendes ét skib med flere
umiddelbart efter hinanden indrettede retvinklede skakter,
hvori der er indsat et gittervark af langde-, tvar- og verti-
kaldragere som igen barer indbygningsdele i form af retvink-
lede moduler forsynet med rundtgdende flanger. Flangerne pa
modulerne er udformet saledes, at de danner en dglat, Q]an
flade med lengde- og tvardragerne, hvorpad de hviler. Moduler-
nes gvre flade kan vare udformet som et plant gulv, hvorpa der

kan gas eller som et plant dak.

En ulempe ved det kendte skib er for det ferste, at pa grund
af den praktisk taget gennemgdende dakning af den sterste del
af skibsskroget med vertikale nedefra og opad gennemgaende &b-
ninger er skibsskrogets styrke sterkt formindsket og i dette
omrade har dzkket ingen bareevne. For det andet er det pro-
blematisk at fastgere hvert modul pa de gverste langde- og
tvardragere, hvilke moduler fra oven ved indsatning faores ned

i det nedre omrade af gitternetverket. ’

Formdlet med opfindelsen er derfor at tilvejebringe et marine-
skib af den indledningsvis navnte art, hvor samtlige dindbyg-
ningsdele, sasom apparater, maskiner, stativer, paletter, con-
tainere osv. uden at pavirke skibsskrogets styrke problemfrit
og uden anvendelse af betydelige konstruktionsmassige andrin-
ger kan  fores til deres bestemmelsessted inde i skibsskroget,
og efter at alle indbygningsdelene er bragt ind i skibet, skal
rumstorrelsen, gangbarheden og styrken af dakket ikke adskil-
le sig vasentligt fra samme for et traditionelt skib, men al-

Tigevel skal det med et fornuftigt tidsforbrug vere muligt at
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demontere bestemte indbygningsdele ogsd fra det dybeste indre

af skibsskroget.

Marineskibet ifglge opfindelsen er ejendommelig ved de i krav

1's kendetegnende del angivne treak.

Fordelagtige udfgrelsesformer ifeglge opfindelsen er angivet i

underkravene.

P4 denne made kan indbygningsdele op til en vis storrelse, der
svarer til storrelsen af de ens montagedbninger, nar montage-
dekslerne er fjernet oven over bestemmelsesdakket oppefra fo-
res ned til bestemmelsesdakket, og dér ved horisontal forskyd-
ning feores til det endelige bestemmelsessted. Idet der anven-
des glatdaks montagedaksler kan ogsa rummet oven over hver
montagedbning udnyttes som det tilsvarende rum ved et normalt
skibsdek til anbringelse af indbygningsdele. Ved hjalp af den
todelte udformning af de nedre montagedaksler kan disse trods
udformningen af montagedbningerne til samme storrelse problem-
frit fores ned til hvert dek i det indre af skibsskroget, og
dette ligeledes ogsa nar den lodrette afstand mellem dekkene,
som det er a]minde1§gt ved marineskibe, er mindre end eller
kun udger 2,5 m. I og med at samtlige montagedbninger med und-
tagelse af eventuelt den gverste montagedbning er udformet
lige store, dvs. at de samtlige har den til indferingen af
indbygningsdele med en bestemt maksimal storrelse kravede mi-
nimale dimensionering, pavirkes styrkeﬁ af skibsskroget ved
indretningen af montagedbningerne nasten ikke, og 1isa2r monta-
gedbningerne der afgranses af le&ngdedragere og rammebjelker og
savel rundt om ér omgivet af det tilgangelige dak, der pa sin
side holdes pa sadvanlig made ved hjelp af lengdedragerne og

rammebj®lkerne som danner skibsstrukturen.

Ved en passende fastgsrelse af montagedekslierne kan ogsé dis-

se bidrage til skibsstrukturens styrke.

En yderligere fordel ved marineskibet ifoglge opfindelsen be-
stdr i, at i tilfalde af en eksplosion i et eller andet omréade
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i skibsskroget og isar i undervandsomradet kan montagedaksler-
ne, der kan pasattes fra oven af, for s& vidt virke som ven-
ti1l, idet de pa grund af eksplosionstrykket slynges opad. Her-
ved opnas en trykaflastning og derved kan der undgas betyde-

lige skader pa selve skibsstrukturen.

P& grund af udformningen ifeslge opfindelsen bestar den gene-
relle mulighed at kunne samle anlaggene, apparaterne osv. til
storre funktionsenheder og bringe disse ind i skibet, hvorved
der kan udfores mere varkstedsarbejde uden for skibet. Dette
betyder en kvalitetsforbedring og en tidsbesparelse pa grund
af muligheden for flere samtidige fardiggerelser. Derudover
opnas besparelser ved montagen ombord. Far indferingen af de
som byggeklodser udformede indbygningsdele kan de pageldende
rum og daksomrader principielt vare gjort fardige, dvs. at
jsolerings-, rorlednings-, kabel- og kabelbanearbejder Kkan
vere afsluttet, for de egentlige apparater, anlag, funktions-
enheder osv. pa simpel og billig made bringes ind i skibet.
Til slut afdakkes og aflukkes montage&bningerne p& simpel made

vandtat ved hjalp af montagedakslerne.

Set ud fra skibets udrustningstid fads heraf ogsd en vasentlig
forbedring af indbygningsbetingelserne for ramaterialer, sasom
ror, isolering osv. P& grund af udformningen ifolge opfindel-
sen kan meget store funktionsenheder problemlgst bringes ind i
skibets indre, idet . de forst tages ind lodret efter hinanden
gennem de tilsvarende stort dimensionerede montageabninger og
derefter forskydes vandret pa& den kravede made mellem to
skibsdak. Funktionsenhederne har nasten en hgjde svarende til
afstanden mellem de over hinanden liggende dak og har derved
altsd ogsa den maksimalt storst mulige storrelse. Idet de ind-
byggede funktionsenheder derved kan udformes vasentligt ster-
re og volumingsere end det hidtil har veret muligt, kan en
byggetidsforkortelse ogsa opnas ved, at vesentligt flere appa-
rater, ledninger, rer, anlag osv. forud anbringes kompakt i
funktionsenhederne og dermed allerede kan formonteres uden for
skibet. Dette betyder en yderligere generel byggetidsforkor-
telse. Af sarlig betydning er glatdaksmontagedzkslet, hvorved
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der efter pasatningen af montagedakslet fremstar et praktisk
taget glat gennemgdende dak, Tangs hvilket disse genstande,
funktionsenheder og lignende kan forskydes vandret, og hvilket
dzk ogsa kan belastes fuldt i omrddet af montagedzkslet.

Yderligere vasentlige fordele byder systemet ifglge opfindel-
sen brugeren ved reparationsabrejde, istandsatninger, om- og
efterudrustninger. Der bestar muligheden i at kunne udbygge og
jgen indbygge store dele, anlag osv. med et minimalt forbrug
af tid og udgifter og med kun begranset indflydelse pa skibet

som helhed.

Ifelge opfindelsen kan ogs& marineskibe med en sarlig hegj ap-
paratpakningstathed p& sarlig simpel made bestykkes med ind-
bygningsdele, idet den vertikale anbringelse af stotter under
knudepunkter mellem la&ngdedragerne og rammebjalkerne virker

gunstig til opnaelse af en hgj styrke af skibsstrukturen.

Det todelte montagedazksel er fortrinsvis ejendommeligt ved de

i krav 2 og 3 angivne kendetegnende trak.

ved den i krav 4 angivne udformning kan skibsrummet mellem
hver af to efter hinanden fglgende tvarskot bestykkes med
indbygningsdele, der fores gennem en gruppe af over hinanden
liggende montageabninger. Den optimale storrelse af montage-
Abningerne er derved angivet ved de i krav 5's kendetegnende
del angivne trek, hvorved p& den ene side praktisk taget samt-
lige ogsa relativt store indbygningsdele forst kan fares lod~-
ret ned i gkibsskrogets indre og derefter pd det enkelte dzk
bringes lang en tilsvarende kort horisontal forskydningsvej
ti1 bestemmelsesstedet. Storrelsen af abningerne er pa den
anden side begranset til en flere gange mindre flade end der
indtages af hvert af de gennem disse abninger forsynede dak,

sadledes at styrken af skibsstrukturen nasten ikke pavirkes.

Hvad angar styrken af skibsstrukturen i omradet af montageab-
ningernes hjorner er de i krav 6's kendetegnende del angivne

trak fordelagtige, idet der samtidig opnas, at den sidevarts
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forskydning af indbygningsdelene ikke forhindres af de ekstra

indrettede stotter.

Ved hj=zlp af de i krav T7's kendetegnende del angivne trak kan
praktisk taget hele skibsskroget problemligst forsynes med
samtlige indbygningsdele, idet hvert rum mellem to p& hinanden
falgende tvarskot langs skibsmidterlangdeaksen er forsynet med

en gruppe af montggeébninger.

Ifelige opfindeisen opnas altsa under minimaﬁ pavirkning af
skibsstrukturens styrke en problemlgs bestykning af hele
skibsskroget med praktisk taget samtlige indbygningsdele, n#ar
der mellem alle skottene er indrettet en gruppe af montagedb-

ninger.

Sarlig fordelagtig er det, na&r marineskibet som angivet i krav
8 ifolge opfindelsen kombineres med et i den gverste montage-
4bning indrettet funktionsenhedsanlag (DE-Z, Wehrtechnik, ok-
tober 19872, H. 10, siderne 406-407). Mens det gverste montage-
deksel bazrer funktionsenhedsanlazgget, er i det mindste de to-
delte glatdaksmontagedazksler fri fra et eller andet tidligere
dermed fast forbundet anleg, hvorved disse problemlgst kan

handteres til aflukning af montagedbningerne.

De i krav 9's kendetegnende del angivne trazk tjener ikke Kkun
til at forhgje skibsstrukturens styrke, men tjener ogsd til en
sarlig simpel overforing af indbygningsdelene til deres be-

stemmelsessted pa et bestemt dak.

Opfindelsen forklares nedenfor under henvisning til tegningen,

hvor

fig. 1 viser skematisk fra oven et marineskib ifelge opfindel-

sen,

fig. 2 skematisk fra siden et delsnit af det i fig. 1 viste
skib,
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fig. 3 fra siden et forsterret delsnit af skibet,

fig. 4 i flere detaljer det i fig. 3 viste skib med udformnin-

gen af montagedakslerne,
fig. 5 fra oven en montagedbning med det tilhsrende omrade,

fig. 6 samme som fig. 5 med angivelse af daks- og montagedak-

selafstivningerne,

fig. 7 samme som i fig. 6 med angivelse af indretningen af

fremfagringsskinerne,

fig. 8 fra siden i forsterret mdlestok standardfundamentet med

de derpa indrettede fremforingsskinner og

fig. 9 skematisk fra siden et daek i omrddet af en montagedb-

ning med en p& montagedakslet indrettet palette, der kan frem-

fores.

Det 1 fig. 1 og 2 viste skibsskrog har to sidevegge 31 og en
bredde af f.eks. 15-m. Skibsskroget er med en indbyrdes af-
stand pa omkring 10 m eller mindre opdelt ved hjelp af tver-
skotter 30. I en tvargdende afstand p&d omkring 4 m fra skibets
midterlangdeakse 32 er der symmetrisk med denne indrettet
leangdedragere 11 langs hvert af skibets dak. Endvidere er der
pé& hvert dek mellem hver af to efter hinanden fglgende tvar-
skot 30 og i en afstand pa omkring mere end 4 m fra hver af
disse indrettet to tvargdende rammebjalker 12. P& denne made
fremkommer der ﬁé hvert dek mellem to efter hinanden fglgende
tverskot 30 i alt fire knudepunkter 23 mellem langdedragere 11
og rammebjelker 12. De altid mellem to knudepunkter 23 forle-
bende omrader af lengdedragere og rammebjalker afgranser rekt-
angulere montagedbninger 21, der i alle de over hinanden lig-
gende dzk 14, 15, 16, 17, 18, 19 er dindrettet i hovedsagen med
samme storrelse lodret over hinanden og rettet ind efter hin-
anden, sdledes at der dannes fra oven og til bunden gennemgéa-

ende montageskakter. Kun den gverste montagedbning 22, der er
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indrettet i hver af de gverste dak 14 henholdsvis 15, hen-
holdsvis 16, henholdsvis 17 og ligeledes er rettet lodret 1ind
med de derunder liggende montagedbninger 21, er udformet noget
sterre end de derunder Tliggende montagedbninger 21, hvilket

skal beskrives i det folgende.

Som vist i fig. 2 og 3 strazkker der sig mellem knudepunkterne
23 i de oven over hinanden liggende dak sig som mellemstykker
forlgbende stotter 24, hvorved skibets styrke forhgjes vasent-

1igt 1 omradet af montagedbningerne 21, 22.

0gsd mellem det nederste dek 19 (fig. 2) henholdsvis 17 (fig.
3) og inderbunden 20 er der i knudepunkterne 23 indrettet ver-
tikalstotter 24. Disse er fast forbundne, iser sammensvejste,

med langdedragerne 11 henholdsvis rammebjalkerne 12.

Som vist i fig. 3 og 4 er den gverste montageabning 22 vandtat
aflukket ved hjalp af et montagedaksel 27, som er udformet som
en stabil, beredygtig énhedsp]atform, der hviler pa et enheds-
fundament 28, som omslutter montagedbningen 22, og, som det
kan ses i fig. 4, rager noget op fra det gverste dak og barer
en med punkteret linie antydet funktionsenhed som f.eks. et
vaben 37. Under montagedazkslet 27 er der pa& dette fastgjort en

container eller en kvadratformet apparathoider 13.

Den anden montagedbning 21"fra oven er rettet lodret 1ind med
den gverste montagedbning 22 men er dog udformet med et noget
mindre omrids end den gverste montagedbning 22 og er ligele-
des udformet sdledes, at montagedakslet 26, der vandtat afluk-
ker den anden montagedbning 21 fra oven, udelt kan feores gen-
nem den svre montagedbning 22. P& langdedragerne 11 og ramme-
bjelkerne 12 er der -indrettet et indre rundtgaende glatdeks-
fundament 29, der er forsaznket i forhold til det andet dak 15,
og hvorpa montagedakslet 26 kan pasattes, saledes at dettes
overflade er i niveau med dakket 15.

De derunder dindrettede andre montagedbninger 21 i dzkkene 16,
17 er udformet, si de er 1lige store, og er forsynet med ens
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udformede glatdeksfundamenter 29. De er dog vandtat afdakke-
de ved hja®lp af todelte daeksler 25, der bestar af et langere
deldaksel 25' og et pasdaksle 25", der afdazkker resten af mon-
tagedbningen 21. Pasdakslet 25" ligger med tre af sine sider
an mod glatdeksfundamentet og er i niveau med dezkket 16 hen-
holdsvis 17. P& den fjerde side har pasdekslet 25" indvendigt
en nedad forsat lugebjalke 25'", hvorpé& den frie side af del-
dekslet 25' ligger an pa analog made som pa glatdeksfundamen-
tet 29. Dermed er deldakslet 25' med pasdakslet 25" og sdledes
det samlede d®ksel 25 i niveau med dzkket 16, 17. Dzkshgjden
udger omkring 250 cm. Yderligere foretrukne mal (i mm) fremgar
af fig. 4. Som vist i fig. 3 og 4 er der mellem den nedre dob-
beltbund 20 og hver af de til det derover 1liggende dak 17
forende stotter 24 dindrettet en stoddemper 10 for i tilfalde
af en deformering af dobbeltbunden 20 p& grund af en grund-
stedning eller en detonation at forhindre en deformering af de
derover liggende dak og isa@r af fundamentsplanet for de pd det
gverste dek anbragte vaben 37. P& fordelagtig made Kkan der
ogsd mellem de derover anbragte stotter 24 vare indrettet

yvderligere stoddampere.

Ved den i fig. 1-4 viste udfgrelsesform kan f.eks. en contai-
ner eller apparatbeholder 13 (fig. 4) ved aftagne montagedak-
sler 25, 26, 27 ved hjalp af en kran fogres ned til inderbunden
20. Tvarsnittet af beholderen 13 kan maksimalt svare til tvar-
snittet af montageadbningerne 21, medens beholderens 13 hgjde i

hovedsagen ma svar til afstanden mellem dakkene.

Efter indfzfingen af en container, f.eks. til inderbunden, kan
denne i en vilkarlig af de med pilene i fig. 5 viste retninger
forskubbes til sin endelige sta&plads. Den eneste hindring for
denne forskydning efter et x-y-koordinatsystem bestar i verti-
kalstotterne 24, hvis afstand dog er afmdlt sdledes, at de na-
sten ikke er til hinder for containerens 13 forskydning. I
serlige tilfelde kan en eller flere af stotterne 24 vare fast-

gjort sadledes, at de kan fjernes.

Sa snart samtlige apparater og eller containere 13, der skal

anbringes p& inderbunden 20, er bragt ind og Tligeledes for-
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10

skubbet til deres placering inden i skibet, kan det nederste
montagedaksel 25 anbringes i dakkets 17 montagedbning 21. Pas-
daekslet 25" anbringes pa fordelagtig made ferst pad sin dertil
indrettede placering, hvorefter resten af montagedbningen af-
dekkes med deldakslet 25', der uden videre kan passeres gen-
nem de oven over liggende montagedbninger 21, 22. Til sidst
bliver dakslet 25 da pa passende made fastgjort p& lengdedra-
gerne 11 og rammebjalkerne 12 henholdsvis glatdakselfundamen-
tet 29, sdledes at dazkslet 25 danner en stabil enhed med det
hosliggende dak. '

P4 tilsvarende madde kan apparaterne og/ellier containerne 13
til dakkene 17, 16 og 15 bringes ind efter hinanden, hvoref-
ter hver af de tilhgrende montageadbninger 21 da aflukkes ved
hjalp af de dertil dindrettede daksler 25, 26. Efter indret-
ning af apparaterne, der skal fastgeres pa dekket 15, bliver
enhedsplatformen 27 med funktionsenheden 37 til sidst anbragt
p& det overste dak 14 og dér fastgjort. Medens de to nederste
containere 13 hviler pad inderbunden 20 henholdsvis det neder-
ste daksle 25, hanger den tredje container 13 ned fra monta-
gedekslet 26. Ved hjalp af fastgorelsen af dakslet 26 bliver
containeren 13 ogsa fastholdt automatisk.

Som vist 1 fig. 6 er savel dakkene, f.eks. dakket 17, som mon-
tagedekslerne, f.eks. montagedakslet 21, forsynet med dzks-
henholdsvis montageafstivninger 33, 33'. Daksafstivningerne er
indrettet efter et rektangulart henholdsvis kvadratisk mgnster
svarende til Tlangdedragerne 11 og rammebjzlkerne 12. Montage-
dekselafstivningerne 33' er rette ind med daksafstivningerne
33. I knudepunkterne 34 henholdsvis 34' kan der vare anbragt
standardfundamenter 35, 35', som det f.eks. er vist i fig. 8.
Hvert standardfundament 35 bestar af en med en indergevindbo-
ring 38 forsynet fod og en deri indskruet barebolt 39, der ved
hjalp af en sikringsbolt 40 kan indstilles i et bestemt hojde-
niveau. Oven pi bolten 39 befinder sig en krydsningsplade 41,
der ved hja®lp af tilsvarende ud- eller indskruning af bolten
39 kan 1lagges i et forudbestemt horisontalplan. P& disse
krydsningsplader 41, der kan vare indrettet i et vilkarligt
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antal p& hvert dak 14-19 henholdsvis inderbunden 20 bliver ap-
paraterne, der skal bringes ind, fastgjort pa egnet méde.

Som vist i fig. 7 og 8 kan der pad en razkke af standardfunda-
meter 35 henholdsvis 35' vare anbragt fremferingsskinner 36,
36', hvorpa der som vist i fig. 9 fra oven kan :pAsazttes en med
hjul 42 forsynet palette 13'. P& denne made :kan paletten,
efter at den er anbragt pa det med fremfegringsskinnerne 36
forsynede montagedazksel 26, skubbes hen over det hosliggende
dek, f.eks. dakket 17, hvor paletten da pa egnet madde fast-

gores til standardfundamenterne 35.

Ifolge opfindelsen har montagedakslerne 25, 26, 27 ikke Kkun
den opgave at vandtat aflukke montagedbningerne, men skal sam-
tidig sammen med det omgivende dzk 14 til 19 danne en gennem-
gaende stabil anbringelsesflade for apparater og lignende byg-
gedelsgrupper, hvorved en gennemgdende kvadratisk eller rekt-
anguiar rasterlignende flade af dakafstivninger 33, 33' er
forsynet med standardfundamenter 35, 35' i knudepunkterne 34,
34', Efter at et montagedaksel er indsat i den tilherende mon-
tageabning og dér er fastgjort, kan det indbragte apparat al-
sd frit forskydes i alle retninger i horisontalplanet, hvor-
ved der kun skal téges hensyn til de fire stotter 24 i hjer-
nerne af montagedbningen. Afgsrende for funktionen af horison-
talfremforingssystemet 1ifglge opfindelsen er ogsa, at daks-
henholdsvis montagedakselafstivningerne 1ligger “i samme plan.
Forst ved hjalp af dette er det muligt at i knudepunkterne
henholdsvis med ensartet afstand pasatte horisontalt juster-
bare standardfundamenter 35, 35', der pa den ene side tjener
til fastgerelse af apparater, paletter osv. og p& den anden
side tjener til optagelse af fremforingsskinnerne 36. Frem-
foringen af apparaterne, paletterne osv. sker ved hjelp af de
detonerbare lgberuller 42 pd de i horisontalplanet tvar- hen-
holdsvis Tlangsgadende fremferingsskinner. S& snart en palette
13" er forskubbet i en bestemt retning, kan ‘hjulene fjernes
fra den ene side og som vist i fig. 9 pd ny fastgores i posi-
tionen 42', hvorefter da en forskydning i en retning vinkel-
ret pa den foregaende forskydningsretning er mutlig, f.eks. pa

fremfeoringsskinnerne 36' vist i fig. 7.
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Patentkrayv.

1. Marineskib med flere over hinanden indrettede dak, som
bares ved hjaip af i skibets langderetning forlebende Tlazngde-
dragere og i skibets tvarretning forlgbende rammebjalker,
hvilke langdedragere og rammebjalker af forskellige dak, hen-
holdsvis skibsskrogets inderbund, er dindrettet i samme verti-
kalplaner, og hvor der i alle de over hinanden liggende dzk er
indrettet vertikalt over hinanden varende rektangulzre monta-
gedbninger, der er rettet ind med hinanden, af hvilke monta-
gedbninger alle de under den gverste, storste og vandtet af-
Tukkelige montagedbning liggende montagedbninger er lige sto-
re, og hvor der i montageabningerne er indrettet glatdaksmon-
tagedaksler, kendetegnet ved, at hver af de 1lige
store kun afgransede af 1lengdedragere (11) og rammebjalker
(12), men ellers fra indbygningselementer frie glatdaksmonta-
geabninger (21) befinder sig i et frit tilgengeligt dak (16,
17, 18), der skal bestykkes med 1indbygningselementer (13,
13'), og at glatdeksmontagedakslerne (25, 26) beliggende un-
der det gverste glatdaksmontagedaksel (26) er todelte.

2. Marineskib 1ifglge krav 1, k ende tegnet ved, at
de under det gverste af de lige store glatdaksmontageabninger
(21) 1indrettede glatdeksmontagedaksler (25) bestdr af et af-
kortet deldaksel (25') og et pasdaksel (25"), der afdazkker re-
sten af glatdaksmontagedbningen (21), og at pasdakslet (25")
er udformet, s& det pad tre af sine sider ligger an mod et
rundt om glatgeksmontagedbningen (21) dindrettet glatdaksfunda-
ment (29) og p& den mod deldakslet (25') vendende side er ud-
formet som Tlugebjalke (25"') til1 afstetning af deldeksiet

(25').

3. Marineskib ifglge krav 2, kendetegnet ved, at
langdeforholdet mellem deldakslet (25') og pasdakslet (25")

udger omkring 2:1.

4., Marineskib ifolge et af kravene 1-3, k ende tegnet

ved, at der mellem hver af to efter hinanden felgende tverskot



10

15

20

25

30

35

DK 154880B

13

(30) er indrettet en gruppe af over hinanden liggende montage-
abninger (21, 22).

5. Marineskib ifeolge krav 4, k ende tegnet ved, at
der p& hver side af en montagedbning (21, 22) og hen til
skibsvaggen (31) henholdsvis de hosliggende tvarskotter (30)
kun star et rum til disposition, hvilket rums grundflade er
mindre end eller er i hovedsagen den samme som eller til ned

er en smule storre end fladen af montagedbningen (21, 22).-

6. Marineskib ifelge et af de foregdende krav, ke n d e -
tegnet  ved, at der mellem de over himanden 1liggende
tilsvarende knudepunkter (23) mellem langdedragerne (11) og
rammebj®lkerne (12) i hver montagedbnings (21, 22) hjgrner er
indrettet som mellemstykker forlgbende stotter (24), der for-
binder de enkelte dek (14, 15, 16, 17, 18, 19) med hinanden,
og at der ud over stotterne (24) i rummet mellem montageabning-
erne {21, 22) og tverskotterne (30) henholdsvis skibsvaggen
(31) ikke er indrettet nogen barende vagge.

7. Marineskib ifelge et eller flere af kravene 1-6, k e n -
detegnett ved, at der symmetrisk med skibets midter-
langdeakse (32) og langs hvert dek (14, 15, 16, 17, 18, 19) er
indrettet to l®ngdedragere (11), og at der kun Tangs skibets
midterlangdeakse (32) er indrettet en rakke af lige store mon-

tagedbninger (21, 22).

8. Marineskib ifelge et eller flere af kravenme 1-7, ke n -
detegnet ved, at den gverste montageabning (22) er ud-
formet l1ige sd meget storre end de derunder liggende lige sto-
re glatdeskmontagedbninger (21), at de ud i &t stykke udforme-
de og derunder liggende montagedaksler (26) kan :passere gennem
den gverste montagedbning (22), der er omgivet af et enheds-
fundament (28), hvorpd hviler det den ene funktionsenhed ba-

rende, og som enhedsplatform udformede montaged®ksel (27).

9. Marineskib ifolge et eller flere af kravemre 1-8, k e n -
detegnett ved, at der mellem Tangdedragerne (11) og
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rammebjzlkerne (12), savel som pa dzkkene (14, 15, 16, 17, 18,
19) som pa& montagedzkslerne (25, 26) er indrettet deks- hen-
holdsvis montagedakselafstivninger (33, 33'), der. ligger i
samme planer og p& langs savel som pd tvers er rettet ind med
hinanden, og at der pd afstivningernes (33, 33')} knudepunkter
(34, 34') kan anbringes vertikalt justerbare standardfunda-

menter, hvorpa der kan lagges fremfsringsskinner (36).
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