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(54) Turanordnung mit einer Stelleinheit
(57) Die Erfindung betrnfft eine Turanordnung (1) zum

Anbringen In oder an einer Wandoffnung (2) einer
Wand (3). Die Tdranordnung (1) umfasst ein
Steherelement (8) oder einen Turrahmen (9), ein
Turblatt (4), eine Schwenkeinheit (10) und eine
Stelleinheit (12) fur das Turblatt (4). Ein Stellhebel
(19) der Stelleinheit (12) definiert eine geradlinige
Stellhebelachse (23), welche sich zwischen einer
Antriebsachse (16) eines Antriebselements (15) und
einem Anlenkungspunkt (22) eines Gleitelements (106)
am Stellhebel (19) erstreckt. Die Stelleinheit (12) ist
derart am Turblatt (4) und am Steherelement (38) oder
am Turblatt (4) und am Turrahmen (9) angeordnet,
dass sich die Stellhebelachse (23) des Stellhebels
(19) In allen Turblattstellungen des Turblatts (4)
zwischen dessen Schlieldstellung und dessen
Offnungsstellung stets innerhalb von Tirblattebenen
(6, 7) des Turblatts (4) befindet.
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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft eine Turanordnung (1) zum Anbringen In oder an einer
Wandoéffnung (2) einer Wand (3). Die Turanordnung (1) umfasst ein Steherele-
ment (8) oder einen Turrahmen (9), ein Turblatt (4), eine Schwenkeinheit (10) und
eine Stelleinhelt (12) far das Tuarblatt (4). Ein Stellhebel (19) der Stelleinheit (12)
definiert eine geradlinige Stellhebelachse (23), welche sich zwischen einer An-
triebsachse (16) eines Antriebselements (15) und einem Anlenkungspunkt (22) el-
nes Gleitelements (18) am Stellhebel (19) erstreckt. Die Stelleinheit (12) ist derart
am Tuarblatt (4) und am Steherelement (8) oder am Tuarblatt (4) und am Turrahmen
(9) angeordnet, dass sich die Stellhebelachse (23) des Stellhebels (19) in allen
Tarblattstellungen des Turblatts (4) zwischen dessen Schliel3stellung und dessen

Offnungsstellung stets innerhalb von TUrblattebenen (6, 7) des Turblatts (4) befin-
det.

Fig. 4
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Die Erfindung betrifft eine Turanordnung zum Anbringen Iin oder an einer Wandoff-

nung einer WWand.

Bislang wurde bei Turanordnungen deren Stelleinheit, welche auch als sogenann-
ter TurschlielRer bezeichnet wird, Im oberen Bereich des Turblatts angeordnet. Die
Antriebsvorrichtung wurde dabel entweder am Turblatt oder am Turrahmen befes-
tigt. Die Fuhrungsschiene der Stelleinheit wurde am jewelligen anderen Bauele-
ment, namlich dem Turrahmen oder dem Turblatt, angeordnet. An einem Antrieb-
selement der Antriebsvorrichtung war der Stellhebel mit seinem ersten Hebelende
drehfest angebracht. Das andere Hebelende war mittels eines daran befestigten
Gleitelements in der FUhrungsschiene langsverschieblich gefuhrt. Das Turblatt ist
mittels einer Schwenkeinheit an einem Bautell des Turrahmens schwenkbar gela-
gert. Sobald das Turblatt von seiner SchlieRstellung in Richtung zu dessen Off-
nungsstellung aufgeschwenkt wurde, Uberspannte der Stellhebel im oberen,
schwenkeinheitsseitigen Eckbereich den gebildeten Offnungsspalt zwischen dem
Tarblatt und dem Turrahmen. Durch das Vorragen des Stellhebels Gber das Tur-
blatt hin zum Turrahmen und der wahrend der Schwenkbewegung des Turblatts
sich standig andernden Winkellage des Stellhebels sowohl bezuglich des Turblatts
als auch bezuglich des Turrahmens stellt dies ein hohes Gefahrenpotential fur
Verletzungen durch Einklemmen dar. Im Schlimmsten Fall kann dies bis zum Ab-

trennen eines Korpertells, insbesondere von Fingern, fuhren.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung war es, die Nachtelle des Standes der Tech-
nik zu Uberwinden und eine Turanordnung mit einer Stelleinheit fur das Turblatt

zur Verfugung zu stellen, mittels derer die Verletzungsgefahr vermindert werden

kann.
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Diese Aufgabe wird durch eine Turanordnung gemald den Anspruchen gelost.

Die erfindungsgemalde Turanordnung ist zum Anbringen in oder an einer Wandoft-
nung einer WWand vorgesehen. Derartige Turanordnungen umfassen dabel
- zumindest ein Steherelement oder einen Tuarrahmen,
- zumindest ein Turblatt, welches zumindest eine Turblatt eine erste Tur-
blattebene und eine In einer Turblattstarke davon beabstandete zweite Turblatte-
bene definiert,
- eine Schwenkeinheit, mittels welcher Schwenkeinheit das zumindest
eine Tarblatt am zumindest einen Steherelement oder am Turrahmen schwenkbar
gelagert ist und das Turblatt entlang eines Verschwenkwegs zwischen einer
SchlieRstellung und einer Offnungsstellung und vice versa verschwenkbar ist,
- eine Stelleinheit umfassend

- eine Antriebsvorrichtung mit einem Antriebsmittel und mit einem
Antriebselement, iInsbesondere einer Antriebswelle, wobel das Antriebselement,
INnsbesondere die Antriebswelle, eine Antriebsachse definiert und mit dem An-
triebsmittel in Antriebsverbindung steht, und wobel vom Antriebsmittel entlang zu-
mindest eines Tellabschnitts des Verschwenkwegs des Turblatts zumindest ein
Beschleunigungsmoment um die Antriebsachse des Antriebselements, insbeson-
dere der Antriebswelle, aufgebracht ist,

- ein Fuhrungsorgan,

- ein Gleitelement, welches Gleitelement in dem FUhrungsorgan
langsverschieblich gefuhrt ist, und

- einen Stellhebel welcher Stellhebel ein erstes Hebelende und ein
davon beabstandet angeordnetes zwelites Hebelende aufwelst, wobel das erste
Hebelende und das Antriebselement, insbesondere die Antriebsachse, drehfest
miteinander verbunden sind und das Gleitelement im Bereich des zweiten Hebel-
endes an einem Anlenkungspunkt am Stellhebel angeordnet ist, und wobel sich
zwischen der Antriebsachse und dem Anlenkungspunkt eine geradlinig verlau-
fende Stellhebelachse erstreckt, und
- wobel die Stelleinheit schwenkeinheitsseitig sowohl am Turblatt als

auch am Steherelement oder am Turrahnmen angeordnet ist, und

3 /33
N2019/12200-AT-00



- dass dabei die Stelleinheit derart am Turblatt und am Steherelement o-
der am Turrahmen angeordnet ist, dass sich die Stellhebelachse des Stellhebels

in allen Turblattstellungen des Turblatts zwischen dessen Schliel3stellung und des-
sen Offnungsstellung stets zwischen der ersten Turblattebene und der zweiten
Tarblattebene befindet.

Der dadurch erzielte Vortell liegt darin, dass so durch die gewahlte Anordnung der
Stelleinheit mit deren Stellhebel dieser nicht mehr Gber eine der Turblattebenen
vorragt oder nur geringfugig uber eine der Turblattebenen vorragt. Dies insbeson-
dere auch dann, wenn sich das Turblatt aul3erhalb seiner Schlief3stellung befindet.
Somit befindet sich die Stellhebelachse des Stellhebels zu ihrem Uberwiegenden
Antell bis vollstandig stets innerhalb der von den beiden Turblattebenen definier-
ten Turblattstarke der Tur und ist deshalb weitgehendst bis Uberhaupt nicht sicht-
bar. Bel bislang Ublichen und bekannten Stelleinheiten befand sich zwar der Stell-
hebel bei sich in der Schliellstellung befindlichem Turblatt im Bereich zwischen
den beiden Turblattebenen, jedoch sobald eine Offnungsbewegung durchgefihrt
wurde, uberspannte der Stellhebel den sich zwischen dem Turblatt bzw. parallel
ZzU den beiden Turblattebenen und dem Turrahmen befindlichen Turspalt. Da sich
nun die Stellhebelachse und damit auch der Stellhebel stets in dem zwischen den
beiden Turblattebenen definierten Zwischenraum bevorzugt oberhalb des TUr-
blatts befinden, wird das Verletzungsrisiko minimiert oder ganzlich herabgesetzt.
Es kann somit ein unbeabsichtigtes Einklemmen eines Korpertelils, insbesondere
von Fingern oder Handen, zwischen dem Stellhebel und dem Tuarblatt oder dem
Stellhebel und dem Turranmen sicher verhindert werden. DarUber hinaus kann
aber auch das Vorhandensein der Stelleinheit sehr unauffallig gestaltet werden, da
der ansonsten sichtbare Stellnebel von der Turblattstake nahezu bis vollstandig
abgedeckt ist. Dies kann auch eine schlichte und optisch ansprechende Gestal-

tung darstellen.

Welters kann es vorteilhaft sein, wenn die Antriebsachse eine parallele Ausrich-
tung bezuglich einer von der Schwenkeinheit definierten Schwenkachse aufweist
und die Antriebsachse in einer Normalebene bezuglich der Schwenkachse be-

trachtet unmittelbar benachbart zu der Schwenkachse verlaufend angeordnet ist.
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Durch die unmittelbar benachbarte Anordnung der Antriebsachse bezuglich der
Schwenkachse fur das Turblatt, wird auch bel von der Schliel3stellung abweichen-
den Turstellungen der Stellhebel in gewissen Grenzen in einer parallelen Lage
zum Tuarblatt mitbewegt. Damit wird erreicht, dass in einer Normalebene bezuglich
der Schwenkachse betrachtet, kein Spalt bzw. Keil zwischen dem Stellhebel und
dem Turblatt ausgebildet wird. Durch diese unmittelbare nebeneinander Anorad-
nung der Antriebsachse bezuglich der Schwenkachse der Schwenkeinheit wird die
Belastung auf die Schwenkeinheit reduziert. Das Beschleunigungsmoment der An-
triebsvorrichtung wird so unmittelbar benachbart zu der von der Schwenkeinheit

definierten Schwenkachse in das Turblatt eingeleitet.

Eine andere Ausfuhrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass die Stelleinheit
schwenkelinheitsseltig in einem oberen Eckbereich des Turblatts und dem zumin-
dest einen Steherelement oder dem Turrahmen angeordnet ist oder dass die Stel-
leinhelt schwenkeinheltsseitig entlang einer Langsseite des Turblatts und dem zu-
mindest einen Steherelement oder dem Turrahmen angeordnet ist. Damit kann je
nach TurblatthGhe die Sichtbarkeit der Stelleinheit noch weiter reduziert werden.
Daruber hinaus wird so aber auch die Gefahr des Einklemmens, insbesondere bel
kleineren Personen, wie Kindern, zusatzlich minimiert. Dies insbesondere dann,
wenn die Stelleinheit sich in dem Bereich zwischen der Langsseite des Turblatts

und dem Steherelement oder dem Turrahmen befindet.

Eine weitere moégliche Ausfuhrungsform hat die Merkmale, dass die Schwenkein-
heit mehrere, jewells mehrachsig ausgebildete Turbander umfasst. Damit kann
Insbesondere bel flachenbundigen Turanordnungen nicht nur die Verletzungsge-

fahr herabgesetzt und minimiert werden, sondern auch das optische Erschel-

nungsbild trotz der Anordnung der Stellanordnung schlichter gestaltet werden.

Eine weltere Ausbildung sieht vor, dass das Turblatt mit seiner Turblattstarke bel
sich in der Schliellstellung befindlichem Turblatt vollstandig innerhalb des Ste-
herelements oder des Turranmens angeordnet ist und dabei die erste Turblatte-
bene in etwa bundig bezuglich einer AulRenflache des Steherelements oder des

Turranmens verlaufend angeordnet ist. Damit kann in Verbindung mit den mehr-
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achsig ausgebildeten Turbandern der Schwenkeinheit die Gesamtsicherheit ver-

pbessert und das optische Erscheinungsbild ruhiger und schlichter gestaltet wer-

den.

Eine andere Ausfuhrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass das Fuhrungsor-
gan an einer Querseite des Turblatts am Turblatt angeordnet ist und insbesondere
zu Ihrem uberwiegenden Antell im Tarblatt aufgenommen ist. Damit kann die Ver-
letzungsgefahr noch zusatzlich minimiert werden. Dies insbesondere dann, wenn
das Fuhrungsorgan zu seinem uberwiegenden Antell im Turblatt aufgenommen
Ist, da so der Abstand des Stellhebels von der Querseite des Turblatts ebenfalls

senhr gering gehalten werden kann.

Eine weitere Ausbildung sieht vor, dass die Antriebsvorrichtung an einem Quertell
des Turrahmens angeordnet ist, Insbesondere zu ihrem uberwiegenden Antell Im
Quertell des Turrahmens aufgenommen ist. Damit kénnen tber den Querschnitt
des Querteils dartber hinaus vorragende Bautelle der Antriebsvorrichtung vermie-
den werden, wodurch das Verletzungsrisiko ebenfalls herabgesetzt und minimiert

werden kann.

Eine weltere bevorzugte Ausfuhrungsform ist dadurch gekennzeichnet, dass die
Antriebsvorrichtung am zumindest einen Steherelement oder an einem Langstell
des Turrahmens angeordnet ist. Durch diese alternative Ausfihrungsform der An-
triebsvorrichtung und deren Anordnung kann auch hier eine unmittelbare Nebenel-
nanderanordnung der Antriebsachse und der Schwenkachse ermdéglicht werden.
Somit verbleibt auch hier die Schwenkhebelachse, insbesondere der Schwenkhe-

bel, Innerhalb des von den beiden Turblattebenen definierten Zwischenraums.

Welters kann es vorteilhaft sein, wenn eine Aufnanmedffnung im Turblatt vorgese-
hen ist, welche Aufnahmeoffnung der Antriebsvorrichtung gegenuberliegend In el-
ner der Antriebsvorrichtung zugewendeten Langsseite vertieft im Turblatt ausgebil-
det ist. Damit kann trotz der Anordnung der Antriebsvorrichtung am Steherelement
oder am Langstell ausreichend Platz fur die Aufnahme der Antriebsvorrichtung
zwischen dem Steherelement bzw. dem Langsteil und dem Tuarblatt geschaffen

werden. Dabel befindet sich die Aufnahmedffnung innerhalb der Tuarblattstarke.
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Durch diese Anordnung ist auch eine Renovierung oder eine Nachrustung der

Stelleinheit moéglich, da nur das Turblatt zu bearbeiten ist.

Eine andere alternative Ausfuhrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass das An-
triebsmittel durch eine Torsionsfeder, einen Antriebsmotor, eine Gasfeder oder
dergleichen gebildet ist. Durch die unterschiedliche Wahimdoglichkeit des Antriebs-
mittels kann eine hohe Gestaltungsfreiheit fur das Aufbringen und Erzeugen des

Beschleunigungsmoments geschaffen werden.

Zum besseren Verstandnis der Erfindung wird diese anhand der nachfolgenden

Figuren naher erlautert.
Es zeigen jewells In stark vereinfachter, schematischer Darstellung:

Fig. 1 eine Turanordnung mit einem Turblatt, einem Turranmen und einer

Stelleinhelt, in vereinfachter schaubildlicher Darstellung;

Fig. 2 einen Tellausschnitt eines ersten Ausfuhrungsbeispiels der Turanord-
nung mit der zwischen dem Turblatt und dem Turranmen befindlichen

Stelleinheit, in Ansicht;

Fig. 3 die Turanordnung nach Fig. 2, in Ansicht geschnitten gemal? den Linien
-1l In Fig. 2;
Fig. 4 die Turanordnung nach den Fig. 2 und 3, bei entferntem Quertell des

Tdarrahmens, In Draufsicht;

Fig. 5 einen Tellausschnitt eines zweiten Ausfuhrungsbeispiels der Turanord-
nung mit der zwischen dem Turblatt und dem Turranmen befindlichen
Stelleinhelt, in der Schliel3stellung des Turblatts und bei entferntem

Quertell des Turrahmens, in Draufsicht:

Fig. 6 die Turanordnung nach Fig. 5 In einer Zwischenstellung des Turblatts,

bel entferntem Querteil des Turrahmens , in Draufsicht;
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FiQ.

FiQ.

FiQ.

FiQ.

FiQ.

FiQ.

FiQ.

FiQ.

FiQ.

10

11

12

13

14

15

die Turanordnung nach den Fig. 5 und 6, bei sich in der Offnungsstel-
lung befindlichem Turblatt, bei entferntem Querteil des Turrahmens, In

Draufsicht;

eine Tellansicht der oberen schwenkeinheitsseitigen Turecke eines drit-
ten Ausfuhrungsbeispiels der Turanordnung mit der zwischen dem TUr-
blatt und dem Turrahmen befindlichen Stelleinhelt, in teilweise geschnit-

tener Ansicht;

die Turanordnung nach Fig. 8 bel entferntem Querteil des Turrahmens

und bel sich in der Schliel3stellung befindlichem Tuarblatt, in Draufsicht;

die Turanordnung nach Fig. 9 in einer Stellung des Tuarblatts mit einem

Offnungswinkel von 100°, in Draufsicht;

eine Tellansicht der oberen schwenkeinheitsseitigen Turecke eines
vierten Ausfuhrungsbeispiels der Turanordnung mit der zwischen dem
Turblatt und dem Steherelement befindlichen Stelleinheit, in tellweiser

geschnittener Ansicht;

die Turanordnung nach Fig. 11 bei sich in der Schliel3stellung befindli-

chem Turblatt, in Draufsicht geschnitten gemald den Linien XII-XII In
Fig. 11;

die Turanordnung nach Fig. 12 in einer Stellung des Tuarblatts mit einem

Offnungswinkel von 100°, in Draufsicht geschnitten;

eine Tellansicht eines vierten Ausfuhrungsbeispiels der Turanordnung
mit der zwischen dem Turblatt und dem Steherelement befindlichen

Stelleinhelt, In tellweiser geschnittener Ansicht;

die Turanordnung nach Fig. 14 bei sich in der Schliel3stellung befindli-

chem Turblatt, in Draufsicht geschnitten gemal} den Linien XV-XV In
Fig. 14;
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Fig. 16 die Turanordnung nach Fig. 15 in einer Offnungsstellung des Turblatts,

IN Draufsicht geschnitten.

Einfhrend sel festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausfunh-
rungsformen gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bautellbe-
zelichnungen versehen werden, wobel die In der gesamten Beschreibung enthalte-
nen Offenbarungen sinngemal} auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw.
gleichen Bautellbezeichnungen ubertragen werden kdnnen. Auch sind die In der
Beschreibung gewahlten Lageangaben, wie z.B. oben, unten, seitlich usw. auf die
unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur bezogen und sind diese Lage-

angaben bel einer Lageanderung sinngemald auf die neue Lage zu Ubertragen.

Der Begriff ,insbesondere” wird nachfolgend so verstanden, dass es sich dabel um
eine mogliche speziellere Ausbildung oder nahere Spezifizierung eines Gegen-
stands oder eines Verfahrensschritts handeln kann, aber nicht unbedingt eine

zwingende, bevorzugte Ausfuhrungsform desselben oder eine zwingende Vorge-

henswelse darstellen muss.

In der Fig. 1 ist eine Turanordnung 1 gezeigt, welche zum Anbringen in einer
Wandoffnung 2 oder an einer Wand 3 um die Wandoffnung 2 herum vorgesehen
Ist. Die Turanordnungen 1 kdnnen unterschiedlichst ausgebildet sein, wobel es
sich bel den nachfolgend beschriebenen Ausfuhrungsvarianten um einfligelige
Turanordnungen 1 handelt. Es ware aber auch moéglich, mehrflugelige Turanord-

nungen 1 vorzusehen.

Die Tdranordnung 1 umfasst zumindest ein Tarblatt 4, wobel auch mehrere TUr-
blatter 4 vorgesehen sein konnen. Das hier dargestellte Turblatt 4 ist der Einfach-
heit halber beidseltig ebenflachig dargestellt und weist eine Turblattstarke 5 auf.
Das Turblatt 4 kann noch aufgesetzte Verzierungselemente und/oder vertiefte
Ausnenmungen aufweisen. Welters definiert das Turblatt 4 eine erste Turblatte-
bene 6 und eine In der Turblattstarke 5 davon beabstandete zweite Turblattebene
/. Die beiden Turblattebenen 6 und 7 definieren die Grunddicke oder Grundstarke
des Turblatts 4, wobel die zuvor beschriebenen Verzierungselemente Uber die je-

wellige Turblattebene 6, 7 vorragen konnen. Ist zumindest eine Ausnehmung Im
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Turblatt 4 vorgesehen, ist diese ausgehend von der jewelligen Turblattebene 6, 7

vertieft im Turblatt 4 angeordnet.

Um eine Befestigung oder Halterung des Turblatts 4 in der Wandoffnung 2 der
Wand 3 oder an der Wand 3 im Bereich der Wandoffnung 2 zu ermdéglichen, kann
zumindest ein einzelnes Steherelement 8 und/oder ein Turrahmen 9 vorgesehen

seln.

Es ist in der Fig. 1 der Tarrahmen 9 gezeigt, wobel das Steherelement 8 bei den
nachfolgend beschriebenen Ausfuhrungsbeispielen in den Fig. 11 bis 13 gezeigt
Ist. Das zumindest eine Steherelement 8 kann z.B. dann vorgesehen sein, wenn
bel der Wandoffnung 2 zumindest Im Deckenbereich kein weiteres Rahmenele-
ment vorgesehen ist und das Steherelement 8 sich an zumindest einer Langsseite
des Turblatts 4 befindet. Die Wandoffnung 2 kann sich dabel z.B. ausgehend vom
Boden bis nahe zur Decke hin erstrecken oder vollstandig bis zur Decke reichen

und sich somit Uber die gesamte Raumhdhe erstrecken.

Unter dem gewahlten Begriff des Turrahmens 9 werden alle Bauelemente verstan-
den, welche im Bereich der beiden Langsseiten des Turblatts 4 und im oberen
Querbereich desselben um das Turblatt 4 herum angeordnet sind. Der TUrrahmen
9 kann z.B. als Zarge, als Turstock, als Rahmenstock oder dergleichen ausgebil-

det sein.

Weiters umfasst die Turanordnung 1 eine Schwenkeinheit 10, mittels welcher das
Tarblatt 4 entlang eines Verschwenkwegs zwischen einer Schliefistellung und ei-
ner Offnungsstellung und vice versa verschwenkbar ist. Je nach Art und Ausbil-
dung der Schwenkeinheit 10 ist auch damit verbunden ein maximaler Offnungs-
winkel des Turblatts 4 festgelegt. Der Offnungswinkel betragt zumindest 90° und
kann bis nahezu 180° betragen. In Verbindung mit der nachfolgend noch beschrie-
benen Stelleinheit 12 kann jedoch der Offnungswinkel einen dazu kleineren Win-
kelwert aufweisen. Dieser Winkelwert kann dann z.B. zwischen 20° und 150°, be-

vorzugt zwischen 90° und 110°, bezuglich der Schliel3stellung betragen.
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Die Schwenkeinheit 10 dient dazu, das Turblatt 4 schwenkbar am zumindest einen
Steherelement 8 oder am Turrahmen 9 zu lagern. Dazu kann die Schwenkeinheit
10 mehrere sogenannte Turbander in den unterschiedlichsten Ausgestaltungen
umfassen, wobei die Schwenkeinheit 10 eine Schwenkachse 11 definiert, welche
Im Wesentlichen eine in vertikaler Richtung verlaufende Ausrichtung aufweist. So
Ist es moglich, die Turbander der Schwenkeinheit 10 einachsig oder auch mehr-
achsig auszubilden. Die Wahl des Turbandes hangt von der relativen Anordnung

des Turblatts 4 bezuglich des Steherelements 8 oder des Turrahmens 9 ab.

Die Tdranordnung 1 umfasst weiters eine Stelleinheit 12, welche dazu dient, auf
das Turblatt 4 zumindest ein Beschleunigungsmoment aufzubringen oder zu tber-
tragen. Das Beschleunigungsmoment kann einen positiven Wert aufweisen. In die-
sem Fall kann z.B. mittels der Stelleinheit 12 das Turblatt 4 in seine Schliel3stel-
lung verstellt werden. Es kann auch noch mittels des Beschleunigungsmoments
eine Verstellkraft auf das Turblatt 4 ausgeubt werden, welche das Turblatt 4 In
seine Offnungsstellung verbringt. Unabhéngig davon oder zuséatzlich dazu kann
aber auch wahrend zumindest eines Abschnitts des Verstellwegs eine Verzoge-
rung der Schwenkbewegung des Turblatts 4 mittels der Stelleinheit 12 erzielt oder
durchgefuhrt werden. In diesem Fall weist das Beschleunigungsmoment einen ne-
gativen Wert auf. Derartige Stelleinheiten 12 kbnnen auch als Turschliel3er be-
zeichnet werden, welche gegebenenfalls auch eine zusatzliche Dampfungsfunk-
tion austben oder bewirken kénnen. Die Stelleinheit 12 ist bei den Ausfuhrungs-
pbeispielen gemald der Fig. 11 bis 13 In einem oberen, schwenkeinheitsselitigen
Eckbereich des Turblatts 4 und dem zumindest einen Steherelement 8 oder dem

Turranmen 9 angeordnet.

In den Fig. 14 bis 16 i1st eine weltere Ausbildung und Anordnungsmaoglichkelt der
Stelleinhelt 12 im schwenkeinheitsseitigen Langsbereich zwischen dem Turblatt 4
und dem zumindest einen Steherelement 8 oder dem Turrahmen 9 gezeigt und

beschrieben.

Die Beschreibung der Schwenkeinheit 10 und der Stelleinheit 12 sind bei Ste-
herelement 8 oder dem Turrahmen 9 stets auf den schwenkeinheitsseitigen Be-

reich des Turblatts 4 bezogen.
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Eine derartige Stelleinheit 12 umfasst eine Antriebsvorrichtung 13, welche ihrer-
seits ein Antriebsmittel 14 und ein Antriebselement 15 umfasst. Das Antriebsmittel
14 kann z.B. durch eine Torsionsfeder, einen Antriebsmotor, eine Gasdruckfeder
oder dergleichen gebildet sein, wobel vom Antriebsmittel 14 das Beschleunigungs-
moment aufgebracht oder aufgebaut wird. Das Antriebselement 15 kann z.B.
durch eine Welle, einen Zapfen oder dergleichen gebildet sein, wobel vom Antrieb-
selement 15 eine Antriebsachse 16 definiert wird. Welters steht das Antriebsele-
ment 15, Insbesondere die Antriebswelle, mit dem Antriebsmittel 14 in Antriebsver-
bindung. Dabel wird so ausgehend vom Antriebsmittel 14 das Beschleunigungs-
moment oder das Antriebsmoment bzw. das Bremsmoment auf das Antriebsele-
ment 15 Ubertragen und In welterer Folge entlang zumindest eines Teillabschnitts
des Verschwenkwegs des Turblatts 4 das Beschleunigungsmoment in Richtung
um die Antriebsachse 16 des Antriebselements 15 aufgebracht. Die Antriebsachse
16 welst eine parallele Ausrichtung bezuglich der von der Schwenkeinheit 10 defi-

nierten Schwenkachse 11 auf.

Bei dieser Ausfuhrungsform der Stelleinheit 12 ist weiters zumindest ein Fuh-
rungsorgan 1/, welches zumeist als FUhrungsschiene ausgebildet ist, vorgesehen,
welches am Turblatt 4 angeordnet ist. Das Fuhrungsorgan 17 ist hier an einer obe-
ren Querseite des Turblatts 4 am Turblatt 4 angeordnet. Dabel kann das Fuh-
rungsorgan 1/ auch zu seinem uberwiegenden Antell im Turblatt 4 aufgenommen

seln.

Es kann weiters zumindest ein Gleitelement 18 im oder am Fuhrungsorgan 17
langsverschieblich gefuhrt sein. Mittels eines Stellhebels 19 wird das Beschleuni-
gungsmoment oder das Drehmoment vom Antriebselement 15 auf das am oder im
FUhrungsorgan 17 befindliche Gleitelement 18 und in weitere Folge auf das Tur-
blatt 4 Ubertragen. Der Stellnebel 19 weist seinerseits ein erstes Hebelende 20
und ein davon beabstandet angeordnetes zweltes Hebelende 21 auf. Das erste
Hebelende 20 ist mit dem Antriebselement 15 drehfest zur Ubertragung des Be-
schleunigungsmoments verbunden, insbesondere daran befestigt. Im Bereich des

zwelten Hebelendes 21 ist an einem Anlenkungspunkt 22 das Gleitelement 18 an-
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geordnet. Das Gleitelement 18 kann zum Ausgleich und zur Anpassung an unter-
schiedliche Winkelstellungen drehbar oder schwenkbar am Stellhebel 19 gelagert
sein. Eine Stellhebelachse 23 des Stellnebels 19 erstreckt sich in einem Uberwie-
gend geradlinigen Langsverlauf, bevorzugt jedoch in einem ganz geradlinigen

Langsverlauf, zwischen der Antriebsachse 16 und dem Anlenkungspunkt 22. Der

Stellhebel 19 ist flachprofilférmig ausgebildet und weist eine im Wesentlichen ge-

radlinig verlaufende Langserstreckung auf.

Die Stelleinheit 12 ist sowohl am Turblatt 4 als auch am Steherelement 8 oder
aber sowohl am Turblatt 4 als auch am Turrahmen 9 angeordnet und an den |je-

welligen Bauelementen befestigt und daran gehalten.

Bel all den beschriebenen unterschiedlichen Ausfuhrungsbeispielen ist vorgese-
hen, dass die Stelleinheit 12 derart am Turblatt 4 und am Steherelement 8 oder
am Turblatt 4 und am Tdrrahmen 9 angeordnet ist, dass sich die Stellhebelachse
23 des Stellhebels 19 in allen Tarblattstellungen des Turblatts 4 zwischen dessen
SchlieRstellung und dessen Offnungsstellung stets innerhalb der ersten Turblatte-
bene 6 und der zweiten Turblattebene 7 befindet. Dabel sel angemerkt, dass die
beiden Turblattebenen 6, 7 sich auch uber das Turblatt 4 hinaus erstrecken kon-
nen und so zwischen sich Je nach der Turblattstarke 5 einen Zwischenraum defi-
nieren. Die beiden Turblattebenen 6, 7 sind bevorzug parallel zueinander verlau-
fend ausgerichtet. Die Stellnebelachse 23 befindet sich in allen Turstellungen stets

INnerhalb dieses Zwischenraums zwischen den beiden Turblattebenen 6 und 7.

Je nach Ausbildung des Turrahmens 9 umfasst dieser zumeist einen Querteil 24

und beidselts der Wandoffnung 2 In deren Langsbereichen jewells einen Langstell
295.

Welters Ist vorgesehen, dass die Antriebsachse 16 In einer Normalebene bezug-
ich der Schwenkachse 11 betrachtet unmittelbar benachbart zu der Schwenk-
achse 11 der Schwenkeinheit 10 verlaufend angeordnet ist. Bevorzug befindet
sich auch Antriebsachse 16 in allen moéglichen Stellungen des Turblatts 4 inner-
halb des Zwischenraums, welcher von den beiden Turblattebenen 6 und 7 zwi-

schen sich definiert i1st. Unter unmittelbar benachbart wird ein Abstand mit einem
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Abstandswert in einer unteren Grenze von 15 mm und einer oberen Grenze von
60 mm, bevorzugt in einer unteren Grenze von 20 mm und einer oberen Grenze
von 50 mm, angesehen. Damit ist die Antriebsachse 16 auch unmittelbar benach-
bart zu jenem Langstell 25 oder dem Steherelement 8 angeordnet, an welchem

auch die Schwenkeinheit 10 angeordnet ist.

In den nachfolgenden Fig. 2 bis 16 sind unterschiedliche Anordnungsmaoglichkel-
ten sowie maégliche Ausfuhrungsbeispiele der Stelleinheit 12 gezeigt und beschrie-
ben. Es sel darauf hingewiesen, dass die zuvor allgemeine Beschrelbung der Tur-
anordnung 1, insbesondere deren Stelleinhelt 12 und/oder Schwenkeinheit 10 als
Offenbarung fur die nachfolgenden Ausfuhrungsbeispiele heranzuziehen ist und

far diese im jewelligen Umfang des beschriebenen Ausfuhrungsbeispiels gultig ist.

Die Fig. 2 bis 4 zeigen einen Tellbereich eines als Turstock ausgebildeten Turrah-
mens 9 mit der Stelleinheit 12 und dem Turblatt 4 in einer ersten Ausfuhrungsform
sowle In unterschiedlichen Ansichten. Bel der Fig. 4 wurde noch die Wand 3 mit

der Wandoffnung 2 In strichlierten Linien angedeutet.

Dieses erste Ausfuhrungsbeispiel zeigt eine Turanordnung 1, bel welcher das TuUr-
blatt 4 mit seiner Turblattstarke 5 vollstandig innerhalb des Turrahmens 9 ange-
ordnet ist. Damit ist bel sich in der Schliel3stellung befindlichem Tuarblatt 4 die erste
Turblattebene 6 In etwa bundig bezuglich einer Auldenflache des Turrahmens 9
verlaufend angeordnet. Die Antriebsvorrichtung 13 der Stelleinheit 12 ist an einem
Quertell 24 des Turrahmens 9 angeordnet. Bevorzugt ist jedoch die Antriebsvor-
richtung 13 zu ihrem Uberwiegenden Anteil Im Querteil 24 des Turrahmens 9 auf-
genommen. Dazu kann im Quertell 24 eine entsprechend ausgebildete Aufnahme-
tasche vorgesehen sein. Beim Turranmen 9 ist welters einer der Langsteile 25

dargestellt, welche jeweils mit dem Querteil 24 verbunden sind.

Als Turband der Schwenkeinheit 10 ist hier ein mehrachsiges Turband gewanhlt,
bei welchen eine mittlere Lage oder Position der Schwenkachse 11 vereinfacht
dargestellt ist. Die Antriebsachse 16 und die Schwenkachse 11 sind zueinander im

unmittelbaren Nahbereich angeordnet.
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Aus der in der Fig. 4 gezeigten Offnungsstellung ist ersichtlich, dass die Stellhebe-
lachse 23 des Stellhebels 19 innerhalb des zwischen den beiden Turblattebenen
6, 7/ befindlichen Zwischenraums verlaufend angeordnet verbleibt. Durch die geo-
metrische Ausbildung des Stellhebels 19 verbleibt auch dieser bis zu einem maogli-
chen gréRten Offnungswinkel innerhalb des Zwischenraums zwischen den beiden
Tarblattebenen 6, 7. Die Schliel3stellung des Turblatts 4 ist weiters in strichlierten
Linien angedeutet. Die Verschwenkwege bzw. die Verschwenkrichtungen sind mit

einem Doppelpfell angedeutet.

In den Fig. 5 bis 7 Ist eine alternative zweite Ausbildung der Turanordnung 1 mit
deren Turrahmen 9 und Tuarblatt 4 gezeigt. Der grundsatzliche Aufbau der Stellein-

heit 12 entspricht jenem, wie dieser bereits In den Fig. 2 bis 4 beschrieben worden

ISt.

Der Unterschied liegt bel dem hier gezeigten Ausfuhrungsbeispiel bezuglich der
zuvor In den Fig. 2 bis 4 beschrieben Ausfihrungsform darin, dass das Turblatt 4
einen Tuarfalz aufwelist und deshalb die erste Turblattebene 6 nicht ebenflachig o-

der nicht bundig mit der Auldenflache des Turranmens 9 verlaufend angeordnet ist.

Die Schwenkeinheit 10 ist bei diesem Ausfuhrungsbeispiel durch jewells einach-

sige Turbander gebildet, wobel die Schwenkachse 11 eingezeichnet ist.

Die Antriebsvorrichtung 13 der Stelleinheit 12 ist am Querteil 24 des Turrahmens 9
angeordnet, bevorzugt vertieft in diesem aufgenommen. Der Stellhebel 19 mit sel-
ner Stellhebelachse 23 erstreckt sich zumindest zwischen der Antriebsachse 16
und dem Anlenkungspunkt 22 des Gleitelements 18. Die Stellhebelachse 23 des
Stellhebels 19 verbleibt auch hier in allen Turstellungen innerhalb des zwischen
den beiden Turblattebenen 6, 7 befindlichen Zwischenraums verlaufend angeord-

net.

Die Fig. 8 bis 10 zeigen eine Turanordnung 1, bel welcher das Turblatt 4 bevor-
zugt mittels einer mehrachsig ausgebildeten Schwenkeinheit 10 am Turrahmen 9

schwenkbar gelagert ist. Damit wird die bereits zuvor beschriebene ebenflachige
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oder bundige Anordnung der ersten Turblattebene 6 bezuglich der Auldenflache

des Turrahmens 9 erzielt.

Im Gegensatz zu den in beiden zuvor beschriebenen Ausfuhrungsvarianten der
Tdranordnungen 1 ist hier die Antriebsvorrichtung 13 der Stelleinheit 12 am
Langstell 25 des Turrahmens 9 befestigt. Die Befestigung erfolgt an jener Seite

des Langstells 25, welche im Querschnitt gesehen dem Turblatt 4 zumindest in

der Schliel3stellung zugewendet ist.

Die Antriebsvorrichtung 13 umfasst wiederum das Antriebselement 15, welches
die Antriebsachse 16 definiert, und das Antriebsmittel 14 fur das Antriebselement
15. Die gesamte Stelleinheit 12 ist wiederum im oberen Eckbereich des Turblatts 4
sowle des Turrahmens 9 angeordnet. Das Fuhrungsorgan 17 und das daran oder
darin gefuhrte Gleitelement 18 befinden sich an der oberen Querseite des Tur-
blatts 4.

Die Antriebsachse 16 der Antriebsvorrichtung 13 1st auch unmittelbar benachbart
zur Schwenkachse 11 der Schwenkeinheit 10 in paralleler Ausrichtung dazu ver-

laufend angeordnet.

Wie aus einer Zusammenschau der beiden Fig. 9 und 10 zu ersehen ist, verbleibt
die Stellhebelachse 23 des Stellhebels 19 in allen Stellungen zwischen der
SchlieRstellung und der Offnungsstellung des Turblatts 4 im maéglichen Ver-
schwenkbereich entlang des Verschwenkwegs der Schwenkeinheit 10 stets inner-

halb des zwischen den beiden Turblattebenen 6, 7 befindlichen Zwischenraums.

Die Antriebsvorrichtung 13 ist hier seitlich in Richtung auf das Turblatt 4 vorragend
am Langstelil 25 des Turranmens 9 befestigt. Welters 1st im Turblatt 4 zumindest
eine Aufnahmeoffnung 26 oder Aussparung vorgesehen, um die Antriebsvorrich-
tung 13 Innerhalb des Turblatts 4 aufnehmen zu kdnnen. Die zumindest eine Auf-
nahmeoffnung 26 iIst In einer der Antriebsvorrichtung 13 zugewendeten Langsseite
des Turblatts 4 vertieft in diesem angeordnet oder ausgebildet. Der Stellhebel 19
ragt im Bereich der oberen Querseite des Turblatts 4 ausgehend von der An-

triebsachse 16 vor.
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In den Fig. 11 bis 13 i1st eine bezuglich der zuvor beschriebenen Ausbildung in den
Fig. 8 bis 10 dazu alternative Ausbildung der Turanordnung 1 gezeigt und be-

schrieben.

Die hier gezeigte und beschriebene Ausfuhrung entspricht grundsatzlich jener
Ausfuhrung, wie diese In den Fig. 8 bis 10 bereits beschrieben worden ist. Der Un-
terschied zu dieser liegt darin, dass hier nicht ein vollstandiger Turranmen 9 vor-
gesehen ist, sondern im Bereich der Schwenkeinheit 10 nur das Steherelement 8
vorgesehen ist. Dabel handelt es sich um jene Ausbildung der Wandoffnung 2 In
der Wand 3, welche sich ausgehend vom Boden bis nahe zur Decke oder vollstan-
dig bis hin zur Decke des Raums erstreckt. Im vorliegenden Beispiel endet das
Steherelement 8 direkt an der Decke. So befindet sich auch die gesamte Stellein-

heit 12 unmittelbar unterhalb der Decke des Gebaudes.

Das Turblatt 4 ist hier bevorzugt mittels einer mehrachsig ausgebildeten Schwenk-
einheit 10 mit deren Turbandern am Steherelement 8 schwenkbar gelagert. Damit
wird die bereits zuvor beschriebene ebenflachige oder bundige Anordnung der
ersten Turblattebene 6 bezuglich der AuRenflache des Steherelements 8 erzielt.
Es ware aber auch die zuvor beschriebene Ausfuhrung mit dem Turblatt 4 und

dessen Falz maoglich.

Die Antriebsvorrichtung 13 umfasst wiederum das Antriebselement 15, welches
die Antriebsachse 16 definiert, und das Antriebsmittel 14 fur das Antriebselement
15. Das Fuhrungsorgan 17 und das daran oder darin gefuhrte Gleitelement 18 be-

finden sich an der oberen Querseite des Turblatts 4.

Die Antriebsachse 16 der Antriebsvorrichtung 13 1st auch hier unmittelbar benach-
bart zur Schwenkachse 11 der Schwenkeinheit 10 in paralleler Ausrichtung dazu

verlaufend angeordnet.

Die Antriebsvorrichtung 13 ist hier seitlich in Richtung auf das Turblatt 4 vorragend
am Steherelement 8 befestigt. Weiters ist im Turblatt 4 wiederum zumindest eine

Aufnahmeoffnung 26 oder Aussparung vorgesehen, um die Antriebsvorrichtung 13
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iInnerhalb des Turblatts 4 aufnehmen zu konnen. Die zumindest eine Aufnahmeoft-
nung 26 ist In einer der Antriebsvorrichtung 13 zugewendeten Langsseite des TUr-
blatts 4 vertieft in diesem angeordnet oder ausgebildet. Der Stellhebel 19 ragt im
Bereich der oberen Querseite des Turblatts 4 ausgehend von der Antriebsachse

16 vor.

In den Fig. 14 bis 16 ist eine alternative vierte Ausbildung der Turanordnung 1 mit
deren Turranmen 9 und Turblatt 4 gezeigt, wobel es auch moglich ist, nur zumin-

dest ein Steherelement 8 anstatt des Turrahmens 9 vorzusehen.

Bel dieser Ausfuhrungsform ist das Turblatt 4 bevorzugt mittels der mehrachsig
ausgebildeten Schwenkeinheit 10 mit deren Turbandern am Steherelement 8 oder
am Langstell 25 des Turranmens 9 schwenkbar gelagert, wobel diese nur sche-
matisch vereinfacht dargestellt worden ist. Damit kann auch wiederum die bereits
zuvor beschriebene ebenflachige oder bundige Anordnung der ersten Turblatte-
bene 6 bezuglich der Aul3enflache des Steherelements 8 erzielt. Es ware aber
auch die zuvor beschriebene Ausfuhrung mit dem Langsteil 25 des Turrahmens 9
oder dem Steherelement 8 und dessen Falz in Verbindung mit dem Turblatt 4
maoglich. Die Antriebsvorrichtung 13 umfasst wiederum das Antriebselement 15,
welches die Antriebsachse 16 definiert, und das Antriebsmittel 14 fur das Antrieb-
selement 15. Die Antriebsachse 16 der Antriebsvorrichtung 13 ist auch hier unmit-
telbar benachbart zur Schwenkachse 11 der Schwenkeinheit 10 in paralleler Aus-

richtung dazu verlaufend angeordnet.

Die Antriebsvorrichtung 13 ist hier seitlich in Richtung auf das Turblatt 4 vorragend
am Steherelement 8 oder dem Langsteil 25 des Turrahmens 9 befestigt. Weilters
Ist im Tuarblatt 4 wiederum zumindest eine Aufnahmedffnung 26 oder Aussparung
vorgesehen, um die Antriebsvorrichtung 13 innerhalb des Turblatts 4 aufnenmen
zu kénnen. Im Gegensatz zu den zuvor beschriebenen Ausfuhrungsbeispielen ge-
mald der Fig 8 bis 10 oder 11 bis 13 ist das FUhrungsorgan 1/ innerhalb des Tur-

blatts 4 aufgenommen.

Der vom Antriebselement 15 vorragende Stellhebel 19 kann unterschiedlichst aus-

gebildet sein, wobel dieser hier flugelartig ausgebildet ist. Das erste Hebelende 20
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Ist mit dem Antriebselement 15 drehfest verbunden. Im gegenuberliegenden End-
bereich oder Endabschnitt des Stellhebels 19, als im Bereich seines zweiten He-
belendes 21 ist wiederum zumindest ein Gleitelement 18 vorgesehen. Das Glei-
telement 18 kann z.B. als drehbare Rolle, Scheibe oder aber auch als Gleitstein
ausgebildet sein. Die Stellhebelachse 23 erstreckt sich wiederum zwischen der
Antriebsachse 16 der Antriebsvorrichtung 13 und dem Anlenkungspunkt 22 des
Gleitelements 18 am Stellhebel 19. Der Anlenkungspunkt 22 kann auch eine

Achse ausbilden oder darstellen.

Das Fuhrungsorgan 17 ist in das Turblatt 4 eingesetzt und mit diesem bevorzugt
feststehend verbunden. In dem mit dem Gleitelement 18 vorgesehenen Kontakit-
abschnitt kann das FUuhrungsorgan 17 zumindest an jeder seiner der Turblattebe-
nen 6, 7 zugewendeten Seite eine Stutzplatte 27 umfassen. Bevorzugt kann je-
doch eine Art taschenférmige Aufnahme vom Fuhrungsorgan 17 ausgebildet sein,
In welche der Stellhebel 19 mit seinem Gleitelement 18 hineinragt. Zusatzlich kann
das Fuhrungsorgan 1/ auch noch ein Abdeckelement 28 mit umfassen, welches

anschliefend an den Fuhrungsabschnitt die zuvor beschriebene Aufnanmedffnung

26 1Im Turblatt stirnseitig abdeckt.

Der Langsteil 25 des Turrahnmens 9 oder das Steherelement 8 ist hier als mégli-
ches Ausfuhrungsbeispiel falzlos dargestellt. Damit kann eine Art von Schwingture
realisiert werden. Diese Ausbildung ware auch beil den zuvor beschriebenen Aus-
flUhrungsbeispielen denkbar und einsetzbar. Es sel erwannt, dass auch hier der
Tdarrahmen 9 oder das Steherelement 8 mit einem Falz ausgebildet bzw. damit

versehen sein kann.

Die Antriebsvorrichtung 13 , iInsbesondere das Antriebsmittel 14, konnte eine No-
cke mit umfassen, wobel mittels deren Kontur durch entsprechende Kraftbeauf-
schlagung ein Moment auf das Antriebselement 15 und damit auf die An-
triebsachse 16 aufgebracht werden kann. Weliters konnte das Antriebselement 15
mit einer Dampfungsvorrichtung in Wirkverbindung stehen. Die Dampfungsvorrich-
tung kann z.B. mit einem Hydraulikmedium und/oder einem Pneumatikmedium be-

trieben werden. Die Dampfungsvorrichtung kdnnte aber auch mit einer Magne-
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torheologischen Flussigkeit (MRF) betrieben werden. Als MRF-FlUssigkeit be-
zeichnet man eine Suspension von magnetisch polarisierbaren Partikeln, die in ei-
ner Tragerflussigkeit fein verteilt sind. Derartige Suspensionen verfestigen sich
beim Anlegen eines Magnetfelds. Dabel werden die Partikel polarisiert und es bil-

den sich Ketten in Richtung der Feldlinien.

Die Ausfuhrungsbeispiele zeigen mogliche Ausfuhrungsvarianten, wobel an dieser
Stelle bemerkt sel, dass die Erfindung nicht auf die speziell dargestellten Ausfuh-
rungsvarianten derselben eingeschrankt ist, sondern vielmehr auch diverse Kom-
binationen der einzelnen Ausfuhrungsvarianten untereinander méglich sind unad
diese Variationsmoglichkeit aufgrund der Lehre zum technischen Handeln durch

gegenstandliche Erfindung im Kénnen des auf diesem technischen Gebiet tatigen

Fachmannes liegt.

Der Schutzbereich ist durch die Anspriche bestimmt. Die Beschreibung und die
Zeichnungen sind jedoch zur Auslegung der Anspruche heranzuziehen. Einzel-
merkmale oder Merkmalskombinationen aus den gezeigten und beschriebenen
unterschiedlichen Ausfuhrungsbeispielen kdnnen fur sich eigenstandige erfinderi-
sche Losungen darstellen. Die den eigenstandigen erfinderischen Losungen zu-

grundeliegende Aufgabe kann der Beschreibung entnommen werden.

Samtliche Angaben zu Wertebereichen in gegenstandlicher Beschreibung sind so
zu verstehen, dass diese beliebige und alle Tellbereiche daraus mitumfassen, z.B.
Ist die Angabe 1 bis 10 so zu verstehen, dass samtliche Teilbereiche, ausgehend

von der unteren Grenze 1 und der oberen Grenze 10 mit umfasst sind, d.h. samtli-
che Tellbereiche beginnen mit einer unteren Grenze von 1 oder grél3er und enden

bei einer oberen Grenze von 10 oder weniger, z.B. 1 bis 1,7, oder 3,2 bis 8,1, oder
5,9 bis 10.

Der Ordnung halber seil abschliel3end darauf hingewiesen, dass zum besseren
Verstandnis des Aufbaus Elemente teillweise unmaldstablich und/oder vergrofdert

und/oder verkleinert dargestellt wurden.
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13
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16
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22
23
24
25
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2/
28

Bezugszeichenliste

TUranordnung
Wandoffnung
Wand

Turblatt
Turblattstarke
erste Turblattebene
zwelte Turblattebene
Steherelement
TUrrahmen
Schwenkeinheit
Schwenkachse
Stelleinheit
Antriebsvorrichtung
Antriebsmittel
Antriebselement
Antriebsachse
FUhrungsorgan
Gleitelement
Stellhebel

erstes Hebelende
zweltes Hebelende
Anlenkungspunkt
Stellhebelachse
Quertell

Langstell
Aufnahmeoffnung
Stutzplatte

Abdeckelement
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Patentanspruche

1. Turanordnung (1) zum Anbringen In oder an einer Wandoffnung (2) el-
ner Wand (3), die Turanordnung (1) umfasst
- zumindest ein Steherelement (8) oder einen Turrahmen (9),
- zumindest ein Turblatt (4), welches zumindest eine Tuarblatt (4) eine
erste Turblattebene (6) und eine In einer Turblattstarke (5) davon beabstandete
zwelte Turblattebene (7) definiert,
- eine Schwenkeinheit (10), mittels welcher Schwenkeinheit (10) das zu-
mindest eine Tarblatt (4) am zumindest einen Steherelement (8) oder am Turrah-
men (9) schwenkbar gelagert ist und das Turblatt (4) entlang eines Verschwenk-
wegs zwischen einer SchlieRstellung und einer Offnungsstellung und vice versa
verschwenkbar ist,
- zumindest eine Stelleinheit (12) umfassend

- eine Antriebsvorrichtung (13) mit einem Antriebsmittel (14) und mit
einem Antriebselement (15), wobeil das Antriebselement (15) eine Antriebsachse
(16) definiert und mit dem Antriebsmittel (14) in Antriebsverbindung steht, und wo-
bel vom Antriebsmittel (14) entlang zumindest eines Tellabschnitts des Ver-
schwenkwegs des Turblatts (4) zumindest ein Beschleunigungsmoment um die
Antriebsachse (16) des Antriebselements (15) aufgebracht ist,

- ein Fuhrungsorgan (17),

- ein Gleitelement (18), welches Gleitelement (18) im FUhrungsor-
gan (17) langsverschieblich gefuhrt ist, und

- einen Stellhebel (19), welcher Stellnebel (19) ein erstes Hebel-
ende (20) und ein davon beabstandet angeordnetes zweltes Hebelende (21) auf-
weist, wobel das erste Hebelende (20) und das Antriebselement (15) drehfest mit-
einander verbunden sind und das Gleitelement (18) im Bereich des zweiten Hebel-
endes (21) an einem Anlenkungspunkt (22) am Stellhebel (19) angeordnet ist, und
wobel sich zwischen der Antriebsachse (16) und dem Anlenkungspunkt (22) eine
geradlinig verlaufende Stellhebelachse (23) erstreckt, und
- wobel die Stelleinheit (12) schwenkeinheitsseitig sowohl am Tarblatt (4)

als auch am Steherelement (8) oder am Turrahmen (9) angeordnet ist,
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dadurch gekennzeichnet,

- dass die Stelleinheit (12) derart am Tuarblatt (4) und am Steherelement
(8) oder am Turblatt (4) und am Tdrrahmen (9) angeordnet ist, dass sich die Stell-
hebelachse (23) des Stellhebels (19) in allen Turblattstellungen des Turblatts (4)
zwischen dessen SchlieRstellung und dessen Offnungsstellung stets zwischen der

ersten Turblattebene (6) und der zweiten Turblattebene (7) befindet.

2. Turanordnung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Antriebsachse (16) eine parallele Ausrichtung bezuglich einer von der Schwenk-
einheit (10) definierten Schwenkachse (11) aufweist und die Antriebsachse (16) In
einer Normalebene bezuglich der Schwenkachse (11) betrachtet unmittelbar be-

nachbart zu der Schwenkachse (11) verlaufend angeordnet ist.

3. Turanordnung (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Stelleinheit (12) schwenkeinheitsseitig in einem oberen Eckbereich des
Tarblatts (4) und dem zumindest einen Steherelement (8) oder dem Turrahmen (9)
angeordnet ist oder dass die Stelleinheit (12) schwenkeinheitsseitig entlang einer
Langsseite des Turblatts (4) und dem zumindest einen Steherelement (8) oder

dem Turrahmen (9) angeordnet Ist.

4 Tudranordnung (1) nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Schwenkeinheit (10) mehrere, jewells mehrachsig aus-

gebildete Turbander umfasst.

d. Turanordnung (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das
Tarblatt (4) mit seiner Turblattstarke (5) bei sich in der Schliel3stellung befindli-
chem Turblatt (4) vollstandig innerhalb des Steherelements (8) oder des Turrah-
mens (9) angeordnet ist und dabel die erste Turblattebene (6) In etwa bundig be-
zuglich einer AulRenflache des Steherelements (8) oder des Turrahmens (9) ver-

laufend angeordnet Ist.
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o. Turanordnung (1) nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Fuhrungsorgan (17) an einer Querseite des Turblatts

(4) am Turblatt (4) angeordnet ist und insbesondere zu Ihrem Uberwiegenden An-

tell iIm Tarblatt (4) aufgenommen ist.

/. Turanordnung (1) nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Antriebsvorrichtung (13) an einem Quertell (24) des Tur-
rahmens (9) angeordnet Ist, Insbesondere zu ihrem Uberwiegenden Anteil Im

Quertell (24) des Turrahmens (9) aufgenommen ist.

8. Turanordnung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekenn-
zelchnet, dass die Antriebsvorrichtung (13) am zumindest einen Steherelement (8)

oder an einem Langstell (25) des Turranmens (9) angeordnet Ist.

9. Turanordnung (1) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass eine
Aufnahmeoffnung (26) Im Tuarblatt (4) vorgesehen ist, welche Aufnanmedffnung
(26) der Antriebsvorrichtung (13) gegenuberliegend In einer der Antriebsvorrich-

tung (13) zugewendeten Langsseite vertieft im Turblatt (4) ausgebildet ist.

10. Turanordnung (1) nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch

gekennzeichnet, dass das Antriebsmittel (14) durch eine Torsionsfeder, einen An-

triebsmotor, eine Gasdruckfeder gebildet ist.
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