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Agencement de pare-chocs.

@ Agencement de pare-chocs

L'invention concerne un agencement de pare-chocs
d'un véhicule automobile, comprenant une traverse (32) qui
s'étend dans la direction transversale du véhicule automo-
bile, une partie avant (12) qui est disposée dans la direction
longitudinale du véhicule automobile avant la traverse (32),
la partie avant (12) s'appuyant dans la direction verticale du
véhicule automobile sur la traverse (32) par le biais d'un élé-
ment de support (40), I'élément de support (40) étant fabri-
qué d'une seule piece avec la partie avant (12) et pouvant
pivoter entre une position de fabrication et une position de
montage.

Figure a publier avec I'abrégé : Fig. 3b
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Description

Titre de l'invention : Agencement de pare-chocs

L'invention concerne un agencement de pare-chocs d'un véhicule automobile,
comprenant une traverse qui s'étend dans la direction transversale du véhicule au-
tomobile, une partie avant, qui est disposée dans la direction longitudinale du véhicule
avant la traverse, la partie avant s'appuyant sur la traverse dans la direction verticale du
véhicule automobile par le biais d'un élément de support.

De tels agencements de pare-chocs pour la région avant d'un véhicule automobile
sont connus depuis longtemps dans 1'état de la technique. Les agencements de pare-
chocs comprennent habituellement une partie avant qui est un élément d'habillage et
qui forme une portion de la peau extérieure du véhicule automobile. La configuration
de la partie avant a une influence considérable sur I'aérodynamique du véhicule au-
tomobile, et notamment dans le cas de véhicules de sport, une configuration spéciale
de la partie avant permettant d'influencer I'aérodynamique du véhicule automobile de
telle sorte qu'une déportance accrue s'établisse au niveau de l'essieu avant du véhicule
automobile. De ce fait, des forces aérodynamiques relativement élevées dans la
direction verticale du véhicule agissent sur les portions de la partie avant générant la
déportance. Ces forces aérodynamiques peuvent entrainer la déformation de la partie
avant au point que la partie avant puisse €tre endommagée et/ou que 1'aérodynamique
du véhicule automobile puisse €tre dégradée. Afin d'éviter cela, les portions fortement
sollicitées de la partie avant sont reliées a une traverse du véhicule automobile de telle
sorte que la partie avant s'appuie sur la traverse au moins dans la direction verticale du
véhicule. Pour supporter la partie avant sur la traverse, on prévoit un élément de
support supplémentaire qui est disposé entre la partie avant et la traverse et qui
transmet la force aérodynamique agissant sur la partie avant a la traverse et par
conséquent a la carrosserie brute du véhicule automobile. Un tel agencement de pare-
chocs est par exemple divulgué dans le document DE 10 2015 118 087 Al.

L'inconvénient d'une telle configuration de 1'agencement de pare-chocs est que le
coflit de fabrication est relativement élevé, chaque partie individuelle étant fabriquée
dans un processus de fabrication séparé. En outre, le montage de 1'€lément de support
est compliqué, 1'élément de support devant étre positionné et orienté manuellement et
de maniere compliquée par un opérateur avant de pouvoir €tre fixé a la partie avant.

Par conséquent, 1'objet de l'invention est de fournir un agencement de pare-chocs
pour une partie avant d'un véhicule automobile qui présente un cofit de fabrication et
de montage réduit.

Du fait que, dans le cadre d’un agencement de pare-chocs tel qu’évoqué en in-

troduction et en accord avec I’invention, 1'élément de support est fabriqué ou réalisé
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d'une seule picce avec la partie avant et peut se déplacer, notamment pivoter, entre une
position de fabrication et une position de montage, le cofit de fabrication et le cofit de
montage de 1'agencement de pare-chocs sont réduits. En effet, 1'élément de support est
fabriqué conjointement lors de la fabrication de la partie avant, en particulier par un
processus de moulage par injection, de sorte qu'aucune étape de fabrication séparée ou
qu'aucun nouveau processus de fabrication ne sont nécessaires pour la fabrication de
I'élément de support. Apres la fabrication de la partie avant et de I'élément de support
dans un processus de fabrication commun, 1'élément de support est disposé dans la
position de fabrication. Dans une étape subséquente au processus de fabrication,
I'élément de support est déplacé dans la position de montage, la position de montage
étant déja établie par la configuration d'une seule picce de 1'élément de support avec la
partie avant, et I'on se passe d'une orientation et d'un positionnement cofiteux et précis
de I'élément de support. De plus, un mauvais montage de I'élément de support est €vité,
car I'élément de support peut étre déplacé exclusivement entre les deux positions.
Enfin, la partie avant est montée sur le véhicule automobile, 1'élément de support, dans
I'état monté final de la partie avant, s'appliquant sur la traverse, et de ce fait, la partie
avant étant supportée sur la traverse.

De préférence, une charnicre a film est prévue dans une section d'assemblage entre
I'élément de support et la partie avant. En variante, on prévoit dans la section
d'assemblage entre 1'élément de support et la partie avant une zone destinée a la
rupture. De ce fait, I'€lément de support fabriqué d'une seule piece avec la partie avant
peut Etre déplacé ou pivoté de maniere simple hors de la position de fabrication dans la
position de montage. De plus, le montage de 1'agencement de pare-chocs est simplifié
par le fait que 1'élément de support est déja disposé a 1'emplacement de montage et doit
seulement &tre pivoté dans la position de montage nécessaire pour le montage final.

De préférence, 1'élément de support, dans la position de montage, est vissé a la partie
avant. De ce fait, I'élément de support est fixé dans la position de montage et empéche
un déplacement indésirable de 1'élément de support par rapport a la traverse et a la
partie avant.

De préférence, 1'élément de support, dans la position de montage, est encliqueté avec
la partie avant, de sorte que 1'élément de support peut étre fixé simplement et ra-
pidement a la partie avant. De ce fait, le colit de montage de 1'agencement de pare-
chocs est réduit, aucune étape de montage supplémentaire par l'opérateur et aucun outil
de montage supplémentaire n'étant nécessaires pour la fixation de 1'élément de support
dans la position de montage.

Selon une configuration préférée, la traverse est réalisée sous forme cintrée dans la
direction longitudinale du véhicule, 1'élément de support présentant au moins deux

organes de support qui sont disposés 1'un a coté de 1'autre, ou les uns a c6té des autres,
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dans la direction transversale du véhicule automobile. Afin de garantir un support de la
partie avant sur toute la largeur du véhicule automobile, c'est-a-dire sur toute 1'étendue
de la partie avant dans la direction transversale du véhicule automobile, dans le cas
d'une traverse cintrée, I'élément de support est divisé en plusieurs organes de support,
de préférence en quatre organes de support, les organes de support étant disposés de
maniere inclinée les uns par rapport aux autres et les uns a coté des autres en suivant la
courbure de la traverse.

De préférence, la partie avant présente un élément d'entrée d'air séparé, 1'élément de
support €tant fabriqué d'une seule picce avec I'élément d'entrée d'air. La partie avant
présente plusieurs entrées d'air, en particulier une entrée d'air centrale, lesquelles ga-
rantissent un flux d'air dirigé vers un radiateur. L'entrée d'air centrale est limitée par
I'élément d'entrée d'air qui est un composant séparé et qui est inséré dans 1'entrée d'air
centrale. L'élément de support est faconné sur I'élément d'entrée d'air, de sorte que la
complexité de fabrication de 'agencement de pare-chocs est simplifiée.

Selon une configuration préférée, la partie avant s'appuie, dans la direction longi-
tudinale du véhicule automobile et dans la direction verticale du véhicule automobile,
sur la traverse par le biais de 1'élément de support. De préférence, 1'élément de support
présente une section transversale en forme de L., une premiere branche s'appliquant sur
la traverse dans la direction longitudinale du véhicule automobile et une deuxieéme
branche s'appliquant sur la traverse dans la direction verticale du véhicule automobile.
Lorsque le véhicule automobile roule, la partie avant est d'une part sollicitée par une
force aérodynamique agissant dans la direction longitudinale du véhicule automobile et
d'autre part par une force aérodynamique agissant dans la direction verticale du
véhicule automobile. Grice a une telle configuration de I'élément de support, la partie
avant peut €tre supportée sur la traverse a la fois dans la direction longitudinale du
véhicule automobile et dans la direction verticale du véhicule automobile, de sorte
qu'une déformation ou un déplacement de la partie avant provoqué(e) par les forces aé-
rodynamiques agissant sur celle-ci dans la direction longitudinale du véhicule au-
tomobile et dans la direction verticale du véhicule automobile peuvent étre réduits.

On obtient ainsi un agencement de pare-chocs qui garantit un support fiable de la
partie avant sur la traverse et qui présente un coit de fabrication et de montage réduit.

Plusieurs exemples de réalisation de 1'invention vont €tre décrits plus en détail a
l'aide des dessins.

[fig.1] illustre une partie avant d'un agencement de pare-chocs en vue en perspective,

[fig.2] illustre une traverse de 'agencement de pare-chocs en vue en perspective,

[fig.3a] illustre, en section transversale, la partie avant de la [fig.1] et une premicre
forme de réalisation de I'élément de support dans la position de fabrication,

[fig.3b] illustre, en section transversale, la partie avant de la [fig.1], la traverse de la
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[fig.2] et la premicre forme de réalisation de 1'élément de support dans la position de
montage,

[fig.4] illustre, en section transversale, la partie avant de la [fig.1], la traverse de la
[fig.2] et une deuxieme forme de réalisation de 1'élément de support dans la position de
fabrication, et

[fig.5] illustre schématiquement la partie avant de la [fig.1], la traverse de la [fig.2] et
une troisiecme forme de réalisation de 1'élément de support.

La [fig.1] et la [fig.2] illustrent un agencement de pare-chocs 10. La [fig.1] illustre
une partie avant 12 de 'agencement de pare-chocs 10. La partie avant 12 sert d'élément
d'habillage dans la région avant d'un véhicule automobile. La partie avant 12 présente,
dans la région supérieure, un contour qui est adapté aux composants adjacents a la
partie avant 12, la partie avant 12, dans les régions extérieures, vu dans la direction
transversale du véhicule, étant a chaque fois adjacente a un phare non illustré dans la
[fig.1] et, dans la région centrale, vu dans la direction transversale du véhicule, étant
adjacente a un volet avant qui n'est pas non plus illustré dans la [fig.1].

Dans la région inférieure de la partie avant 12 sont prévues une ouverture d'entrée
d'air centrale 16 et deux ouvertures d'entrée d'air extérieures 18, 20, un flux d'air
s'écoulant a travers 'ouverture d'entrée d'air respective 16, 18, 20 jusqu'a un radiateur
correspondant 17, 19, 21 illustré dans la [fig.2], et étant utilis€ en tant qu'air de refroi-
dissement. Dans les ouvertures d'entrée d'air extérieures 18, 20 est disposé a chaque
fois un dispositif a lamelles 22, 24, qui peut étre réalisé de maniere réglable. Dans
l'ouverture d'entrée d'air centrale 16 est disposé un élément d'entrée d'air 26 qui définit
la section transversale d'afflux de I'ouverture d'entrée d'air 16. A l'extrémité de la partie
avant 12 tournée vers la route est prévu un déflecteur 28. La partie avant 12 illustrée
dans la [fig.1] recouvre entre autres une traverse sup€rieure 30 et une traverse in-
férieure 32 qui sont illustrées dans la [fig.2].

Lorsque le véhicule automobile roule, le véhicule automobile et par conséquent la
partie avant 12 sont enveloppés par de 1'air, 1'air sollicitant la partie avant 12 avec une
force aérodynamique FL agissant dans la direction longitudinale du véhicule au-
tomobile et avec une force aérodynamique FH agissant dans la direction verticale du
véhicule automobile, le déflecteur 28 €tant notamment sollicité€ par la force aéro-
dynamique FH agissant dans la direction verticale du véhicule automobile.

La force aérodynamique FH agissant sur le déflecteur 28 dans la direction verticale
du véhicule automobile peut engendrer une déformation et donc un endommagement
de la partie avant 12 et notamment du déflecteur 28 et affecter négativement
l'aérodynamique du véhicule automobile. Par conséquent, la partie avant 12 s'appuie
dans la région du déflecteur 28 contre la traverse inférieure 32 dans la direction

verticale du véhicule automobile, un élément de support 40 étant disposé entre la partie
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avant 12 et la traverse inférieure 32, par le biais duquel la partie avant 12 s'appuie sur
la traverse 32 dans la direction verticale du véhicule automobile.

Les figures 3a, 3b, 4 et 5 illustrent un tel élément de support 40. L'élément de support
40 selon I'invention est fabriqué d'une seule picce avec I'élément d'entrée d'air 26 de la
partie avant 12 et peut étre déplacé entre une position de fabrication et une position de
montage. La [fig.3a] illustre '€lément de support 40 dans la position de fabrication.
Dans une section d'assemblage entre 1'élément d'entrée d'air 26 et 1'élément de support
40 est prévue une charnicre a film 42 qui présente, par comparaison avec 1'élément de
support 40 et avec 1'élément d'entrée d'air 26, une épaisseur de paroi réduite et qui peut
par conséquent étre déformée élastiquement. La [fig.3b] illustre 1'élément de support
40 dans la position de montage. L'élément de support 40 est fixé€ par le biais d'une vis
48 a l'élément d'entrée d'air 26 dans la position de montage, 1'élément de support 40
présentant une ouverture de passage 46 a travers laquelle la tige de vis de la vis 48 est
enfoncée et est vissée dans un alésage fileté 50 prévu au niveau de 1'élément d'entrée
d'air 26.

L'élément de support 40 présente une section transversale en forme de L, une
premiere branche 52 s'appliquant dans la direction longitudinale du véhicule au-
tomobile sur la traverse inférieure 32 et une deuxieme branche 54 s'appliquant dans la
direction verticale du véhicule automobile sur la traverse 32.

La [fig.4] illustre une deuxieme réalisation de 1'élément de support 40, la seule
différence par rapport a la premiere réalisation de la figure 3 étant la fixation définitive
de I'élément de support 40 sur I'élément d'entrée d'air 26. L'élément de support 40 est
encliqueté avec 1'€lément d'entrée d'air 26. Pour cela, une saillie 60 est prévue avec un
ergot d'encliquetage 62 sur 1'élément de support 40, et une ouverture 64 est prévue sur
I'élément d'entrée d'air 26. Dans la position de montage, la saillie 60 s'engage dans
l'ouverture 64 et I'ergot d'encliquetage 62 vient en prise par l'arriere avec 1'élément
d'entrée d'air 26. De ce fait, I'élément de support 40 est fixé définitivement dans la
position de montage.

La [fig.5] illustre une troisieme réalisation de I'élément de support 40. Dans ce cas, la
traverse inférieure 32 est réalisée sous forme cintrée dans la direction longitudinale du
véhicule automobile. Afin de pouvoir suivre cette forme cintrée de la traverse in-
férieure 32 et permettre un support de la partie avant 12 sur la traverse inférieure 32,
1'élément de support est divisé en quatre organes de support 70, 72, 74, 76. Les organes
de support 70, 72, 74, 76 sont disposés les uns a coté des autres dans la direction
transversale du véhicule automobile et sont fabriqués d'une seule picce avec 1'élément
d'entrée d'air 26. Dans la section d'assemblage entre les organes de support 70, 72, 74,
76 et 'élément d'entrée d'air 26 est a chaque fois prévue une charniere a film 71, 73,

75, 77, de telle sorte que les organes de support 70, 72, 74, 76 puissent €tre déplacés
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entre la position de fabrication et la position de montage.

Ainsi, on obtient un agencement de pare-chocs 10 qui garantit un support fiable de la
partie avant sur la traverse 32 et qui présente un cofit de fabrication et de montage
réduit.

Bien entendu, l'invention n'est pas limitée aux modes de réalisation décrits et re-
présentés aux dessins annexés. Des modifications restent possibles, notamment du
point de vue de la constitution des divers éléments ou par substitution d'équivalents

techniques, sans sortir pour autant du domaine de protection de l'invention.
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[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

Revendications

Agencement de pare-chocs d'un véhicule automobile, comprenant une
traverse (30, 32) qui s'étend dans la direction transversale du véhicule
automobile, une partie avant (12) qui est disposée dans la direction lon-
gitudinale du véhicule automobile avant la traverse (30, 32), la partie
avant (12) s'appuyant dans la direction verticale du véhicule automobile
sur la traverse (30, 32) par le biais d'un élément de support (40), ca-
ractérisé en ce que 1'élément de support (40) est réalisé d'une seule piece
avec la partie avant (12) et peut se déplacer, notamment pivoter, entre
une position de fabrication et une position de montage.

Agencement de pare-chocs selon la revendication 1, caractérisé en ce
que dans une section d'assemblage entre 1'élément de support (40) et la
partie avant (12) est prévue une charniere a film (42).

Agencement de pare-chocs selon la revendication 1, caractérisé en ce
que dans une section d'assemblage entre 1'élément de support (40) et la
partie avant (12) est prévue une zone destinée a la rupture.
Agencement de pare-chocs selon I'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que I'élément de support (40), dans la
position de montage, est vissé a la partie avant (12).

Agencement de pare-chocs selon I'une quelconque des revendications 1
a 4, caractérisé en ce que 1'élément de support (40), dans la position de
montage, est encliqueté avec la partie avant (12).

Agencement de pare-chocs selon I'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que la traverse (30, 32) est réalisée sous
forme cintrée dans la direction longitudinale du véhicule, 1'élément de
support (40) présentant au moins deux organes de support (70, 72, 74,
76) qui sont disposés les uns a c6té des autres dans la direction
transversale du véhicule automobile.

Agencement de pare-chocs selon I'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que la partie avant (12) présente un
élément d'entrée d'air s€paré (26), 1'€lément de support (40) étant
fabriqué d'une seule piece avec I'élément d'entrée d'air (26).
Agencement de pare-chocs selon I'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que la partie avant (12) s'appuie sur la
traverse (30, 32), dans la direction verticale du véhicule automobile et
dans la direction longitudinale du véhicule automobile, par le biais de

I'élément de support (40).



[Revendication 9]

Agencement de pare-chocs selon la revendication 8, caractérisé en ce
que I'élément de support (40) présente une section transversale en forme
de L, une premiere branche (52) s'appliquant sur la traverse (30, 32)
dans la direction longitudinale du véhicule automobile et une deuxicme
branche (54) s'appliquant sur la traverse (30, 32) dans la direction

verticale du véhicule automobile.
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[Fig. 1]
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[Fig. 3a]

[Fig. 3b]
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