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(54) Title: MOTOR VEHICLE LOCK
(54) Bezeichnung : KRAFTFAHRZEUGSCHLOSS

(57) Abstract: The invention relates to a motor vehicle having at least one door,
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devices.

which door lies against the vehicle body by means of an elastic seal assembly and is
equipped with a lock having a locking mechanism, which locking mechanism
comprises a rotary latch and at least one pawl for locking the rotary latch in a main
locking position, wherein a spring preload is applied to the locking mechanism in
accordance with a predefined characteristic curve progression, and wherein during the
closing of the door, the characteristic curve progression rises until the locking-
mechanism main locking position is reached and thereafter is constant or falls until
the locking mechanism opens. In such a motor vehicle, a door equipped with a
corresponding lock can be operated, in particular opened and closed, with unchanged
comfort, even atter long operation and with changed properties of the equipment

. (57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug mit mindestens
., einer Tiir, die iiber eine elastische Dichtungsanordnung an der Fahrzeug-Karosserie
' anliegt, und die mit einem Schloss mit einem Gesperre mit einer Drehfalle und
) mindestens einer Sperrklinke zum Verrosten der Drehfalle in einer Hauptrast-Position
A ausgeriistet ist, wobei das Gesperre mit einer Federvorspannung nach einem
vordefinierten Kennlinienverlauf beaufschlagt wird, und wobei der Kennlinienverlauf
beim Schlieflen der Tiir bis zum Erreichen der Gesperre-Hauprast-Position ansteigend
und danach konstant oder abfallend bis zur Gesperre-Offnung verlduft. Sei einem
solchen Kraftfahrzeug ldsst sich eine mit einem entsprechenden Schloss ausgestattete

Tiir auch noch léngerer Betriebsweise und mit veréinderten Eigenschaften der
Ausstattungs-Einrichtungen unverédndert komfortabel handhaben insbesondere Offnen

und Schlieen.
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Fratifahrzeugsehioss

Dig Erfindung belrfft ein Krafifohrzeug mit mindestens siner TU0r oder
Klappe, die Uber eine glastische Dichtungsanordnung an der Fahreug
~ Karosserie anliegt, und dieg mit einem TUrschioss mit einem Gespearre mil
giner Drehfolle und mindsstens einar Sperkiinke zum Varrasten der
Drehfatie in siner MHaupirast -~ Fosifion aqusgerlstet ist, Die Erfindung

Datriffi ferner ein Schioss fOr ein Kraftfahrzeug.

b Rahmen  der Erfindung sind mit Kraftfahrzeug ~ 10r sowash! Uber
Scharniers schwenkbore TOren als ouch Ober 3chisnen verfahrbore,
sogenannie Schisbellren, gemeint, Die Erfindung umiasst aber quch heal

Fahrzeugen Ubliche {Heck-/Kofferraum-} Klappen sowie Motorhauben,

Sle in heuligen Kroftfahrzeugen gngeordneian Tiren und Klappen fUr
das Ein- und Aussteigen von Personen und zum Be- und Enfiaden von
Gegenstdnden sind in der Regel am Rand umicufend mit eainer
Gichtungsaonordnung versehen, Solche Dichtungsanordnungen bestehan
héufig aus elastisch deformierborem Kunststolf- oder Kautschukmatarial
und weisen sinan schiauchdhnlichen, in der Regel komprimisrbaran
Kernbereich auf. Nicht selten irifft man heute quch auf Krafffahrzsuge,
Let denen sowohl auf der TUr- oder Kiappenseile gl guch in dem
karosserieselfigen Torausschnitt jewells ein Dichtungssirang umiaufend

angeordnat ist. Eine solche Dichtungsausithrung Wr sin Kraftfahrzeug (st

aus DE 10T 57 00Y €1 bekannt,

Richlungsanordnungen an Tdrgn und Kloappen van Kraftfghrzeugen
aaben vielfditige Funktionen zu erfllien, In esrster linle disnen
Dichtungsanordnungen  der  Abdichtung  von  Fohrgostzsilen  und
LoderBumen gegentber Einfilissen aus der Umgebungs - &tmosphdrs,
insbesondera gegeniber Feuchtigkell, Gerduschen und Lutfzug. Dardber
finous bestimmt die Dichtungsonordrnung bel Tlren und Kloppen die

Quolitdt der Passung zwischen einer Tir oder Klappe und der Fahrzeuyg -
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Korosserie. Mil Passung ist dis Einfligung der entsprechenden Tor oder
Hloppes in den doflr vorgesehenen Korossarie - Aussohnilt gemsint. Yon
der Qualitdl dieser Passung ist es belspielsweize abhdangig, ob bei einem
Fahrzeug ouch bel hohen Geschwindigkeliien keing wi indgerdusche an
den Tdren oder Kloppen aufireten. Eine guts Passung beeinflusst aber
auch dig fUr ein Schilefen der Tir oder Klappe erforderlichen
schiieBkedfte, Eine soiche Passung wird beim Schilefen einer T0r oder
Eloppe durch Komprimieren der Dichtungsanordnung eingsrichte

Durch dieses Komprimieren der Dichiur gsanordnung wird ein Druck,
ndmiich der TOrdichifungsdruck, aufgebaut, der von dem Schioss in der

Hr oder Klappe, genau genommen von dem qus Drehfolle und

Sperrklinke gebilideten Gesperre des Schiogsses aufgenommen  wird.
SchiieBlich stellt mon gerade an sine TUr ~ Dichtungsanordnung einer

chwenkbaren Kraftfohrzeugtir, bei der die Dichtungsanordnung be
gedffnefer T0r in grofien Teilbereichen sichibar ist, quch Anspriche an
das Aussshen, also in dsthefischer Hinsicht. An die lslztgenanniean

Kriterien stellt dar Fahrzeugnutzer besonders hohe gualiiative Anspriche,

Mt dem In der T0r eines Kraftfahrzeuges eingsbauten, auch haufig
Torvarschiuss genannien Schioss wird die antsprachends T nach dem
unter Kemprimieren der Dichtungsonordnung etfolgten SchlisRen
formschitssig Uber das Schioss ~ Gespearre verrostet., Der Torversoliuss
dient dann Ober ein enisprechendes Beiétigungssysiem cuch der
Hrdttnung, wobel daos Betdligungssystem 0 der Regel dis an den
trinnen- bazw. AuBenseiten angeordneien Betdtigungsgrifie {TOrgrifis)
und  die zwischen denen wund dem  TUrverschiuss grigeordngten
Verbindungselementen, wie bpelspieisweise Stongen oder Baowdenzige,
vimbasst. Schileflich kann Ober den Térversohiuss quoh die | eweailige Tir
oder Kiappe verriegel!, das heiBt verschiossen wardan, woru dos oben

beschriebens Betdtigungssystem Cher einen ebenfalls an der T innen

e

und auBen angeordneten Verdegelungshepel ouBer Funktion gesetfz

wird.
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Ein Schloss eines Kratttabhrzeugss umiasst  ein Gespearre mit einer
arehbar gelagerten Drehfalle f0r die Aufnahme einssin der Regel an

dem Kraftfohrzeug angeordneten Schiiefibalzens,  der hauflg aueh

[ ¥4

chivsshalter oder Schiossblige! genannt wird, Das aspare weaist
waiter aine Sperrkiinke ouf, mit der die Drehfaile f0r ein Haollen des
schliiefibolzens  verrastet  wird, Mt dissem Verrasten des Schioss ~

Gesperres ist das oben beschriebens formschildssige Verrasten einer

Eratffahrzeugtlr mit der Karosserie gemeint.
Qe Crehfalie aings Sehlosses BOr ein Kraftfohrzeug  verfigt

Ublicherweise Uber einen durch ainen Lastarm und sinen Fangarm
geovildeten gabelférmigen Einloufschiilz {auch Einlauimaul genannt},
in den der SchlieBbolzen einer Fahrzeugtir ode v Klappe gelangt.
wann die enisprechende Tl oder Klapps geschiossen wird, Der
SchileBbolzen drant dann die gegen die Schliefrichtung
federbelastels Drehfalle von siner Oifnungssteliung  in Richtung der
schiie8stellung, bis eine Sperdkiinke die Drehfalle verrasiet. Diese Pasitian
wird  Hauptrastposition  genannt,  Der  SchlieBbolzen  kann  den
Cinlaufschiitz der Drehfalle dann nicht mehr verlassen, Dardber hinous ist
on einer Drehfalle oft esine weltere Maglichkell zur Verastung der
sparrkiinke gegeben, die Vorrast — Posifion genannt wird und dazu dient
dos Offnen einer TGr oder Klappe v verhindem., wenn disse beim
SchlieBen, z. B. durch eine zu gerings Schiie8kraft, dis Hauptrast -

Fossitton nicht erreicht.

Um das Erreichen der Hauptrastposition sicherzustellen, gibfes bei ainem

e
&
i)

fioss f0r ein Kraftfahrzeug einen Uberhub, wie in der DF 10 2009 02%
025 Al beschrieben wird. Damit st gemeint, dass sich die Drehialie in

Schijgflirichiung Uber die Hauplrasiposition hinweg drehen kann,

in den vergangenern Johren haben sich Schi@sser fiir Kraftfahrzsuge
gtabliert, bel denen die Drehfalis durch eine entsprechende konstruklive
Ausgestalttung der Rastfidchen von Drehfaile u/o Sperrdinks  ein

i~

Sttnendes Moment in die Sperridinke einzuieiten varmag, wenn diesa



Tl
irn

N

L

30

WO 2015/048941 PCT/DE2014/100325
4

sich in ihrer Raostposition befindet, d. b, die Drehfalie verursacht ein
Offnungsmoment bezlglich der Sparrklinke, Bei sinem chen Schioss
wird dann zur Ausbildung einer sicheren  Verrastung héufig  ein

Blockierhebe!, ouch Biockadehebel genaonni, zum Biockieren de

1

Sperrklinke in der Rastposition verwendel. Derartige, belsplelswalie aus
der DE 10 2007 Q03 948 Al bekannie Schidsser {Ur KraMfahrzsuge

wgfchnen sich durch einen besonders hohen Basdienkomfort gus,

nsesondere durch ein Gffnen mit gerngem Kraftoubwand,

irrder DE 10 2007 003 948 A1 beschriebane Kraftfahrzeugsohioss weist
gine Drahfalle, sine erste Sperrklinke mit einer Sperrkiinkendrahachse ynd
ginen Blockadehebel auf., wobel dis Drehfaile in sinem verriegeiten
Zustand des Schilosses, wis oben beschrieban, ein qauch Schwenkmament
genanntes Offnungsmoment in die erste Sperrklinke einigitet und die
arste Sperrkiinks mittels sines Blockadehebels fixiegrt wird, Insafern
verursacht die Drehfalle ein Offnungsmoment bezlglich der Sperrklinks,
Waiterhin ist dort sine zweite Sperklinke vorgesshen, die auf dar
Sperrklinkendrshachse gelagert und die mit dem Blockadehabel und der
Drahfalie in Eingriff steht. Bel diesem Schioss bildet die erste Sperrkiinke
eine 30 genannte Houptrast - Sperrklinks, wihrend die rweile Sperrklinke
ging so genannie Vorrast - Sperridinke darstelll. Dig Betdtigung des
sehiosses erfolgt regelmdBig gieichzeitig Uber die zwealte Sperrklinke, dis
im Regelfall den Blockadehebeal beim Offnungsvargang verschwenkt, so
dass die Drehfalle die arste Sperrkiinke selbstdndig wegdrlick!, soebaid

dia Blockade oufgeldst st

Auz der DE 10 2008 081 524 Al st ein waileres Schioss  f0r ein
Kraftfahrzeug mit giner Drenhfalle, siner Speukiinke 2um Verrasten der
Drehfalle und einem Blockadehebeal ir die Sperriklinke bekarnt. Auch bei
digsern Schioss verursacht die Drehialie ein Offnungsmoement beztglich
der Sparrklinkes, wobsl die Schioss-Positionen Vorrast und Hauptrast aber
gdiglich Ober eing mil sinem Blockierhebel cusgestatiete Sperridinke
bewerks?eiiig? wird, so doss folglich auf dig in dem Schioss noch DE 10

Q07 003 748 A verwendete zweile Sperrklinke verzsichietl werden koann,
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Beim dem Verrasten von 3chioss ~ Gesperran enisteht ousgehend von

dem Komprimisran der Dichtungaanordnung beim SchiigBen der T0r ein

hoher Druck zwischen den SperfidGchen von Drehfalie und Sperrkiinke,
weashalb bel mit einem  Offnungsmoment ausgestatteten Gesparren in

der Regel eln gusdizlicher Biockodehebel notwendig i3t Dleser, durch

o
w5

das Komprimieren der Dichiungsonordnung beim SchiieBen der
aufgebaoute, auch Tirdichtungsdruck genannie Oruck wirkt beim
Entspannen der Dichtungsanordnung beim Offnen  der TOr unmittelbhar
auf des Gesperre des Schiosses. Hier wird der funktionale Zusammenhang
2wischen eihem  Schloss  mit dffnendem Moment  und der
Gichiungsanordnung deutiich, Der TOrdichtungsdruck wird hier gezielt

szar mit &tfnendeam

3

ausgenutzt, um die Funkllonalitdl derartiger Schi
Moment zu gewdnrieisten, mit anderen Worten: Der Tordichtungsdruck ist

maBgeblich am Offnen des Schiosses beteiligt.

Soiche Hchiosseinheiten mit elnem von der Drenfolle singsieifaten
Stinendeam Moment f0r die Gesperre — Verrastung aus Drehfalls und
Sparrklinke haben sich bewdhrt und zeichnen sich inshesondere durch
ginen  sehr hohsan Baidtigungskomiort und einer sehr geringen

Gerduschentwicklung aus.

Im Loufe der Nutrungsdouer sines Fohrzeuges kommi et - {8 nach
Beanspruchung zu VerschigiBerscheinungen, so cuch an Funktionsisilen
des Schicsses oder guch zu 30 genannten Matedal - FErmidungen,
Deispielsweise hinsichtiich der Blastizitdt der Tordichtung, wodurch die
auf dem Gesperre wirkende Kraft svill bis hin u elner fUr die

Schiosséftnung unzureichaenden GréBe vermindert warden kann.

Aus ger DFE 10 2070 053

o
L2

S0 AT st oes bekannt, den schiouchidrmigen

innenbheareich eines

l(l

an dar T sines %\*foﬁhf”&&g{:“« umicufenden
Dichtungselemenies in Abhldngigkell von Korosserieschwingungesn mit

sinem vorgegebenean Druck zu beagufschicgen, Ein sgliches Verfahien zur

gezielten Druckerzeugung in Dichtungselementen von Kroftfohrzeugsn
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griordert  besondere Mittsl, wie Pumpen, ampresseren und

Luftteltungen.

Aus der DE 11 2005 000 573 75 ist eine Dichiungsanordnung auf der Basis
von einem akliven Moteral bekannt, Die Dichtungsanordnung kann
gesteysart und verdndeart wearden, baispiaiswelse L dig
Dichtungseffektivitdt zu verdndern. Auf diese Weise kdnnen bel
Fahrzedgitranwendungesn Ans%rengungeﬂ zum Offnen und SchilsBen
minimistt biw, die Dichiungseffekiiviidt erhdht werden. Als akiive
Materiolien werden u. g, Formgeddchinis — Leglerungean, slekirocakiive

Folymere und plercelekirische Polymere genonnt,

Die Erfindung geht von der Aufgobke aus. bel sinem raftfghrzeug mit

giner Krafttahrzeugtlr und einer Dichiungsanordnung und aeinem Schios

(€0 ]

C
varpessert sicherzusteilen, dass auch nach langerer Senutzungszeit dis

Schioss - Uffrung problemins und komforiabel mdglion ist,

"}

Jiese Aufgobe wird durch einen Gegenstgnd mit den Me Han des

7

Anspruchs 1 geldst. Vorteithafte Ausgestaliungen ergeben sich gus den
abhi@ngigen Ansprichen. Geidst wird die Aufgobe ferner dureh sinen

Segenstond mit den Merkmalen von zwel Nebenansprichen,

fs g

fur LSsung dieser Aufgabe 31 ein Kroftfahrzeug mit mindestens siner T4y

¢

oer Klappe, die {ber eineg elostische  Dichtungsanordnung an der
Fahrzeug - Karosserie antiggl, und die mit einem Schioss mit einem
Gesperre mit einer Drehfolle und mindestens einer Sperrklinke zum

Verrasten der Drehfalle in einer Houptlrast -~ Position gusgerdsiet ist,

voargesehen, ks gibt sine Federeinrichiung, also sing Eirvichiung mit einery

*’{\Qei die quf die Drehfalle eine Federiyaft in R’éch’wﬂg hrst
Offnungssteliung auszulben vermag. Dis Federkraft verldult derar!, doss
ciese durch SchlieBen des Gesperres zundchst ansteigt und nach

£4

Frrefchen eings Maximums kanstant verlduft sder gabfalit,
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LQurch Yerwandung einer solchen Federeinriohiung kann eine bendligte
Federkralt hinrsichend dauerhoft bereitgestelll werden. die f0r ein
zuverldssiges und leichtes Offnen siner TUr oder Klappe bendtigh wird.
Durch Vorsehen einer solchen Federeinrichiung, dis eine maximale Krafi
auf die Drehfalle gustbt, kdnnen OberméBig hohe Federkrdfte varmiaden

werden, die ein SchlieBen eirver TUr oder Kloppe behindem,

i einer  sinfachen AusfOhrungsform  der  Erfindung wird  als
Federsintichiung sine Feder mit einer Federkennlinie, dle zundchst
ansteigt und noch Erreichen sines Maximums konstant verlduft oder
abfalt, Es kann so §ia:hergesfeiis* wearden, dass die Fedear sine moximale
Federkraft nicht dbsrschreitel, die oul die Drehfalle In Richilung
Oftnungssteliung ausgelibt wird. Es kann ferner so aine gesigneat hohe
ederkraft sichergestellt werden, die f0r ein zuveridssiges Offpen

bandtigt wird.

In einer Ausflhrungsform der Erfindung ist die Federsinrichiung so
eingesteill, dass dis Federkralt brw. Federkenniinie konstant verlduft
oder abidill, wenn die Drehfalle die Houptrastposition erreicht hat, Ein
weiteres Drehen der Drenfalle in eine Uberhubposition hat aiso zur Folgs

dasy die durch die Feder bereitgestellie Federkraft nicht welter ansteigt.

Durch  sinen  solchen  Lennlinfenveriauf  kgnn  ein hifnreichendar

Federdruck aul das Gesperre beim Offnen, unabhdngia von der

Elostizitdt und Anordnung der Dichtungsanordnung der raftfahrzeugtin,

bareiigestislit werdan, 10 dass insbhesondere bel einem Schioss mit einem
mit dfftnendem  Moment cusgestatteten CGesperre  (ederzell  eins

ginwandfreie Gespesre - Offnung gewdhrleisiet i1, Durch  der

t

Kennlinienveriou! wird weiter erreichi, dass dos zuverldssige SchiieBen

giner Ty dennoch moaglich ist,
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n elner AusfOhrungstorm der Erfindung erreicht die Federkraft brw
rederkenniinie thr Maximum, nachdem die Drenfnile thre Vorrastposition
errsicht oder Obsrschritten hat. Insbesondere wird das Maxdimum
erreicht, wenn die Drehfaile ihre Houplrastposition erreloht hot. By wird
o arreicht, dass in einer verrasteten Position des Gesparres durch dis
Fader eine besonders hohe Federkraft aulf die Urebfalls in Richiung

Offnungssteliung ausgelbt wird, die durch die Feder bereiigestelt

warden kgnn.

Erreicht die Federkraft bzw. Federkenniinie in einer AusfOhrungsform der
Erfindung vor Ereichen der Houptrasiposition oder Vorrastposition ihr
Maximum, so St vorfeithaft, dass die Federkraft brw. Federbennlinie nach

Erreichen des Maximalweris konstant veriGuft oder zumindest nohszu
Konstant verlduft, Es wird so daonn erreich, dass im verrastieten Zusiand

die Federkroft maoximaol st oder zumindsst praktisch maximal.

in elner bevorzuglen Ausflhrung der Erfindung st vorgesehen, dass dey
Kennlintenveriauf zundohst linear aonsteig!, Diasar Kennlinienveriagu! beim

?’Y“
SchileBen des Gesperres hatl sich als besonders wirksam zur Bereitstellung

eirnes hinreichenden Federdruckes auf daos Gesperrs  f0r  den

L.

Offnungsvorgang herausgestellt,

in einer bevorzugten Ausifthrung der Erfindung ist vorgesehen, dass der
Kennlintenveriouf nach Errsichen des Maximurms abfidiit, Hierdurch kann

nsbesondere das Verrasten des Gespermeas erteichtert warden,

teiner besonders bevorzugien Austihrungstorm ist vorgesehen, dass als

3

Mittel zum Erzeugen eines vordefinierten Kennlinlenvariaufs mindestens
girn Pufferelement und / oder eine Fadergnordnung mit seiner
antsprechenden Dampiungs - Charakteristik eingese?z? wird /o weardean,
Dadurch  wirgd  ein  vardefinierter  Kennlinienveariau mit  soichen
Sinrichiungen erreicht, die Im Vergleich zum Stand der Technik als Passiv

- Element eingestult wearden kdnnen und die weder sine sigene
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Energieversergung noch eine zusdizliche Infrasirukiur, wie beispielsweisa
Versorgungsieitungen nder in grsonenkrafiwagen untbliche
ompressoren bendtigen. Die erfindungigeméBen vorgesehenen Mitte

teder sind einfach aufgsbaut,
praisweart herzustellen und kSnnen sinfack im Lusagmmenhang mit im

Kraftfahrzeug ohnehin vorhondenem Bautellen maontiert warden.

i einer besonders bevormuglen Ausfohrungsform ist vorgesehen, dass als
Mittael zum Erzeugen sines vordefinierten Kennlinienveriauls ein rwischern
der Drehfalle wung  dem  Schiossgehduse  oder  innerhaib der
Richtungsanordnung der T0r angeordnetes Puffergilemant eingsseizt
wird, Mit diesen beanspruchten Einbaulagen {0r das Pufferelement wird
grreicht, dass die Montage im Zuge der Schiosstertigung oder im Juge
cder  Dichtungsanordnung  erfolgen konn  und  somit  zuséizliche

Aufwendungen zur Mantage entfallen.

Als eine weitere bevorzuglte AusfGhrungsform st vargssehen, doss als
Mittel zum  Erzeugen des vordefinisrten Kennlinienveriaufs sin  qus
slastomerem Kunsistoff hergestelites Pufferelement singesetzt wird, das
auf dem Funklionsprinzip des elastischen Abknickens bel Druckhelastung

hasiert,

Mit elastischem Abknicken bel Druckbelastung ist dos Prinzip des
etqstischen Abknickens bel Druckbelostung nach Buler {schwelzerisoher
Mathematikar {1707 - 1783]} gemeint, und 2war hevorzugt der 5o
genannte 1. tuler -~ knickfall mit einselfig befestigter Stobanardnung

{vergl. Martin Mayr, Technische Mechanik, 7. Auflage, 20132, Seiten 353 ~

R

358}, Iur  Anwendung des  Knickprinzips  wir  ein stabéhnliches
Putferelement in Form eines rechiectigen O ausgeltihrt ynd einssilig
im Schiossgehduse oder bel Ancrdnung in der Dichiungsanordnung im
firblech befestigt. Dos Pufferelement unickl el der Gesperre-
TGrschlieBung mit der beanspruchten vordefinierten Federkennlinie ols

glosfisches Enicken unter Aufbou eines Blegemomentes el einer von
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dem Pulfer - Material und den Puffer - Eigenschofter  aobhdngigen
Knickkraft Fk ab. Das dabeld aufgebaule Blegemoment sichert dann einen
hirwgichenden Druck auf das Gesperre beim Offnungsvorgang, wenn dos
Pufferelement durch Cftnen des Gesperres unter die Knickkraft Fk gerdi
und sich fOr das Pufferelemeant wieder ein stabilter Gleichgewichiszustand

in der entspannten Form einstelll.

Als gine weitere bevorzugte AustOnrungsform 53t vorgesshen, doss ols

Mittel zum Erzeugen des vordefinierten Kennlinlenveriouls eine zwischen
cder Drehfalle und dem Gehduse des Schiosses angeordnetes Splralfeder
singeselzt wird, wodurch ebsenfalis &in mit hinrgichendem CGesperrg -

Druck bawirkies Offnen bewirkt werden konn.

Als eine wellaere bevorzuglte AusfGhrungsform ist vorgesehen, doss als
Mittel zum Erzeugen des vordefinierfen Kennlintenveraufs ging als
fuglaedsr qusgetlhrie Ipiralfeder eingesetzt wirgd, die mit einer vom

spannungswinkel abhdngigsen Spannungsbegrenzung ousgesiattel ist.

Riese, Ghnlich dem  Abknicken des Pufferelements  wirkends
Spannungsbegrenzung  wird mit Hilfe aines vorbestimmien Winkels

vischen den Befestigungspunkien der Feder an der Drehfalle und dam
SchiossgehGuse amreicht, wadurch dis Feder beim Ubearschreiten eines
ebanfalls vorbestimmien Drehwinkels der Drehfglie sich nur noch sehr
gering oder gar nichlt mehr verldngert, wodurch dig gufgebaute

Fedarkraft nur noch gering oder gar nicht mehr zunimmti. Bin soicher

]

Fedear ~ Kraftveriauf entsteht quch bel siner fedarbelasteten Lurbel im
Bersich des oberen Totpunkies., Der vorbestimmie Urebhwinks! desr
Drehfalle wird ouf dis Drehfallen -~ Stellung bei der Haouptrast - Position
galegt, Somit wird sbenfalls bewirkl, das dis Drehfalle immer mit einsr

hinreichenden Federkraft zurn Offnen des Gesparres beaufschiag! wird.

Line wellere besonders AustGhrungsform sieht var, dass das Schioss mit
ginem Gespearre mit einem selbstdéfinenden Moment ausgestoltist s,
waobel das Gesperre eine Urehfalle und mindastens einer Sperrklinke
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zurn Verrasten der Drehfalie in einer Hauptrast - Position sowie sinen

S8lockadehebel zum Fixteren der Sperrklinke umfosst,

Mit eingm solchen  Schioss  wird  in Kombingilion mit  dem
erfindungsgemafan  Kennlinienverlaut eine besonders sichers und
komfortable Schiossbetdtigung sowoh! beim Offnen als auch beim

schileBen der entsprechendsn Kraftfohrzeugitr erreioht,

Die brfindung betrifft ouch eine Kraftfahrzeugtdr, die Gber sine elastische

uscm‘ungsmﬂmdnung an einer Fahrzgug - Karosserie anliegt, und dis mit

inem Schioss mit sinem Gesperre mit einer Drehfalie und mindeste
3HTe

@ D

r Sperrklinke zum Vearrg vder Drehfalie i einer Houptrgst - Position

~edervorspannung nach

ausgeristet st und das Gesperre mit siner
ginem vordefinierien Kennlinlenveriou! beaufsehlagt wird, wobel der
Fennlinienveriaut beim Schligfen der TUr bis zum Errelchen der Gesperre
- Hauptrast - Position ansteigend und dangcoh konsiant oder abfaliend
s zur Gesperre -~ Offnung verlduit, Eine soloche auch als Kloppe
ginzusetzende  TOr ldsst sich bessonders komforfabel honghaben,

inshesondere Offnen und SchiieBen,

Rie Erfindung betrifft schiieBlich auch ein Schioss By sine TOr sings
raftfahrzeugs, dos mit einem Gesperre mit einer Drehfalle und
mindastens egingr Sperrklinke zum Verrasten der Orehfclle in einer
Hauptrast - Fosition qusgerdstet st und wobel das Gesperre mit siner
Federvorspannung  nach  sinem  vordefiniarten  Kennlinlenvertautd
Degutschlag! wird, wobel der Kennlinienverigut beim SchlieBen der Tar
bis zum Erreichen der Gespere - Hauptrast « Posifion ansteigend und
danach konstant oder abfallend bis zur Gesperre Offnung verlduft. EBin

solches  Sohioss  1dsst sich  besonders  komforiabe!l  handhaben,

insbesondere baim Offnen und SchlleBen des Gasperres.

Nachfolgend wird die Edffindung anhand vor % Figuren ndher eridutert
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Figur 1 Erofifaghrzeug

Figur 1a @ Dicehtungsprofil

igur 2. @ Schloss gedfinet

igur 20 : Schioss baim Offnen
Figur 2b @ verastates Schioss
Figur 3o Schioss beim Schliefen

Drehiclie mit Putferelement

kS
;‘,&:.
i
-
L

Figur & @ Kraft / Weg - Diggramm

Figur & ¢ Drehfalle mit Spirolfeder

Flgur 1 zeigt zwel Seltenilren 2, 3 aines insgesamt mit 4 Tlren und einer
Lodeklappe Im Heckbersich qusgestaiteten Krofffahrzeuges 1. Dis in
Fahrtrichtung vorne aongeordnete, in die Qffensteliung gsschweankie

anta an die

b
5
2
=
)
b
®
=
b
=

Vordertlr 2 st Gher rwel hier night sichibars Sch

Karosserie 10 angsbunden,

Die Vordertor 2 fr&gt an der hisr nicht sichtbaren Innenselie 2.3
umiangseaitig gine als Dichiungsstrang 4 ausgefihrie

Qicmumgsmnordﬂung 4, Das im Wasantiichen innerhail der T0r 2
angeordnate Tlrschioss & st nur schemenhafl sichtbdr mit ssinem
tinlautbereich &1 e den SchileBbolzen 6, der an der so genanntan B-
sGule 101 des Kraftfahrzeuges 1 zwischen der VordertOr 2 und der
Hintertlr 3 angeordnet s, Ggfl st gegeniiber der Dichiungsanardnung
4 in  der VorderiGr 2 ein In  dem damy  komplemenidren
Karosseriegusschniit 10,2 f0r  die  Vordertlr 2 eing zweite
Dichtungsonordnung 7 vorgesehen, die mit der Dichlungsanordnung 4 in

der TOr noch dem SchlieBen der VorderiQy 2 zusomimen wirkt.

Figur 1o zeigl qle an der innenseile der Vordertlr 2 am Umfong
umicufende Dichltungsanordnung 4 gemai Fig. 1 vergrdfert, und zwar

mit einem mit der TOr u/o Karosserie meit durch Kleben angebrachien
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flachen Basistell 4.7 und mit einem héufig schiauchidrmig qusgefihrien
Dichiungskemtsll 4.3, dos nach dem Schigdsn der T0r durch den

Aanlagedruck komprimiart wird.

Figur ¢ zeigi dos in der Vordertdr 2 eingebaute Tlrschioss § mit seinen
Haupt-Bestandisilen, und zwar in der Qffenstsllung, d. b, die Vorgertir 2
ot gedffnet. Aut der Schinssplatte 62 des Schiossgehduses &1 ist dag

gsperre 52 54 qus Drehfalle 52 und Sperrklinke 84 zum Verrasten der
Drahialie 532 in der Drehfalisn -~ Position - Houptrast 58 fixiert, Iwischen
den beiden Armen 8% der Drehfolle 82 verlduft der Schiloss - Einlgufschiiiz
51, in den beim SchileBen der TUr 2 der hier nicht sichibare Schileboizen
A eindguft, Dos spatere, beim SchliieBen des Gespearres &2 54 Verrastan
vor Drehfolie 52 und Sperrkiinke 54 in der Fosition ~ Hauptrast 38 erfoigt
durch Verpressen der Drebfallen - Sperrfidohe 53 mit der Sperrkiinken -

Sperrfidche 35, Bel dem Schioss & handelt es sich um eine Ausfihrung

@

cemdBd der oben behandeltern DE 10 200¥ 029 041 A, bel dem di

T

Orehfalis 52 im verrasieten Iustond el Schwenkmoment in dis

L

}

Sparrkiinke 54 sinleitet, und zwar durch enbipreghend konsirukiiv
agusgefinrte Sperrfldchen 53 58 van Drehfalle &2 und Sperrkiinke 54,
insofern muss das Gesperre 52 54 um eihen die Sperklinke 54 nach dem

£
—\

Verrasten mit der Drehfolie 52 fixierenden Biockhabe! 58 ergdnzt warden,
Die Gesperretells 52 54 546 sind allesamt in dem Schicssgehduse §1

crehbar gelagert.

Plgur 2o zeigt das Schioss & aoul ssinem Weg in Richtung der
SchiigBsiellung, d. h. quch dis T0r § wird geschlossen. Der SchileBboizen
st gdozu in den Schioss - Einlgufschiitz 51 eingeloufen und treibt dis
Orehfalia 52 in Uhrzeigersinn - Richiung gegen die Kraft der hisr picht
sichibaren T0r - Dichtungsanordnung 4 bis in den Bereich der Drebtalisn
- Hauptrast - Pasition 58, bel der die ebenfalis in Uhrzaigersinn - Richiung
fedarbeiostete Sperrklinke 54 in die Hauptrost - Position 58 des Schosses
5 einfailt. Das 3chioss 5 befindet sich dann in SchiieBposit die

§

Qichtungsanordnung 4 ist romprimisrt urid dichigt den
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Fahrzeuginnenraum gegsn Einflisse der Atmosphére ab. in dar Regst

o

U;

wirdd die Drehfalle 52 gerningfigig Ubsr die Poshtion - Haupirast 58 hinau
angetrieben, in eine so genannie Uberhub - Position. Dadurch sofl
sichergestellt werden, doss dig Sperrklinke mit ausreichender Sicherheit

in die Hauplrast — Posttion 58 einfollen kann.

’f"

igur 20 zeigt das Schioss 5 in Schife8posifion, d. h. mit der in Houptrast -

Fasition 58 eingefallenen Sperrklinke 54, Auf Grund des von der Drehfalie

52 eingsleiigten Sffnenden Schwenkmomentas badarf es der Fiderung
der Sperrkiinke 54 in der Hauptrast - Position 58, Dozu st der ebenfalls in

Uhrzeigersinn -~ Richtung federbelastele Blockadshepel 56 nach dem
Einfallen der Sperrklinkedd in die Houptrast - Position 58 unter die
Biockierfidche 57 der Sperridinke 54 eingefahren. Hler wird der Badarf an
dar Erfindung deutiich, denn: BDer durch dos Comprimisren der

T
i

Dichtungsanordnung 4 erzaugte trdichtungsdruck  ist fr  dis

Funktonglitdt vorn Schidssern mit ssibsidfinendem Momeant, wie obhen

haeschreiben, wasantlich,

Der Dichtungsdruck wird gezielt zum Offnen solcher Schibsser benutzt. st
dieser Druck beBpielsweise durch den Zustand der Dichtungsanoerdnung
4 durch Verschigil oder Ancrdnungsverwerfungen zu gering., so kanm
eine zum Offnen des Gesperres 52 54 unzureichende Tirdichiungsdruck

GriBe vorliegen. Auch ein fehlerhaft singesteiller Schiiefbolzen & kann
v solchen Druckminderungen fGhren, Dlese Justdnde warden durch dig
Erfindung vermieden, dao das Gesperre 52 54 erfindungsgemdd milt einer
fadervorsponnung nach  einem  vordefinlerien Kennlintenveriauf
beaufschiagt wird, D, h. mit Hilfe der nachiolgend ndher erddutarien
Mittael  [Pufferelement 70 wund  Spirolfeder 80} zum  Aufbou  der
Federspannung, wird fir den Gesperre - Druok immer eine grfordertiche

Mindastdruckhdhe und  somit  die  Funklionalitdt  des  Scohlosses

sichergestellt,
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Figur 2c¢  zeigt das Schioss 5 nun nach der mit Hilfes des
TUrdichtungsdruckes erfolgten Offnung des Sesperres 52 54, Dazu isi Dher
ginn TOr ~ Betdtigungselement, 2. B, &in in Fig. | gezeiglter Torgriff 8. mit
dem  Ausldsehebel 40 sing Bewegung des Blockadshebel 36 in
Gegenuhrzeigersinn ~ Richiung erfolgl, wodurch der Blockadehebel 58
aus der Fixierposition fir dig Sg@err&:iinka 54 herausbewegt wird, Das nun
wesentlich von dem Druck der Dichtungsanordnung 4 abhdngige

Schweankmoment der Drehfalle 52, bewegt die Sperrkiinke 54 sichear aw

'..’1

der Haupirast ~ Position 58. Durch die singsseizien, nochiolgend nidiher
gridiuterten erfindungsgemaBen Mittel {Pulterelement 70 cder Spualfedsr

80} ist die Schioss - Funktionoiitdt jederzeit gesichert,

Figur 3 zeigt lediglich schematisch ein aus einem elastomaren Xunsisioff
it Form einas rechteckigen "0 stabdhnlich hergestellies Pulferelement
70 Im unbelastelen Zustand., Das Puffersiement ist bel 71 einssilig
befestigl, zum Beispiel im Schiossgehduse 61 oder im  Bereich dey
Sichiungsanordnung 4 im Torblech. Das Puffersiement 70 knick! et der
Gesperre- / T0rsohiigBung nach dem Prinzip des slostischen Knickens
unter Aufboau eines Blegemomentes bel einer von dem Fulfermatenal
und den Puffer ~ Eigenschaften abhdngigen, von der T0r 2 oder der
Drehfalle 52 erzeuglen Kraft “F” kel Egeichen der Knickkraft Fr in
Piailrichiung ab, sishe dozu oben zum "1, Bular - Knicktall® gemachie
Austibhrungen. Das dabseil quigeboute Moment sichert aine konstante
Gesperre —- Kraftbeoufschliagung zum Gffnen des Sasperras 52 54, denmny
Wenn das Pufferelement 70 durch Offnen des Gesperres 52 54 wieder
unter die Knickkraft Fk belastet wird, enfsteht wieder ein stabilsy
Gleichgewichiszustand in der entsponnten, wig aqusgeflhrien Form 70
des Putferaiemanis. %avmzug*& arfoigt die erfordertliches  sinssilige
Refestigung des Pufferalements 70 im Schiossgehduse 61 oder innerhald
der Dichtungsanordnung 4 im Throlech im Bereich der Anordnung des

Sohlnsses &
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Figur 4  zelgl schematisch ein Pufferelement 70 gemd&f Flg. 3, dos
wischen der Drehfalle 52 dber sinen Drahfallenboizen 522 und dem
Sohiossgehduse stangeordnet st Als weailere bevorzugle, hisr nicht
gereigte Einboaulage {0r dos Fufferglamant 70 hat sich, wig oben
arwdhnt, die Dichlungsanordnung 4 herausgsstellt, und zwar besonders
pavorzug! In einem Bereich des Dichtungsstrangss 4, der in NMdhe zum
Schiloss 5 verlduft, Dabel st guch vorgesehen, dass das Pufferslement 76
Gsbor in der Tar 2 durch Steckern oder Schrovben angebracht ist, um
seibst nach  elner gewissen Stondzeil  cusgelausceht zu werden,
hebplelswelse im Bohmen sings lGngeren Inspakiions - inftervalls deg

rahrisuges.

Figur § zelgt In einem Xralft {F) -/ Weg &} ~-Diggromm  deap
griindungsgemdaBen vordefiniaerian Kenniinlenvariauf fOr die

Federvorpannung des  Gesperres 82 54 fr  ein stobféomiges
Pufferelement. Dabei ist mit "F" an der Ordinate des Dlagramms dig quf
die Drehfalle einwirkende Federkraft angegeben. Auf der Abzinse st mit
1Y der Verlguf des entsprechends Winkelwegs der Drehfalle 52

angegebern.

Der  singezeichnete Graph zeigt den bevorzuglen Vedouf  der
gewinsohien Federkraft im Sinne siner degressiv verlaufendean Kurve,
Beim Schiiefen des Gesperres 52 54 wird sine inegre by, wig
gingezeichnet, degressiv  ansteigende Federvonpannung bis zw
Knlokkraft Fk des enbsprachenden Pufferglementes 70 aeugt, und zwar
arfindungsgemdag unabhdngig VT Komprimigrungsgrod der
Dichiungsanordnung 4. Die Ynickkroft "Fk» des Pufferelementes 70 wird
el der Drehfallen — Position - Houptrast "HR™ 58 erreichi. in der Regel
wird die Knickkraft Fk geringflgig oberhaln der Drehfailen - Fosition -
Houptrast “HR” 58 eingestell, do daos Gesperre 52 54 beim Schiisfien
geringfigig oberhalb von Hauptrast "HR® In eine so  genannie
Hhernubposition verf@nrt, um ein sinwandfraies Einfallen der Sperrkiinke

54 in die Drehfollen - Position - Hauptrast “HE" 58 zu gewdhrieisten. im
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Anschiuss an die smeiche Knickkraft "Fe© wird ein konstaniar oder gar
gemaB der gestrichelten Linte ein abfaliender Kraftveriqut singerichtet
{\xargi, hierzu disg  oben zum 1. EBuler ~ Knickfall gemgochis

usflhrungen!. Fs wird ersichtiich, dass beim Offnen des Gesperres 52 54

immer eing in j'ede.r Hinstoht ausreichende Faderkraft zum Beaufschiagen
des  Gesperres 52 54, unabhlngig vom Iustdnd der hier insgesamt
funktional zusammen wirkenden Fahrzeugietle, sbesonders vom
omprimisrungsgrad der  Dichtungsanordnung 4 zur Verflgung steht
apel  sel  anzumerken,  doss  dieser  Komprimigrungsgrad  der

Dichtungsanaordnung 4 zumindest die Anforderungen zur Abdichtung der

o

Thr zu erfdblen hot.

Figur & zeigt eine erfindungsgemdéBe ols Zugfeder 80 ausgeflhde
Spiraifedar 80, dis mit einer vom Sponnungswinkel abhdngigen
Spannungsbegrenzung ausgestatiet isi. Die Feder ist seitlich an der
Drehfalle 52 und am anderen Ende auf der Schiossplatte 62 des
Sohiossgehfiusas 41 an den Refestigungspunkie 801 und 80.2 in einam
vorbestimmten Winkel g hefestigh. Die Drenhfalle 52 befindst sich hisr am
Anfang der SchlisBbewegung in Uhrzeigersinn - Richtung. Bel einem
DOperschreiten eines ebenfalls vorbestimmien Drehwinkels B der aul siner
Achse 521 gelagerten Drehfaile 52, erfolgt boidentisgh mit der in dem
Diagramm in Fig. § eingezeichneten Enickkraft Fk keine oder nur nooh
sine geringe Fedsrkraftzunohme, Ex versteht sich, dass der vorbastimmie
Orehwinkel B bei der Rier nicht sichibaren Drehfalien - Hauptrast -
Fosition 58 eingestellt wird, Vorzugsweise legt der Drehwinksl B
aeringflgig oberhalb der Hauptrast - Position 58, da die Drehfolie 52in

H

der Rege! zum sicheren Einfallen in die Hauplrast - Position geringtlgig

weiter, in sin o genannte Hoerhubposition angeineben  wird, Baim
spéiteren Offnen der Drehfalle 52 wirkd auf digses Ghnlich dem
pufferelement 70 aine konstants Federkraft zum Verlassen der Sparrklinke

54 aus der Houpirast - Position 58 ein, unabhdngig von der durch den
i

N
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Tordruck zur VerfOgung gesteliten Tordichtungskra
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4 Dichiungsanordnung
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4.2 Uichtungskemield

& TUrschioss
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7 Dichtungsanordnung
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TGrgriff
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Fahrzeugkarosserie

10,1 Fahrzeug ~ B - Sdule

0.2 Fahrzeug ~ Karosseriequsschnitt

&1 Einlaufbereich Drehfalie

52  Urehialls

2.1 Drehfallenachse

52.2 Drehfalienbolzen
3 LSperrfiGche Drehfaile

24 Sperrkiinke

55 Spertideche Sperrklinke

56 Blockodehebel

57 &Gperrfificha Sperrklinke

8 Drehfgllen Position Houptrast

59 Lastarm / Kraftarm Drenfoile
0 AusiGsehebel

&
&1 Schiossgehduse

42 Schlossploite
20 Pufferelement

1 Befastigung Pufferelement
80 Spiralfeder
R{.1 Refestigung Spiralfeder

80.2 Befestigung Spiraifeder
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Anspriiche
5
vrafifohrzeug (1) mit mindestens einer T0r {2.3}. die Ober aine
elgstische  Dichtungsanordnung {4) an der Fohrzeug - Karosserie
{10} anfiegi, und die mit einem Schioss {§] mit einem Gesperre
{52.54] mit einer Drahfalle {32] und mindssians einer Spearrkiinke {54)
10 zum Verrasten der Drehfalls {83) in siner Haouptlrast ~ Position {58)

ausgerlstet ist, mit einer Federsinrichtung, die auf die Drenfalls eine
Federkroft in Richtung ihrer Qffnungssteliung auszulben vermag.
dadurch gekennzeichnel, dass die Federkrall derart veriGutt, dass

digse durch SchiieBen des Gesperras zunichst onsteigt und nach

-
L

Erreichen eines Maximums konstant verdui oder abidill, wabsi die

I,

Federeinrichiung insbesondere durch eine Feder reaqilisiert st mi
einer Federkennlinie, die zundchst ansteigt und nach Errgichen eines

Maoximums konstant veriuft nder agbidll

2. Kraftfohrreug 1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Federsinrichiung so st doss die gut die Drehiaiies qgusgelible
Federkraft konstant verl&uft odsr abid@lit, nachdem die Orehfolie dis
Hauptrasiposition srreicht hat.

25 3 Lraftfahrzeug {1] noch Anspruch | oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Pedsreintichtung so ist. dass die auf die Drehfolis
ausgelbte Federkraft thr Madmum erreichi, sobhald oder nachdem
cdie Drehifaile eine Vorrasiposition erraicht hat,

30 4. Kraftfohrzeug {1 noch  Anspruch 1, 2 oder 3, duodureh

gekennzeichnet, dass dos Gespere {52,54] it giner

Federvorspannung noch emem vordefinierien Kennlintenveriouf

heaufschiag! wird, wobei der Kennlintenveriguf beim schileBen der
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2.3} bis zum Erreichen der Gesperre - Houptrast - Fositian [88]

ansteigend und donach konstant oder obifoilend veriQuit.

Kraftfahrzeuy

1} nach sinem der vorherigen Anspriche, dadurch
gekannzeichnel, wobel als Mittel {70, 30) zum Erzeugen eines
vorgdefinierten Kennlinienveriquls der Fedeareinrichiung mindagtens
gin Fufferelement {70} und / oder aing Federgnordnung {80]

vorgesehen ist,

Lraftfohrzeug {1] nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet. dass
als Mittel {70.80) zum Erzeugen des vardefinierten Kennlinienveriauls
ndastens ein zwischen der Drehfalle [52] und dem Schilossgehduss

{41} oder innerhalb der Dichiungsanordnung {4] der T0r {2}

angeordnetes Pufferelement {70} eingesetzt st

Kroftfahrzeug  {1] nach einem  der bpeiden vorhergehenden
anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass ein aus slastomerem
Kxunsistoff hergestelites Puffereiement (70] eingesetzt wird, das aut
dem Funktionsprinzip des elastischen Abknickens bet

Druckbeaufschlogung asisr!,

Kraftfahrzeug {1} noch einem  der Deiden vorhergehendan
Anspriche,, dadurch gekennzeichnet, wobel als Mitlel {80) zum
Erzeugen sines vordefinferten Kennlinlenveraufs eine zwischen der
Drehfalie {52 und dem Gehduse {61] des Schlosses [3] angeordnets

Spircifeder {80} eingesetzt wird.

vrafifahrzeug {1} nach einem  der beiden vorhergshenden
ansprische,, dadurch gekennzeichnel, wobel ais Mittel {80} zum
Erzeugen sines vardefinierfen Kennlinienverlauls eine als fugifeder

ausgefihrie E“;piroife«jer (80} singesseizt wird, die mit einer vom

spannungswinkel abhéingigen Spannungsbegrenzung ousgestatiet

53
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5:}
10, ¥raftfohrzeug 1) noch einem der vorhearigen Anspriche, dadurch

gekennzeichnatl, dass das Schioss {8} mit eéinem Gespearre [82,54) mit
aginem selbstdfinenden Moment ousgestaiiet st wobel das

Gesperre {52,54) eine  Drebhfalis [52] und mindestens einer

5 Gperrklinke {84 zum Verrasten der Drehicile in einer Houptrost
Fosition [58) sowie sinen Blocka ebel {&6) {Ur zum Fikieren derv
Sperrklinke [54) umtasst,

11, Schioss {8 mil einem Gesperrg [52,54] mit einer Drehfalie {82] und

in mindestens einer Sperrklinks [54) zum Verrasten der Drehiclle {82) in
einer Haupirast - Position {88], mit einer Federsinrichiung. die guf

gdie Drenfolle {52) aine Federkraft in Richtung ihrer Offnungssialiung
auszulben vermayg, daodurch gekennzeichnetl, dass die Federkraft
derart verddutt, doss disse durch Schliiefen des Gesperres zundohst

ih ansteig! und noch Erreichen eines Maximums konstant verlduft oder
abidlt, wobel die Federeinrichiung insbesondere durch eing Fedsr
realisiert ist mit einer Federkenniinie, dis zundohst anstelgt und nach
Erreichen eines Maximums konstant variduft oder abfdiit,

2

A1 Sehioss {8) nach dem vorhergehenden  Anspruch.,  dodurch

foud

gakennzeichnet, dass die Federeinrichtung so isf, dass dia ouf die

Drehfalle {52} ausgelble Federkraft konstant verlduf! oder ablidiiy,
nachdem die Drehfalle die Houptrasiposition erraicht hol.
25 13, Schioss noch einem der peiden vorhergehendsn Anspriche,

dadurch gekennzeichnetl, dass die Federsintichiung so 5l dass dis
aut die Drehfaile {52} cusgelbtle Federwraft hr Maximum erreichi,
sobald oder nachdem die Drehfalie eine Vorrastposition erreicht
hat,
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