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Trennschalterantrieb fiir eine bewegliche elektrische Anlage.

Fahrzeug angebracht sind, dass sie eine auf dem Boden ste-
hende Bedienungsperson nicht mehr erreichen kann.

@ Eine Schalterbetitigung fiir einen Trennschalter einer

beweglichen elektrischen Anlage auf einem Fahrzeug,
beispielsweise einem Anhinger, enthdlt eine Schwenk-
platte (12), die schwenkbar an der Seite des Fahrzeugs
montiert ist, einem oberen Betétigungshebel (17), der mit
dem Trennschalter verbunden ist, einem unteren Betéti-
gungshebel (19), der mit dem oberen Betétigungshebel (17)
iiber eine Universalkupplung oder eine flexible Kupplung
(18) verbunden ist, sowie eine Betitigungsstange (20), die
abnehmbar am unteren Betitigungshebel (19) angebracht
ist. Die Schwenkplatte (12) weist eine nach unten gerichtete
Arbeitsstellung auf und eine horizontale Ruhestellung. In
der Arbeitsstellung kann die Schalterbetitigung (11) sicher
und leicht von einer auf dem Boden stehenden Bedie-
nungsperson betétigt werden. In der Ruhestellung kann
die Vorrichtung nicht mit Teilen des Zugfahrzeugs in
Beriihrung kommen, welches den Anhénger zieht. Der s ;-E E -
Vorteil gegeniiber bekannten Einrichtungen besteht darin, P 12
dass die Betitigungseinrichtungen fiir den Transport nicht 15) -
mehr vom Trennschalter geldst werden miissen und dass 24
die Betitigungseinrichtungen nicht derart hoch auf dem
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1. Einrichtung zum Antrieb eines Trennschalters, der zu ei-
ner beweglichen, auf einem Fahrzeug montierten elektrischen
Anlage gehort, dadurch gekennzeichnet, dass ein oberer Betéti-
gungshebel (17) mit seinem oberen Ende am Trennschalter (4)
angebracht ist, wobei der Trennschalter (4) durch axiale Dre-
hung des oberen Betitigungshebels (17) betétigbar ist, dass ein
unterer Betétigungshebel (19) vorgesehen ist und eine flexible
Kupplung (18), welche zwischen dem unteren Ende des oberen
Betdtigungshebels (17) und dem oberen Ende des unteren Beté-
tigungshebels (19) angebracht ist, wodurch sich der untere Beti-
tigungshebel (19) gegeniiber dem oberen Betdtigungshebel (17)
in eine horizontale bzw. in eine nach unten gerichtete Stellung
schwenken ldsst.

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass seitlich am Fahrzeug (1) eine Scliwenkplatte (12) schwenk-
bar befestigt ist und dass im untersten Bereich der Schwenk-
platte (12) ein Lager (16) angebracht ist, welches den unteren
Betétigungshebel (19) frei drehbar lagert.

3. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass Sicherungsmittel (15, 25) zur sicheren Befestigung der
Schwenkplatte (12) an der Seite des Fahrzeugs (1) in einer hori-
zontalen bzw. in einer nach unten gerichteten Stellung vorgese-
hen sind.

4. Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass ein Betitigungselement (20) zur losbaren Befestigung am
unteren Ende des unteren Betétigungshebels (19) vorgesehen ist.

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum Antrieb eines
Trennschalters, der zu einer beweglichen, auf einem Fahrzeug
montierten elektrischen Anlage gehort.

Mit Trennschaltern versehene elektrische Anlagen dieser Art
werden héufig auf Sattelzuganhdngern montiert, um sie so zu
wechselnden Einsatzorten transportieren zu kénnen. Die An-
triebselemente fiir den Trennschalter sind bei einer bekannten
Einrichtung dieser Art abnehmbar am vorderen erhéhten Auf-
lageteil des Sattelzuganhidngers angebracht. Sie sind dabei so
tief montiert, dass sie von einer auf dem Boden stehenden Be-
dienungsperson leicht erreicht werden kénnen. Der Nachteil
dieser Einrichtung besteht darin, dass die Antriebseinrichtung
vor jedem Transport des Sattelzuganhingers demontiert und an
einer anderen Stelle des Sattelzuganhéngers untergebracht wer-
den muss, da sie andernfalls mit den Antriebsrddern des Sattel-
schieppers kollidieren wiirde. Diese Gefahr besteht besonders
beim Kurvenfahren.

Eine andere bekannte Einrichtung dieser Art enthélt zwar
die Antriebseinrichtung fiir den Trennschalter fest montiert auf
dem vorderen erh6hten Teil des Sattelzuganhédngers. Diese Ein-
richtung braucht beim Transport nicht abgenommen zu wer-
den, sie weist jedoch den entscheidenden Nachteil auf, dass die
Bedienungsperson sie nicht ohne weiteres vom Bodenaus errei-
chen kann, sondern sich auf einen vorgesetzten Podest begeben
muss. Dies ist nicht nur unbequem, sondern auch vom Sicher-
heitsstandpunkt her bedenklich, insbesondere wenn auf unebe-
nem Grund gearbeitet wird.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, in Uberwindung
der beschriebenen Nachteile bekannter Einrichtungen diese so
zu verbessern, dass sie leicht und sicher von einer auf dem Bo-
den stehenden Person bedient werden kénnen. Ferner soll es
nicht erforderlich sein, zum Zwecke des Transports einzelne
Teile der Einrichtung demontieren zu miissen.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaéss durch die im Patent-
anspruch 1 definierten Merkmale gelost.

Durch die erfindungsgemisse Massnahme wird erreicht,
dass der Antrieb einerseits von einer auf dem Boden stehenden

Bedienungsperson leicht betdtigt werden kann und dass er ande-
rerseits beim Transport ausserhalb des Bereiches liegt, der unter
dem vorderen Teil des Sattelzuganhéngers von der Sattelschlep-
perauflage bzw. vom Fahrzeug oder den Réidern des Sattel-

s schleppers in Anspruch gegnommen wird.

Im folgenden werden Einzelheiten sowie Ausfiihrungsbei-
spiele der Erfindung anhand der Zeichnungen néher erléutert.
Es zeigen:

Fig. 1 die schematische Seitenansicht einer bekannten, auf

10 einem Trailer montierten Schaltanlage,

Fig. 2 die schermatische Seitenansicht einer anderen Einrich-
tung gemdss dem Stand der Technik,

Fig. 3a die schematische Seitenansicht eines erfindungsge-
méssen Ausfiihrungsbeispiels,

15 Fig. 3b die schematische Aufsicht auf den Auflagebereich
zwischen Sattelschlepper und Sattelzuganhénger geméss Fig.
3a,

Fig. 4a die Teil-Vorderansicht eines erfindungsgeméssen
Schalterantriebs in Betriebsstellung,

20  Fig. 4b die Aufsicht auf die Einrichtung gemiss Fig. 4a,

Fig. 4c die teilweise geschnittene Seitenansicht der Einrich-
tung gemiss Fig. 4a,

Fig. 5a, 5b und 5c die Teil-Vorderansicht, die Aufsicht bzw.
die Seitenansicht der erfindungsgeméssen Antriebseinrichtung

25 in Transportstellung.

Die Fig. 1 und 2 zeigen bekannte Einrichtungen auf einem
Sattelzuganhénger (der Sattelschlepper ist nicht dargestellt), auf
dem eine bewegliche elektrische Anlage angeordnet ist. Diese
besteht aus einem Transformator 2, einem Unterbrecher 3, ei-
nem Blitzschutz 5, einem Schaltpult 6 und einem Trennschalter
4, der mit einem Schalterantrieb 7 versehen ist.

In beiden gezeigten Ausfiihrungen ist der Trennschalter 4 im
vorderen Bereich des Sattelzuganhéngers 1 auf der vorderen La-
defldche 1a desselben installiert. Von einer Bedienungsperson 9
35 wird der Trennschalter 4 mit Hilfe des Schalterantriebs 7 beti-

tigt.

Der wesentliche Unterschied zwischen den gezeigten Schal-
terantrieben 7 besteht darin, dass derjenige gemiss Fig.1 auf
der vorderen Ladeflidche 1a abnehmbar in einer tiefen Position,

40 nahe des Bodens angebracht ist, wihrend derjenige gemiss Fig.
2 permanent an der vorderen Ladefldche 1a in einer héheren
Position gegeniiber dem Boden angebracht ist.

Der Schalterantrieb 7 geméss Fig. 1 kann von der auf dem
Boden stehenden Bedienungsperson 9 leicht und sicher betitigt

4s werden. Vor dem Transport der Anlage muss der Schalteran-
trieb 7 jedoch von dem Trennschalter 4 gelost werden und an
einer anderen Stelle des Sattelzuganhdngers untergebracht wer-
den. Dies ist notwendig, damit der Schalterantrieb nicht mit
den Hinterrddern des iiber eine Kupplung 1b mit dem Anhén-

s0 ger verbundenen Sattelschleppers in Beriihrung kommt, insbe-
sondere beim Fahren von Kurven.

Demgegeniiber ist der Schalterantrieb 7 gemdss Fig. 2 weiter
oberhalb des Bodens montiert und kommt somit nicht mit den
Hinterrddern des Sattelzugs in Berithrung. Der Schalterantrieb

ss muss daher vor einem Transport nicht entfernt werden. Er
weist jedoch den entscheidenden Nachteil auf, dass die Bedie-
nungsperson 9 auf dem Podest 8 stehen muss, um den Schalter-
antrieb 7 zu erreichen und ihn zu betétigen. Dies ist nicht nur
umsténdlich, sondern auch aus Sicherheitsgriinden bedenklich,

60 insbesondere auf unebenem Boden.

In den im folgenden anhand der Fig. 3 bis 5 beschriebenen
Ausfiihrungsbeispielen der Erfindung werden entsprechende
Bauteile gleich bezeichnet wie in den Fig. 1 und 2.

Die Fig. 4 und 5 zeigen detaillierte Seitenansichten und Auf-

65 sichten auf Schalterantriebe geméss der Erfindung, die auf ei-
nem Sattelzuganhénger 1 montiert sind, wobei dieser von einem
Sattelschlepper 10 gezogen werden kann. Die in den Figuren
dargestellte Einrichtung umfasst eine Schalterbetétigung 11, ei-
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ne Schwenkplatte 12 aus kréftigem, steifem, wasserfestem Ma-
terial, wobei die Schwenkplatte 12 drehbar auf einem U-Biigel
14 mit Hilfe eines Bolzens 13 befestigt ist. Der U-Biigel 14 ist
mit einem Seitenteil des Sattelzuganhéngers 1 fest verbunden.
Mehrere erste Sicherungsbolzen 15 durchdringen die Schwenk-
platte 12 und sind in den U-Biigel 14 eingeschraubt, um so die
Schwenkplatte 12 gegen Drehbewegung zu sichern. Ein Lager
16 ist am unteren Ende der Schwenkplatte 12 angebracht. Ein
oberer Betitigungshebel 17 steht mit seinem oberen Ende mit
dem Trennschalter 4 in Verbindung. Sein unteres Ende ist
knickbar mit einem unteren Betatigungshebel 19 iiber eine flexi-
ble Kupplung, beispielsweise ein Kniegelenk oder ein Universal-
gelenk, verbunden. Die Kupplung 18 erlaubt das Abknicken des
unteren Betitigungshebels 19 gegeniiber dem oberen Betéti-
gungshebel 17 innerhalb einer vertikalen Ebene, so dass der un-
tere Betétigungshebel 19 einerseits eine vertikale und anderer-
seits eine horizontale Verldngerung des oberen Bet4tigungshe-
bels 17 darstellt. Die Kupplung 18 erlaubt ferner die Ubertra-
gung einer axialen Drehung vom unteren Betédtigungshebel 19
auf den oberen Betdtigungshebel 17. Der obere Betétigungshe-
bel 17 ist mit dem Trennschalter 4 derart verbunden, dass eine
axiale Drehung den Trennschalter 4 6ffnet bzw. schliesst. Der
untere Betédtigungshebel 19 ist mit seinem unteren Ende drehbar
im Lager 16 gehalten, welches eine Langsbewegung des unteren
Endes verhindert und nur die Rotation des unteren Betdtigungs-
hebels 19 um seine Lingsachse zulidsst. Eine Betdtigungsstange
20 greift in einen im Beispiel zylindrischen Aufnehmer, der am
unteren Ende des unteren Betitigungshebels 19 befestigt ist. Ei-
ne Auflage 22 fiir die Schwenkplatte 12, die aus einem Winkel-
eisen besteht, ist seitlich am Sattelzuganhénger 1 befestigt. In
der Auflage 22 sind zwei Bohrungen 23 angebracht, welche mit
zwei zweiten Bohrungen 24 innerhalb der Schwenkplatte 12
fluchten, wenn die Schwenkplatte 12 die horizontale Lage ge-
miiss Fig. 5a einnimmt. In dieser Position wird die Schwenk-
platte 12 mit Hilfe von zweiten Bolzen 25, welche durch die
Bohrungen 23 und die zweiten Bohrungen 24 gefiihrt werden,
gesichert.

Wie bereits angedeutet, nimmt die Schwenkplatte 12 inner-
halb der erfindungsgeméissen Schalterbetétigung 11 zwei unter-
schiedliche Positionen ein: eine nach unten gerichtete Arbeits-
stellung gemdss den Fig. 4a bis 4c und eine vertikal gerichtete
Ruhestellung geméss den Fig. 5a bis 5c. In der Arbeitsstellung
wird die Schwenkplatte 12 durch die Sicherungsbolzen 15 vor
einer Drehung um den Mittelbolzen 13 gehindert, wihrend in
der Ruhestellung sowohl die Sicherungsbolzen 15 als auch die
zweiten Bolzen 25 eine Drehung der Schwenkplatte 12 verhin-
dern. Gemeinsam sorgen die ersten Sicherungsbolzen 15, die
Auflage 22 und die zweiten Bolzen 25 fiir die Befestigung der

w

10

w

w
(=]

4

4

I=3

b

660 255

Schwenkplatte 12 an der Seite des Sattelzuganhdngers 1 in einer
horizontal gerichteten oder in einer nach unten gerichteten Stel-
lung.

Im folgenden wird die Arbeitsweise der erfindungsgemassen
Vorrichtung erklért. Es sei zundchst angenommen, dass sich die
Schwenkplatte 12 in der Ruhestellung geméss den Fig. 3a und
5a befindet. In dieser Stellung liegt die Schwenkplatte 12 hori-
zontal, so dass sie nicht mit dem Sattelschlepper 10 in Beriih-
rung kommt, der den Sattelzuganhénger zieht. Soll die Schal-
terbetitigung 11 bedient werden, miissen die ersten Sicherungs-
bolzen 15 und die zweiten Bolzen 25 vom U-Biigel 14 bzw. von
der Auflage 22 entfernt werden, worauf die Schwenkplatte 12
um den Mittelbolzen 13 nach unten in ihre Arbeitsstellung ge-
miss Fig. 4a geschwenkt werden kann. Anschliessend werden
die ersten Sicherungsbolzen 15 wieder in den U-Biigel 14 einge-
schraubt, wodurch die Schwenkplatte 12 in ihrer Arbeitsstel-
lung gesichert wird. Anschliessend wird die Betdtigungsstange
20 in den Aufnehmer 21 eingesetzt. Wenn eine Bedienungsper-
son, die auf dem Boden steht, die Betédtigungsstange 20 inner-
halb der horizontalen Ebene bewegt, wird die resultierende
Axialdrehung des unteren Betétigungshebels 19 auf den oberen
Betitigungshebel 17 iibertragen, wodurch der Trennschalter 4
gedffnet bzw. geschlossen wird. Die Lange des unteren Betéti-
gungshebels 19 ist derart gewihlt, dass eine auf dem Boden ste-
hende Bedienungsperson leicht und sicher den Trennschalter 4
abschalten kann.

Vor dem Abtransport der erfindungsgemaéssen Schalterbeté-
tigung 11 wird die oben beschriebene Arbeitsweise umgekehrt.
Die Betétigungsstange 20 wird vom unteren Betétigungshebel 19
gel6st, die ersten Sicherungsbolzen 15 werden ebenfalls gelost,
und die Schwenkplatte 12 wird in die horizontale Ruhestellung
geschwenkt, in welcher die Bohrungen 24 innerhalb der
Schwenkplatte 12 mit den Bohrungen 23 in der Auflage 22
fluchten. Anschliessend werden die ersten Sicherungsbolzen 15
und die zweiten Bolzen 25 in die entsprechenden Bohrungen
eingeschraubt, wodurch die Schwenkplatte 12 in ihrer horizon-
talen Stellung gesichert ist.

Durch die beschriebene erfindungsgemaésse Schalterbetéti-
gung werden sédmtliche Nachteile bekannter Schalterbetétigun-
gen gemiss den Fig. 1 und 2 beseitigt. In der nach unten gerich-
teten Stellung kann sie sicher und leicht von einer auf dem Bo-
den stehenden Bedienungsperson betétigt werden, wahrend sie
in der horizontalen Ruhestellung so weit vom Boden entfernt
montiert ist, dass sie nicht mit dem Sattelschlepper 10 in Beriih-
rung kommt, der den Sattelzuganhénger 1 zieht. Damit muss
die erfindungsgemaésse Schalterbetdtigung 11 nicht mehr von
dem Trennschalter 4 gelost werden, wenn der Sattelzuganhén-
ger 1 an einen anderen Ort transportiert werden soll.
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