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Przy budowie szybkobieznych silnikéw
do samolotéw, samochodéw, todzi i do in-
nych celéw dazy sie do pedwyzszenia pew-
nosci ruchu, zmniejszenia oporéw tarcia i
do zaoszczedzenia na paliwie i oleju do
smarowania. Z tego wzgledu uzycie fozysk
kuikowych lub watkowych dla gtéwnych
tozysk silnika jest bardzo pozadane.

Do zwyczajnych, wielokrotnie wykor-
bionych waléw jest bardzo trudno zastoso-
waé tego rodzaju tozyska. Pierscienie to-
zyskowe musza byé albo dzielone, albo nie-
wspéimiernie wielkie, aby mogly by¢ umie-
szczone na swojem miejscu, pomiedzy ra-
mionami korb. Tak jedno, jak drugie po-
siada znaczne niedogodnosci.

Mozliwem byloby réwniez zbudowanie
walu kcrbowego z poszczegélnych czeéci,
ktore bylyby dopiero wtenczas ze soba zla-
czone, gdy pierécienie potoczne zostaly
wsuniete na miejsca lozyskowe.

Préby w tym kierunku byly juz robione.
Zlozone waly nie okazaly sig w ogélnosci
dobremi, poniewaz miejsca zlaczenia na-
streczaly duzo mozliwosci uszkodzen, albo
rozluznialy sie podczas biegu silnika i przez
to wymagaly ciggtego dogladania i popra-
wiania, albo tez byty trudne do rozebrania,
lub tez mogly sie przy rozbieraniu tatwo
uszkodzi¢, tak, iz ponowne dokladne zto-
zenie nie bylo mozliwe.

Wynalazek przedstawia wiec nowy ro-
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dzaj zestawienia wielokrotnie wykorbio-
nych waléw, ktére posiadaja zalety zloie-
nej osi, nie posiadajac przytem wyzej
wspomnianych niedogodnosci. Nowosé w

istocie swej polega na tem, ze do polacze-

nia czopéw korbowych i tozyskowych z ra-
mionami korb zastosowuje si¢ osadzenia
szczegblnego rodzaju, a mianowicie czopy
zbiezne o przekroju nieckraglym w naj-
szerszem znaczeniu tego stowa.

Azeby osiagnaé ‘stale silne ¢sadzenie
czeéci, wybrana jest zwezajaca sie naze-
. 'wnatrz forma, ktérej wszystkie przekroje
. sa podobme.: o o -

Kilka przykladéw wykonania przedsta-
wia rysunek. .

Fig. 1—3 przedstawiaja zastosowanie
czterokrawedziowego, zbieznego nazewnatrz
graniastoslupa jako osadzenie, a miancwi-
cie fig. 1 jest przekrojem $rodkowym przez
czop korbowy i ramiona korby, fig. 2 jest wi-
dokiem czolowym, fig. 3 — widokiem bocz-
nym czworokatnego czopa; fig. 4 i 5 przed-
stawiaja zastosowanie eliptycznych stozko-
wych zakoriczen czopa w widoku czolowym
wzglednie bocznym; fig. 6 i 7 przedstawiaja
uzebione stozkowe osadzenie czopa, row-
niez w widoku czctowym i bocznym; fig. 8
przedstawia czeSciowo w przekroju $rod-
kowym wal korbowy i rozlozenie uzegbio-
nych powlerzchni bocznych ramion korb;
fig. 9 jest widokiem ramienia osiowego od
strony A—B.

Wedtug. fig. 1—3 ckraglte czopy lozy-
skowe 1, 2, 3 polaczone sa z plaskiemi ra-
micnami korby 4 i 5 zapomoca swych zwe-
zajacych sie nazewnatrz czopéw czterokra-
wedziowych, ktére dokladnie wchodza w
odpowiednio zbiezne otwory czworogrania-
ste ramion korby..

Poszczegblne czesci watu zwiazane sa
przechodzaca przez prézny czop $rukg 7
z nasrubkiem 8. Sruba 7 zabezpieczona jest
przytem w jakikclwiek odpowiedni spcséb
przeciw obracaniu sig, np. zapomoca kolca
9 przy gléwce. Réwniez przy nasrubku 8

zastcsowane jest wlasciwe zabezpieczenie.

Poniewaz czopy lozyskowe otrzymuja wiel-
ka $rednice, azeby mogly by¢ zastesowane

tozyska kulkewe Jub watkowe o potrzebnej

wytrzymaloéci, to i graniastostupy wypada-
ja takze dostatecznie wielkie, azeby mogly
przejaé¢ wystepujace sity. Krotkie czopy

-daja sie dokladnie obrabia¢, hartowac i szli-

fowaé. Kulki lub walki lozyskowe moga
przeto bezposrednio toczyé sie po czopach,
co pczwala nie stosowaé specjalnych ciez-
kich piericieni potocznych; -wskutek tego
zmniejszaja sie wymiary korpusu tozysko-
wego, J et

Czopy lozyskowe nadaja sie dalej do
masowego wyrobu i mega by¢ przeto w_po-
trzebie fatwo wymieniane. Kat zbieznosci
jest tak dobrany, ze czopy moga by¢ je-
szcze tatwo wypchnigte z ramion korb.

Catoé¢ urzadzenia posiada praktycznie
zupelnie dokladna réwnolegtosé wszystkich
czopéw i wspélosiowoéé czopéw tozysko-
wych, jesli czesci sporzadzone sg na odpo-
wiednich specjalnych maszynach. Stanowi
to dalsza zalete w poréwnaniu z dotychcza-
sowym sposobem sporzadzania wielokrot-
nie wykorbionych waléw, ktére, jak wia-
domo, nie mogly byé z reguly 'nigdy odra-
zu dokltadnie sporzadzone tak, azeby. nie
byly pctrzebne dalsze poprawki.

Jak wskazuja fig. 4 i 5 nie jest koniecz-
nie potrzebny zwezajacy si¢' czworogrania-
sty lub pryzmatyczny ksztalt, lecz moga byé
stoscwane takze eliptyczne zakorczenia
stozkowe do csadzen.

Wykonanie wedtug fig. 6 i 7 ze stozko-
wo zwezonemi wieficami zebatemi daje te
korzy$é, ze ramiona korby mcga byé nasa-
dzone na czopy lozyskowe pod rozmaitemi
katami i ze sily w ramionach osiowych,
wywoclujace skrecanie czopéw, sa przejmo-
wane przez wielka iloé¢ korzystnie rozmie-
szczonych powierzchni.

Wykonanie stozkowego zazebienia ‘we-
wnetrznego w ramionach korb w wykona-
niu, przedstawionem na fig. 6 i 7, moze jed-
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dnak nastreczaé¢ w 'pewnych wypadkach
trudnosci, a mianowicie gdy musza by¢ u-
tywane stosunkowo ~male tarcze szlifier-

skie, ktorych wielko$§¢ ograniczona jest naj-

mniejsza $rednica otweru w ramieniu korby
i ktére zuzywaja sie bardzo predko. Wy-
konanie wedlug fig. 8 i 9 omija te niedo-
godno§¢ w ten sposob, ze uzebienie jest zu-
pelnie usuniete z otworu ramienia korby, a
rozlozone jest na powierzchni boczne;j.
Umozliwione jest wiec uzycie wielkich tarcz
szlifierskich, zachowujacych przez dluzszy
czas swéj wlasciwy profil.

Czeéciami tozyskowemi tak dla czopéw
tozyskowych, jako tez dla czopéw korbo-
wych sa pochwy potoczne I wzglednie 2,
ktére wykonane sa
$cienie potoczne lozysk watkowych lub kul-
kowych. Pochwy te zaopatrzone sa na
swoich powierzchniach czolowych lub kon-
cowych w ugebienia 6, ktéremi wchodza w
odpowiednie uzebienia ramion korb 4. Do
potaczenia poszczegélnych czeéci watu kor-
bowego stuza dokladnie dopasowane do po-
chew potocznych i ramion korb puste czopy
7 i wkretki 8, wkrecone w otwory czopéw.

Zaréwno glowki 10 czopéw 7, jako tez
wkretek 8 sa wpuszczone w ramiona korb.

W tej ostatniej formie wykonania po-
chwy potoczne, ktére stuza jako wewnetrz-
ne pierscienie potoczne tozysk waltkowych
lub kulkowych, sa bardzo krétkie, co umoz-
liwia zaoszczedzenie wymaganej do tego
celu doborowej stali. Takze szerokos§é ra-
mion korby jest niewielka, a wskutek wpu-
szczenia glowki 10 i wkretki 8 cata budowa
staje si¢ tatwa i zgrabna. Zamiast wskazane-
go czopa 7 i wkretki 8 mozliwe 'sa réwniez
inne polaczenia, wlasciwe w poszczegélnych

przypadkach, tak np. zamiast pustego czo-

pa z gltéwka moze byé uzyty gladki, rurc-
wy czop, ktéry na obydwu koricach posiada
gwint wewnetrzny lub zewnetrzny. To po-
laczenie mialoky te korzyséé, ze do sklada-
nia i rozbierania walu korbowego nie prze-

jak wewnetrzne pier-

stkadzaloby, gdyby pierécien potoczny 2
byt wprasowany na czop 7.

Wkretki, stuzace do $ciagania czopu, lub
przy gwincie zewnegtrznym, odpowuadme
nasrubki moga dowoclnie byé wpuszczone w
ramiona korb lub umieszczone nazewnatrz.

Stosunkowo wielka zewnetrzna $rednica
uzebienia daje te korzys¢, ze cze§é ramie-
nia korby pomiedzy uzebieniami jest bar-
dzo krétka. Poniewaz ta cze$é ramienia
wystawiona jest na najwieksze sprezyste
odksztalcenia, korzystnym wiec bedzie u-
sztywniajacy wplyw uzebionych pcwierzch-
ni, a trwalo§é tak zbudowanej osi bedzie
oczywiscie zwigkszona.

Ksztalt i podziat uzebienia moze byé¢ do-
wolnie obrany, stosownie do warunkéw w
poszczegélnych wypadkach. Podzial ten
mozna np. tak dobraé, ze bedzie on odpo-
wiadal katom przestawienia . poszczegdl-
nych korb watu.

We wszystkich przedstawionych i opi-
sanych polaczeniach jest niezbednym wa-
runkiem nadzwyczaj dokladne dopasowanie
powierzchni osadzeniowych.:

Zastrzezenia patentowe.

1. Zlozony wat korbowy, zwlaszcza do
silnikéw spalinowych, w ktérych maja byé
zastosowane lozyska kulkowe lub watkowe,
znamienny tem, ze czopy korbowe oraz
czopy lozyskowe potaczone sa z ramionami
korby zapomoca zakoriczeni, zabezpieczaja-
cych od okrecania sie czopéw.

2. Wal kcrbowy wedtug zastrz. 1, zna-
mienny tem, ze zakoriczenia czopéw korbo-
wych i lozyskowych, stuzace do osadzenia
czop6w w ramionach korb, maja ksztalt e-
liptycznych $cigtych stozkéw.

3. Wat korbowy wedtug zastrz. 1, zna-
mienny tem, ze zakoriczenia czopéw maja
ksztalt czworo- lub wielosciennych $cig-
tych piramid.

4. Wal korbowy wedtlug zastrz 1, zna-



mienny_tem, ze zakor’lc«z__er;ia‘ czopéw maja
ksztalt uzekionych stoikéw_s;cigty_gh.,_ ,

5. Wat korbowy wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tem, ze uzebienie, wiazace z ramio-
nami korb czopy korbowe lub tozyskowe,
lub pochwy na tych czopach, wykonane
jest na bocznych- plaszczyznach ramion
korb.

6. Wal korbowy wedlug zastrz. 1 — 5,
znamienny tem, ze czopy kortowe lub to-
zyskowe sa puste i potaczene z ramionami

korb zapomoca $ruby, przechodzacej przez
ich otwér. . )

- 1. Wat korbowy wedtug zastrz. 1 — 6,
znamienny tem, ze czopy korbowe i tozy-
skowe wykonane sa jako wewnetrzne pier-
Scienie potoczne tozysk kulkowych lub wat-
kowych.

Aktiebolaget Svenska
Kullagerfabriken.
Albert Hirth.

Zastepca: M. Kryzan,

rzecznik patentowy.
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