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Relatério Descritivo da Patente de Invengdo para "SISTE-
MA DE CONTROLE DE INJEGAO DE COMBUSTIVEL".

Campo Técnico

[001] A presente invengao refere-se a um sistema de controle de
injegdo de combustivel para controlar a quantidade de inje¢ao de um
combustivel suprido para um motor, e particularmente a um sistema de
controle de injecao de combustivel para um veiculo com um sistema
de interrupgao e partida de motor automatico montado no mesmo para
parar automaticamente o0 motor em resposta a uma condigéo de para-
da de veiculo predeterminada e depois disso religar o motor em res-
posta a uma determinada operagao de partida do veiculo.

Técnica Anterior

[002] Como uma tecnologia para melhorar o desempenho de par-
tida de um motor, uma tecnologia de redugao de quantidade de injegao
de combustivel em um momento de partida do motor em comparagao
com o0 momento normal é descrita no documento de patente 1. Essa
tecnologia é em vista do fato de o motor estar frequentemente em um
estado de baixa temperatura no momento da partida do motor e que,
se 0 combustivel em uma quantidade comparavel a da operagao nor-
mal for injetado, ndo obstante a redugdo na quantidade de petréleo
evaporado, o petréleo no estado liquido seria depositado em uma vela
de ignigéo, levando a falhas de ignigéo.

[003] Por outro lado, um veiculo com um sistema de parar e ligar
motor automatico montado no mesmo para parar 0 motor em resposta
a uma condi¢ao predeterminada de parar o veiculo e, depois da para-
da automatica, ligar novamente o motor em resposta a uma operagao
predeterminada de partida de veiculo é descrito no documento de pa-
tente 2. Em tal veiculo, quando um agarre de aceleragéo €& operado
para abrir apos a parada automatica do motor, essa operagao € reco-

nhecida como operagao de partida de veiculo e o motor é religado.
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[Documento de patente 1] Patente japonesa aberta n° Sho 64-56931

[Documento de patente 2] Patente japonesa aberta n® 2002-115578

Descricao da Invencao

Problemas a serem solucionados pela Invencao

[004] No sistema no qual o motor & ligado em resposta a opera-
¢cao de abertura do agarre de aceleragdo como mencionado acima, se
a quantidade de injecdo de combustivel no momento da partida do mo-
tor for reduzida em comparagao com a na operagdo normal no caso
onde a abertura de borboleta € aumentada pelo motorista em um mo-
mento de partida de veiculo apds a parada automatica do motor, a
quantidade de combustivel pode se tornar comparativamente insufici-
ente e a mistura de combustivel e ar pode ficar pobre, possivelmente
resultando em uma diminuicao no desempenho inicial do motor.

[005] E um objetivo da presente invencéo se fornecer um sistema
de controle de injegdo de combustivel que solucione os problemas su-
pracitados envolvidos na técnica anterior e nos quais o desempenho
inicial de um motor de um estado de parada automatica do motor &
melhorado, em um veiculo com um sistema de parar e ligar motor au-
tomatico montado no mesmo.

Meios para se Solucionar os Problemas

[006] A fim de se obter o objetivo acima, de acordo com a pre-
sente invengdo, € fornecido um sistema de controle de injecao de
combustivel para um veiculo com um sistema de parar e ligar motor
automatico montado no mesmo para parar automaticamente um motor
em resposta a uma condigéo predeterminada para se parar o veiculo e
depois disso se religar ¢ motor em resposta a uma operacao prede-
terminada de dar partida no motor, caracterizade pelo fornecimento
dos seguintes meios.

[007] O sistema de controle de inje¢cdo de combustivel & caracte-

rizado pelo fato de compreender um sensor de borboleta para detectar
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a abertura de borboleta, um meio de julgamento de partida de motor
para dar partida ao motor em resposta a uma operagao de abertura de
borboleta durante a parada automatica do motor, meios de calculo de
quantidade basica de injegao para calcular uma quantidade basica de
injegdo de combustivel com base nos paradmetros de motor predeter-
minados, e meio de aumento de quantidade de inje¢ao para realizar
um controle para aumentar a quantidade de injecdo de combustivel no
momento da partida do motor a partir do estado de parada automatica
do motor, com base na abertura de borboleta.

[008] O sistema de controle de inje¢ao de combustivel é caracte-
rizado pelo fato de adicionalmente compreender meios de diminuigao
da quantidade de inje¢do para realizar um controle para diminuir a
quantidade de inje¢do de combustivel com base na abertura de borbo-
leta no momento da partida do motor de outro estado além do estado
de parada automatica do motor.

[009] O sistema de controle de injegdo de combustivel é caracte-
rizado pelo fato de o meio de aumento de quantidade de injegdo com-
preender: uma tabela de aumento de quantidade de injegdo determi-
nando a relagao entre a abertura de borboleta no momento de partida
do motor e um coeficiente de aumento de quantidade de injegéo, mei-
os para obter um coeficiente de aumento de quantidade de injegao
com base na abertura de borboleta e na tabela de aumento de quanti-
dade de injegéo, e meio de calculo para determinar o resultado da mul-
tiplicagdo da quantidade basica de injegao pelo coeficiente de aumento
de quantidade de injegao para ser uma nova quantidade basica de in-
jecéao.

[010] O sistema de controle de injegido de combustivel é caracte-
rizado pelo fato de a abertura de borboleta na qual o controle do au-
mento da quantidade de injegéo € iniciado € menor do que a abertura

de borboleta na qual o controle da diminuigdo da quantidade de inje-
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¢ao & iniciado.

[011] O sistema de controle de injecao de combustivel & caracte-
rizado pelo fato de compreender um sensor de borboleta para detectar
a abertura de borboleta, o meio de julgamento da partida de motor pa-
ra iniciar o motor em resposta a uma operagao de abertura de borbole-
ta durante a parada automatica do motor, meios de calculo da quanti-
dade basica de injecao para calcular uma quantidade basica de inje-
¢ao com base nos parametros predeterminados do motor, meio de di-
minuigao de quantidade de injegac para realizar um controle para di-
minuir a quantidade de inje¢ao de combustivel no momento da partida
do motor, € meio de proibigao de controle da diminuicao da quantidade
de injegao para proibir que o controle diminua a quantidade de injecao
de combustivel no momento da partida do motor a partir de um estado
de parada automatica do motor.

Efeitos da Invencao

[012] De acordo com a presente invengdo, os sequintes efeitos
sac alcangados.

[013] De acordo com a invengao como apresentada na reivindi-
cacao 1, quando a borboleta € operada para abrir para a finalidade de
dar partida a0 motor no estado de parada automatica do motor, um
controle para aumentar a quantidade de inje¢éo de combustivel & rea-
lizado. Portanto, o combustivel em uma quantidade de acordo com a
abertura de borboleta pode ser injetado dentro do cilindro, onde uma
razdo adequada de ar-combustivel pode ser obtida, de forma que o
desempenho de partida do motor seja melhorado.

[014] De acordoc com a invengdo como apresentada na reivindi-
cagao 2, uma corregao para diminuir a quantidade de injegao de com-
bustivel é conduzida no momento da partida do motor a partir de outro
estado alem do estado de parada automatica do motor, de forma que o

desempenho inicial no momento da partida do motor pela primeira vez
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apods o comutador principal ser desligado seja melhorado.

[015] De acordo com a invengao como apresentada na reivindi-
cagao 3, a tabela de aumento de quantidade de injecéo € buscada
com base na abertura de borboleta para obter um coeficiente de au-
mento de quantidade de injec8o, e a quantidade basica de injegéo &
multiplicada pelo coeficiente de aumento de quantidade de injegdo pa-
ra obter uma quantidade de injecdo apds um aumento na quantidade.
Portanto, um controle no aumento da quantidade de injegao pode ser
realizado de forma facil.

[016] De acordo com a invengdo como apresentada na reivindi-
cagao 4, a temporiza¢ao do inicio do controle de aumento/diminuigao
da quantidade de injegdo podem ser ambas determinadas adequada-
mente no momento da partida do motor a partir de outro estado além
do estado de parada automatica quando o controle de diminuigédo da
guantidade de injegdo se faz necessario apenas no caso onde a aber-
tura de borboleta &€ comparativamente grande porque a temperatura do
motor esta baixa e no momento da partida do motor a partir do estado
de parada automatica quando o controle do aumente da quantidade de
inje¢géo € necessario por uma abertura de borboleta comparativamente
pequena porque que a temperatura do motor esta alta.

[017] De acordo com a inven¢ao como apresentada pela reivindi-
cagao 5, a quantidade de inje¢ac de combustivel no momento da par-
tida do motor é relativamente aumentada no momento da partida do
motor a partir do estado de parada automatica em comparagac com o
momento da partida do motor a partir de outro estado além do estado
de parada automatica, de forma gque uma razac adequada de ar-
combustivel possa ser obtida, e o desempenho inicial do motor seja
melhorado.

Melhor Forma de se Realizar a Invencio

[018] Agora, as modalidades preferidas da presente invengao se-
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réo descritas em detalhes abaixo, com referéncia aos desenhos. A fi-
gura 1 € uma vista lateral geral de uma motocicleta na qual o sistema
de controle de inje¢cado de combustivel de acordo com a presente in-
vengido € montado, no qual um sistema de interromper e ligar automa-
ticamente o motor para parar um motor em resposta a uma condigao
de parada de veiculo predeterminada e depois disso religar o motor
em resposta a uma condigao de partida de veiculo predeterminada é
montado na motocicleta.

[019] Uma parte dianteira de corpo de veiculo e uma parte trasei-
ra de corpo de veiculo 3 sdo conectadas uma a outra através de uma
parte de piso inferior 4, e uma estrutura de corpo de veiculo incluindo
um tubo descendente 6 e um tubo principal 7 que constituem um es-
queleto do corpo de veiculo. Um tanque de combustivel e um bagagei-
ro (ambos nao ilustrados) sdo suportados pelo tubo principal 7, € um
assento 8 é disposto no lado superior do mesmo. O assento 8 pode
funcionar também como uma tampa para o bagageiro fornecido sob o
mesmo, e o0 assento 8 pode ser aberto e fechado por um mecanismo
de articulagéo fornecido em uma parte dianteira do mesmo.

[020] Na parte dianteira do corpo do veiculo 2, um cabegote de
direcionamento 5 é fornecido no tubo descendente 6, e uma forquilha
dianteira 9 é suportada de forma rotativa pelo cabegote de direciona-
mento 5. Um guiddo 11 é fixado a extremidade superior da forquilha
dianteira 9 se estendendo para cima, enquanto uma roda dianteira Wf
é suportada por eixo nas extremidades inferiores da forquilha dianteira
9. Uma parte superior do guidao 11 é coberta com uma cobertura de
guidao 10 que funciona também como um painel de calibragem.

[021] Um elemento de conexdo (suporte) 14 € suportado de for-
ma rotativa em uma parte intermediaria do tubo principal 7, e uma uni-
dade de balango 17 é conectada de forma mével a e suportada no tu-

bo principal 7 através do suporte 14. Um motor de quatro ciclos e um
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cilindro E é montado em uma parte dianteira da unidade de balango
17. Uma transmissao continuamente variavel tipo correia 12 é constru-
ida na faixa do motor E para tras, e uma roda traseira Wr é suportada
de forma rotativa em um mecanismo de redugao de velocidade 13 for-
necido em uma parte traseira da transmissdo continuamente variavel
12 com uma embreagem centrifuga entre os mesmos. Um amortece-
dor traseiro 22 ¢ intercalado entre a extremidade superior do meca-
nismo de redugao de velocidade 13 e uma parte dobrada superior do
tubo principal 7.

[022] Um tubo de entrada 23 estendido a partir de um cabecgote
de cilindro 19 do motor E é conectado a uma parte dianteira da unida-
de de balango 17, e, adicionalmente, um carburador 24 e um filtro de
ar 25 conectado ao mesmo sao dispostos no tubo de entrada 23. Um
suporte principal 16 € montado de forma mével a um eixo articulado 18
fornecido em uma parte inferior de uma caixa de unidade de balango
15, e o0 suporte principal 16 é erguido (como indicado pela linha ponti-
Ihada) no momento do estacionamento.

[023] A figura 2 é um diagrama em bloco ilustrando a configura-
¢ao do sistema de ligar e parar o motor automatico, no qual os mes-
mos simbolos que os mencionados acima denotam componentes que
sao iguais ou equivalentes aos supracitados.

[024] Uma bateria 32 é conectada a um ECU 30 através de um
relé de partida 31. Um injetor 35, uma bomba de combustivel 36 e uma
bobina de ignigao 37 sao supridos com uma corrente de acionamento
a partir da bateria 32 através de um fusivel principal 33 e um comuta-
dor principal 34. O angulo de rotor de um gerador de corrente alterna-
da (ACG) 38 funcionando também como um acionador € detectado por
um sensor de polo magnético 39.

[025] Um comutador de acionamento 41 para dar partida ao mo-

tor, um comutador inativo 42 para permitir ou restringir manualmente a
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inatividade do motor, um comutador de assento 43 para detectar se ou
nao o motorista estd sentado no assento 8, um sensor de velocidade
de veiculo 44 para detectar a velocidade de funcionamento, um sensor
de borboleta 45 para detectar a abertura de borboleta 6-ésimo, um
comutador de aceleragao para detectar se ou ndo a abertura de borbo-
leta 8-ésimo excedeu uma abertura predeterminada, um sensor PB 47
para detectar a pressdo negativa de entrada (PB), um sensor TA 48
para detectar a temperatura do ar atmosférico, um sensor TW 49 para
detectar a temperatura de agua de arrefecimento, um sensor Ne 50
para detectar a velocidade do motor Ne, um comutador de parada 51
para detectar uma operagao de frenagem, um indicador de espera 53
que pisca em um "modo de interrupg¢ao e partida automatico do veicu-
lo" descrito posteriormente, e um indicador ECU 54 que pisca no mo-
mento de emergéncia no ECU 30, sdo adicionalmente conectados ao
ECU 30.

[026] O sistema automatico de parada e partida do motor com-
preende um modo de operagdo no qual a inatividade é permitida (do-
ravante referida como "modo de comutador de partida & inatividade
(SW))" e um modo operacional no qual a inatividade é restringida (ou
proibida) (doravante referida como "modo automatico de parada e par-
tida do veiculo").

[027] No "modo de comutador de partida & inativo (SW)", no qual
a inatividade é permitida, a inatividade é temporariamente permitida
apds a partida do primeiro motor apdés o comutador principal 34 ser
fechado, para fins de realizagdo de uma operagdo de aquecimento no
momento da partida do motor ou similar. Além do caso apds a partida
do primeiro motor, a inatividade & permitida também de acordo com o
desejo do motorista (como comutador inativo 42 ser "ligado"). Por ou-
tro lado, no "modo automatico de parada e partida de veiculo” no qual

a inatividade é restringida, o motor é automaticamente interrompido
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em resposta a uma condicido de parada de veiculo predeterminada.
Depois disso, quando uma condigdo de partida de veiculo predetermi-
nada é estabelecida, isso €, um agarre de borboleta é operado para
abrir nessa modalidade, o motor € automaticamente religado, resul-
tando no veiculo poder ser ligado.

[028] A figura 3 é um diagrama ilustrando de forma esquematica
as condigdes de alteragdo do modo de operagdo. Quando o comutador
principal 34 esta fechado (condigdo 1 esta estabelecida), o "modo de
partida & inatividade SW" ¢é iniciado. Adicionalmente, nesse "modo de
partida & inatividade SW", quando a velocidade de um veiculo n&o in-
ferior a uma velocidade programada (por exemplo, 10 km/h) é detecta-
da e a temperatura da agua nao esta abaixo de uma temperatura pre-
determinada (por exemplo, uma temperatura a partir da qual se pode
presumir que uma operagao de aquecimento foi realizada) e 0 comu-
tador inativo 42 esta DESLIGADO (condigdo 2 esta estabelecida), o
"modo de interrupg¢ao e partida automatico de veiculo” € iniciado.

[029] Adicionalmente, quando o comutador inativo 42 é alterado
de "DESLIGADOQO" para "LIGADQO" (condi¢do 3 é estabelecida) no "mo-
do de parada e partida de veiculo automatico”, o modo de operagao
retorna do "modo de parada e partida automatico de veiculo" para o
"modo de partida & inatividade SW". Eventualmente, em ambos de
"modo automatico de parada e partida de veiculo” e "modo de partida
& inatividade SW", a quebra da corrente principal (condigéo 4 é esta-
belecida) leva a uma condi¢gdo de DESLIGADO.

[030] A figura 4 ilustra conteudo tipico de controle no sistema de
partida e parada de motor automatico com base no modo de operagao.
Em um controle de acionamento para dar partida ao motor pela ener-
gizagdo do ACG 38, no caso onde o modo de operagdo é o "modo de
partida & inatividade SW", quando o comutador de acionamento 41

esta LIGADO e o freio esta operado (0 comutador de parada 51 esta
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LIGADO), o ACG 38 esta acionado com o resultado de que o motor é
colocado em marcha (cranking). No caso onde o modo de operagéo é
0 "modo automatico de parada e partida do veiculo”, quando o agarre
de borboleta é operado para abrir (0 comutador de borboleta 46 é LI-
GADO) e o acionador esta sendo assentado (o comutador de assento
43 esta LIGADO), o ACG 38 é acionado com o resultado de que 0 mo-
tor & colocado em marcha.

[031] Em um controle de ignigdo para controlar a ignigao, a igni-
¢ao € normalmente permitida quando o modo de operagéao é o "modo
de partida & inatividade SW". Quando o modo de operagéo é o "modo
automatico de parada e partida de veiculo”, a igni¢ao é permitida se o
motorista estiver sentado e se o acelerador for operada para abrir ou a
velocidade do veiculo nédo for O (zero). Por outro lado, se o motorista
estiver se sentando e o acelerador estiver fechado e o estado da velo-
cidade de veiculo zero continuar por um periodo de tempo predetermi-
nado, a igni¢ao sera proibida.

[032] A figura 5 é um diagrama em bloco funcional do sistema de
controle de inje¢ado de combustivel de acordo com a presente inven-
¢ao, no qual os mesmos simbolos que os acima denotam componen-
tes que sao iguais ou equivalentes aos supracitados.

[033] Uma unidade de julgamento de partida de motor 101 detec-
ta a presenga ou auséncia de uma operagao de partida de veiculo com
base no estado do comutador de borboleta 46 durante a parada auto-
matica do motor no "modo automatico de parada e partida do veiculo”.
Nesse caso, quando a posi¢cdo sentada do motorista é confirmada com
base no estado do comutador de assento 43, o motor é ligado. Uma
unidade de calculo de quantidade basica de inje¢ao 102 calcula uma
quantidade basica de inje¢cao de combustivel Ti, com base nos para-
metros de motor tal como a temperatura da agua de arrefecimento do

motor TW e a velocidade do motor Ne. Uma unidade de aumento de
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quantidade de inje¢do 103 realiza um controle para aumentar a quan-
tidade de inje¢cado de combustivel no momento da partida do motor a
partir de um estado de parada automatica do motor, com base na
abertura de borboleta detectada pelo sensor de borboleta 45.

[034] Uma unidade de detecgao da operagédo de partida 104 da
partida ao motor quando os estados do comutador de parada 51 e o
comutador de partida 41 satisfazem as condi¢gdes predeterminadas em
outro estado além do estado de parada automatica do motor. Uma
unidade de diminuigao de quantidade de inje¢ao 105 realiza um con-
trole para diminuir a quantidade de inje¢gao de combustivel, com base
na abertura de borboleta detectada pelo sensor de borboleta 45.

[035] A figura 6 é um fluxograma ilustrando o procedimento do
controle de injegdo de combustivel na presente invengdo. Na etapa
S11, é julgado se ou ndo o motor esta no estado de parada automati-
ca, e, se o motor estiver no estado de parada automatica, a etapa S12
é iniciada. Se o motor estiver em um estado de parada de motor além
do estado de parada automatica ou em um estado antes da partida, a
etapa S20 é iniciada. Na etapa S20, é julgado se ou ndo uma opera-
¢ao de frenagem esta sendo realizada, com base na situagdo de con-
tato do comutador de parada 51. Se a operagdo de frenagem estiver
sendo realizada, a etapa S21 é iniciada, na qual é julgado se ou ndo o
comutador de partida 41 esta LIGADO. Se o comutador de partida 41
também estiver LIGADO, a etapa S22 ¢ iniciada, na qual o ACG 38 é
energizado pela unidade de detecgéo de operagao de partida 104 com
o resultado sendo que o motor é colocado em marcha.

[036] Na etapa S23, na unidade de calculo de quantidade basica
de injecdo 102, a tabela de quantidade basica de injegdo é referida
com base na temperatura de agua de arrefecimento TW detectada pe-
lo sensor de temperatura de agua, para buscar uma quantidade de in-

jecéo basica Ti no momento de partida de acordo com a temperatura
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da agua de arrefecimento TW. A figura 7 ilustra um exemplo da tabela
de quantidade basica de injegdo no momento da partida. Nessa moda-
lidade, a quantidade basica de inje¢cao Ti € determinada para diminuir
a medida que a temperatura da agua de arrefecimento TW aumenta.
[037] Na etapa S24, na unidade de diminui¢do de quantidade de
injegcdo 105, uma tabela de diminuicido de quantidade de injegéo é re-
ferida com base na abertura de borboleta 8-ésimo, para buscar um co-
eficiente de diminuigdo de quantidade de inje¢do Kthcr1 de acordo
com a abertura de borboleta 6-ésimo. Entdo, a quantidade basica de
injecdo Ti € multiplicada pelo coeficiente de diminuigdo da quantidade
de inje¢do Kthcr1 para obter uma quantidade de injegdo do momento
de partida Tout (=Kthcr1 x Ti).

[038] A figura 8 é um diagrama ilustrando um exemplo da tabela
de diminuigdo da quantidade de inje¢do, na qual o coeficiente de dimi-
nuigdo de quantidade de injecdo Kthcr1 € determinado para diminuir a
medida que a abertura de borboleta 6-ésimo aumenta de forma que a
quantidade de inje¢ao seja gradualmente diminuida a medida que a
abertura de borboleta 6-ésimo aumenta. Nessa modalidade, o controle
da diminuigao da quantidade de inje¢ao é iniciado no momento quando
a abertura de borboleta 6-ésimo excedeu cerca de 50%. Na etapa
S25, um combustivel em uma quantidade de acordo com a quantidade
de inje¢do de momento de partida Tout & injetado a partir de um injetor
35.

[039] Por outro lado, quando ¢é julgado na etapa S11 que o motor
estad no estado de parada automatica, a etapa S12 é iniciada, na qual
€ julgado pela unidade de julgamento de partida de motor 101 se ou
nao o motorista esta sentado, com base na situagdo de contato do
comutador de assento 43. Se 0 motorista estiver sentado, a etapa S13
é iniciada, ao passo que se o0 motorista ndo estiver sentado, a etapa

S20 é iniciada. Na etapa S13, é julgado se ou ndo o agarre de borbole-
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ta foi operado para abertura, isso €, se ou ndo uma operagao de parti-
da de veiculo foi conduzida, com base na situagdo de contato do co-
mutador de borboleta 46. Se o agarre de borboleta tiver sido operado
para abrir, a etapa S14 ¢ iniciada, ao passo que se 0 agarre de borbo-
leta ndo tiver sido operado para abrir, a etapa S20 é iniciada.

[040] Na etapa S14, o ACG 38 é energizado pela unidade de jul-
gamento de partida de motor 101, com o resultado sendo que o motor
colocado em marcha. Na etapa S15, a tabela de quantidade basica de
injecao (figura 7) é referida para se basear na temperatura de agua de
arrefecimento TW, da mesma forma que a descrita acima, para buscar
uma quantidade basica de inje¢ao Ti de acordo com a temperatura da
agua de arrefecimento TW. Na etapa S16, na unidade de aumento de
quantidade de injegcdo 103, a tabela de aumento de quantidade de in-
jecao é referida com base na abertura de borboleta 8-ésimo, para bus-
car um coeficiente de aumento de quantidade de injegdo Kthcr2, de
acordo com a abertura de borboleta 6-ésimo. Entdo, a quantidade ba-
sica de injegao Ti € multiplicada pelo coeficiente de aumento de quan-
tidade de injecdo Kthcr2 para se obter uma quantidade de injegdo de
momento de partida Tout (=Kthcr2 x Ti).

[041] A figura 9 é um diagrama ilustrando um exemplo da tabela
de aumento de quantidade de injegao, na qual o coeficiente de aumen-
to de quantidade de injegdo Kthcr2 é determinado para aumentar a
medida que a abertura de borboleta 8-ésimo aumenta de forma que a
quantidade de injegdo seja gradualmente aumentada a medida que a
abertura de borboleta 6-ésimo aumenta, ao contrario da tabela de di-
minui¢do de quantidade de inje¢do supramencionada (figura 8).

[042] Nessa modalidade, o controle para se aumentar a quanti-
dade de injegéo tem inicio no momento em que a abertura de borbole-
ta 0-ésimo excede cerca de 25%, o que é menor que 50%, para iniciar

o controle de diminuigdo da quantidade de injegdo. Quando a abertura
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de borboleta (cerca de 25%) na qual o controle para aumentar a quan-
tidade de injegao € determinado como sendo menor do que a abertura
de borboleta, (cerca de 50%) na qual o controle de diminuigdo da
quantidade de injegao é iniciado, o momento de dar a partida do con-
trole de aumento/diminuigdo da quantidade de inje¢do podem ser am-
bas determinadas adequadamente tanto no momento da partida do
motor a partir de outro estado além do estado de parada automatica
quando o controle de diminuigao da quantidade de inje¢do é necessa-
rio apenas no caso em que a abertura de borboleta € comparativamen-
te grande, porque a temperatura do motor esta baixa, e no momento
da partida do motor a partir do estado de parada automatica quando o
controle para se aumentar a quantidade de inje¢ao € necessario a par-
tir de uma abertura de borboleta comparativamente pequena porque a
temperatura do motor esta alta. Na etapa S25, o combustivel em uma
quantidade de acordo com a quantidade de inje¢ao no momento da
partida Tout & injetado a partir do injetor 35.

[043] Assim, de acordo com essa modalidade, no momento da
partida do motor apds a parada automatica do motor quando o acele-
rador é totalmente aberta, a quantidade de inje¢do de combustivel é
corrigida para aumentar, onde o combustivel & suprido em uma quan-
tidade suficiente de acordo com a abertura de borboleta 6-ésimo, de
forma que a razdo de ar-combustivel seja controlada em um valor
adequado e o desempenho da partida do motor seja melhorado.

[044] A figura 10 é um diagrama em bloco funcional de uma se-
gunda modalidade do sistema de controle de inje¢do de combustivel
de acordo com a presente invengao, no qual os mesmos simbolos que
os utilizados acima denotam componentes que sao iguais ou equiva-
lentes aos supracitados.

[045] Na primeira modalidade descrita acima, foi descrito que

uma corregao para diminuir a quantidade de inje¢ao de combustivel é
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realizada no momento da partida do motor a partir de outro estado que
ndo o estado de parada automatica do motor, ao passo que uma cor-
recao para aumentar a quantidade de inje¢cao de combustivel € reali-
zada no momento da partida do motor a partir do estado de parada
automatica. Por outro lado, nessa modalidade, a corregao para diminu-
ir a quantidade de injegdo de combustivel & proibida no momento da
partida do motor a partir do estado de parada automatica do motor,
onde a gquantidade de injegdo de combustivel em um momento de par-
tida de motor e relativamente aumentada no momento da partida do
motor a partir do estado de parada automatica em comparagao com o
momento de partida do motor a partir de outro estado alem do estado
de parada automatica.

[046] Na figura 10, uma unidade de proibi¢ao de controle de di-
minuigcao de quantidade de injegdo 106 proibe a operagdo de uma uni-
dade de diminuigao da quantidade de inje¢ao 105 quando esta sendo
julgado pela unidade de julgamento de partida de motor 101 que a
operacéo de partida esta dando partida ao motor a partir do estado de
parada automatica do motor. Como resultado, a quantidade de inje¢ao
basica Ti € emitida como esta na unidade de diminuicado de quantidade
de injecao 105.

[047] De acordo com essa modalidade, a quantidade de injecao
de combustivel no momento de partida do motor € relativamente au-
mentada no momento da partida do motor a partir do estado de parada
automatica em comparagdo com o momento de partida do motor a
partir de outro estado além do estado de parada automatica, de forma
gque uma razio de ar-combustivel possa ser obtida, e o desempenho
inicial do motor seja melhorado.

Breve Descricao dos Desenhos

[048] A figura 1 € uma vista lateral geral de uma motocicleta na

qual o sistema de controle de inje¢do de combustivel de acordo com a



16/17

presente invengao e montado.

[049] A figura 2 é um diagrama em bloco de um sistema automa-
tico para parar e ligar um motor.

[050] A figura 3 € um diagrama que ilustra de forma esquematica
condigfes de alteracdo de modo de operagéo no sistema automatico
de ligar e parar motor.

[051] A figura 4 & um diagrama ilustrando o conteudo tipico de
controle no sistema automatico de ligar e parar motor com base no
modo de operagao.

[052] A figura 5 € um diagrama em bloco funcional de uma pri-
meira modalidade do sistema de controle de injecao de combustivel de
acordo com a presente invengao.

[053] A figura 6 &€ um fluxograma ilustrando o procedimento do
controle de inje¢cao de combustivel.

[054] A figura 7 € um diagrama ilustrando um exemplo de uma
tabela de guantidade de inje¢do basica no momento da partida do mo-
tor.

[055] A figura 8 € um diagrama ilustrando um exemplo de uma
tabela de diminui¢do de quantidade de injegao.

[056] A figura 9 € um diagrama ilustrando um exemplo de uma
tabela de aumento de quantidade de injegao.

[057] A figura 10 € um diagrama em bloco funcional de uma se-
gunda modalidade do sistema de controle de injecac de combustivel
de acordo com a presente invengao.

Descricio dos Simbolos de Referéncia

2: parte dianteira de corpo de veiculo;
3. parte traseira de corpo de veiculo,
4: porgdo de piso;

6: tubo descendente;

7: tubo principal;



12:
13:
14:
17:
19:
22:
23:
24:
25:

17117

transmissao continuamente variavel tipo correia;
mecanismo de redugao de velocidade;

suporte;

unidade de balango;

cabecote de cilindro;

amortecedor traseiro;

tubo de entrada;

carburador;

filtro de ar
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REIVINDICAGOES

1. Sistema de controle de inje¢do de combustivel para um
veiculo tendo um acelerador e um sistema de parar e ligar motor au-
tomatico caracterizado pelo fato de que compreende um sensor de
borboleta (45) para detectar a abertura de borboleta (8-ésimo);

meios de julgamento de partida de motor para dar partida
ao motor em resposta a abertura de borboleta (6-ésimo) ap6s a parada
automatica do motor;

meio de calculo de quantidade basica de injegao para cal-
cular uma quantidade basica de inje¢ao de combustivel (Ti) com base
nos parametros de motor predeterminados; e

meio de aumento de quantidade de inje¢gao para aumentar
a quantidade de injegao de combustivel no momento da partida do mo-
tor a partir do estado de parada automatica do motor, com base na
abertura de borboleta (6-ésimo).

2. Sistema de controle de inje¢do de combustivel, de
acordo com a reivindicagdo 1, caracterizado pelo fato de compreender
adicionalmente

meios de diminuigao da quantidade de injegao para diminuir
a quantidade de injecado de combustivel com base na abertura de bor-
boleta (6-ésimo) no momento da partida do motor a partir de um esta-
do além do estado de parada automatica do motor.

3. Sistema de controle de inje¢do de combustivel, de acor-
do com a reivindicagao 2, caracterizado pelo fato de que o meio de
aumento de quantidade de inje¢gdo compreende:

uma tabela de aumento de quantidade de injegdo compre-
endendo a relagdo entre a abertura de borboleta (6-ésimo) no momen-
to de partida do motor e um coeficiente de aumento de quantidade de
injecdo (Kthcr2);

meios para obter um coeficiente de aumento de quantidade
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de injegao (Kthcr2) com base na dita abertura de borboleta (6-ésimo) e
na tabela de aumento de quantidade de injecao; e

meios de calculo para determinar uma nova quantidade ba-
sica de injegdo como resultado da multiplicagao da quantidade basica
de injegao pelo coeficiente de aumento de quantidade de injegcéo
(Kthcr2).

4. Sistema de controle de inje¢do de combustivel, de acor-
do com a reivindicagao 2, caracterizado pelo fato de que a abertura de
borboleta (6-ésimo) na qual o aumento da quantidade de injegao é ini-
ciado € menor do que a abertura de borboleta (8-ésimo) na qual a di-
minuir da quantidade de injegao € iniciado.

5. Sistema de controle de inje¢do de combustivel, de acor-
do com a reivindicagao 4, caracterizado pelo fato de que a abertura de
borboleta (8-ésimo) na qual o aumento da quantidade de injegao é ini-
ciado esta cerca de 25% aberta e a abertura de borboleta (8-ésimo) na
qual a diminuigdo da quantidade de injegao é iniciado esta cerca de
50% aberta.

6. Sistema de controle de inje¢do de combustivel, de acor-
do com a reivindicagédo 1, caracterizado pelo fato de que o veiculo é
um veiculo de duas rodas de cilindro unico.

7. Sistema de controle de inje¢do de combustivel, de acor-
do com a reivindicagao 1, caracterizado pelo fato de que compreende
adicionalmente um comutador de assento (43), em que o comutador
de assento (43) possui uma posigao ligado e uma posigao desligado,
em que o meio de julgamento de partida de motor apenas da partida
no motor em resposta a abertura de borboleta (6-ésimo) quando o co-
mutador de assento (43) esta na posigao ligado.

8. Sistema de controle de inje¢do de combustivel para um
veiculo com um sistema de interromper e iniciar 0 motor automatica-

mente montado no mesmo para a parada automatica de um motor em
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resposta a uma condigao de parada de veiculo predeterminada e de-
pois disso reiniciar 0 motor em resposta a uma operagao de partida
predeterminada do veiculo, o sistema de controle de injegdo de com-
bustivel caracterizado pelo fato de compreender:

um sensor de borboleta (45) para detectar a abertura de
borboleta (6-ésimo);

meio de julgamento de partida de motor para dar partida ao
motor em resposta a uma operagao de abertura de borboleta (6-ésimo)
durante a parada automatica do motor;

meio de calculo de quantidade de injecdo basica para cal-
cular uma quantidade basica de inje¢ao de combustivel (Ti) com base
nos parametros de motor predeterminados;

meio de diminuigdo de quantidade de injegao para diminuir
a quantidade de injegao de combustivel no momento da partida do mo-
tor; e

meio de proibigao do controle de diminuigdo da quantidade
de injegao para proibir que a diminuigado da quantidade de injegéao de
combustivel no momento da partida do motor a partir de um estado de
parada automatica do motor.

9. Sistema de controle de inje¢do de combustivel, de acor-
do com a reivindicagdo 8, caracterizado pelo fato de que os parame-
tros de motor predeterminados compreendem uma temperatura de
agua de arrefecimento de motor (TW) e uma velocidade de motor (Ne).

10. Sistema de controle de inje¢do de combustivel, de
acordo com a reivindicagao 8, caracterizado pelo fato de que o veiculo
€ um veiculo de duas rodas de cilindro unico.

11. Sistema de controle de inje¢do de combustivel, de
acordo com a reivindicagdo 8, caracterizado pelo fato de que compre-
ende adicionalmente um comutador de assento (43), em que o0 comu-

tador de assento (43) possui uma posigao ligada e uma posigao desli-
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gada, em que o meio de julgamento de partida de motor apenas da
partida ao motor em resposta a abertura de borboleta quando o comu-
tador de assento (43) esta na posigao ligado.

12. Método para controlar a quantidade de injegdo de com-
bustivel fornecido a um motor fixado a um veiculo tendo um sistema
de interromper e iniciar o motor automaticamente caracterizado pelo
fato de que compreende:

detectar a abertura de borboleta (6-ésimo);

detectar as condigdes predeterminadas;

calcular a quantidade basica de injegao;

determinar o estado de parada do motor; e

ajustar a quantidade basica de inje¢do de combustivel (Ti)
no momento da partida do motor a partir do estado de parada automa-
tica do motor, com base na abertura de borboleta (8-ésimo).

13. Método, de acordo com a reivindicagao 12, caracteriza-
do pelo fato de que as condigdes predeterminadas compreendem a
temperatura da agua de arrefecimento do motor (TW) e a velocidade
do motor (Ne).

14. Método, de acordo com a reivindicagao 12, caracteriza-
do pelo fato de que ajustar a quantidade basica de injegdo de combus-
tivel (Ti) em resposta ao estado de parada automatica do motor, com-
preende aumentar a quantidade de injegcao de combustivel quando o
estado de parada automatica do motor é detectada.

15. Método, de acordo com a reivindicagao 12, caracteriza-
do pelo fato de que ajustar a quantidade basica de injegdo de combus-
tivel (Ti) em resposta ao estado de parada automatica do motor, com-
preende diminuir a quantidade de injegdo de combustivel uma um es-
tado de parada nao-automatica é detectado.

16. Método, de acordo com a reivindicagao 12, caracteriza-

do pelo fato de que compreende adicionalmente a etapa de colocar o
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motor em marcha.

17. Método, de acordo com a reivindicagao 16, caracteriza-
do pelo fato de que o veiculo compreende um comutador de assento
(43) tendo uma posigao ligado e uma posigdo desligado, em que a
etapa de colocar o motor em marcha sé é realizada quando o comuta-
dor de assento (43) esta na posigao ligado.

18. Método, de acordo com a reivindicagao 12, caracteriza-
do pelo fato de que o veiculo € um veiculo de duas rodas de cilindro

unico.



17

FIG1




27

- FIG 2
£ 0--7--—0./‘0J |
\. 34 '
- [‘f’. 31
N7 (Te0)

41 35

42 i1 38
N ‘
f'43 ' f37
. >
44
>
45
f46
' 47
48 , 1 \gg
49 : 53 lﬁ
50 ' @ ]
i CH 54
51 —{ g]}'—'J




37

FIG 3

- Condigéo destigada |
Modo de interrupgéo e partida

de veiculo automatico
_ (inatividade permitida)

°_©

Modo de interrupggo e partida de VGICUIO

| aytomético (inatividade restringida) |

—

—®-




a7

opeByseq = o
|@<|—“A Jopezuodwiag CONY = 09 omoienop speppopns -

©OPRYDA BISS J0PRISII0Y ¥

omu_cm_. ap

] ap JopRInLuog « opebi} sjuswiBuLION
opebr ’ ojoauoD
ONV 0 < 0 3 Qrd}aA Op SPEPIOCIEA,
OHOGE BISO JOPRISAOY
opebi| 21S0 oJuesse op JOPRINWOD & el ) vam__ eysa .
ogddnusiul 8p JOPBINIOD
OLIBAE BI52 JOPEISEIY o opedy| epiled ap JOPEHULCS « 0_O.;COHu

O|NJJaA Bp oo_ﬁwEQ.:m epiued © ogddnuisiu) ap opow

oAgeu] eppied 9p JOPeINLLOD 8P OPOA)

FIG 4




5/7

FIG5

43 ‘ . ) . 10
| : ECU
46
i ~ 1
L4 103
| | 8 th L Tout
b e
Parametros de motor T
(TW, Ne)
105 T
51 : aut
: 104 |
-
r4
- |
811
—\Nao
e
¥Sim ~ §12
< Nao
ySim- $13
< : Néo ‘ »
! Sim 2520 Néo
¥ ~S21
Néo
r$14 ySims §22
Y 815 ¥ 58
vy 816 ¥~ 5%

. lt -
$25 N




6/7

(

buwvowdmmmmaoleenndemmn ol .eneaben .

pumeue

(Temperatura de dgua mais alta)

1

-

[

> Gt

100%.

P e e ettt e e e - )

85%

i
50%

FIG 8 Kthert

1.0

0.8 -

0.5

6%

Abertura maior

> Gt

50% 75%  100%

25%

Abertura maior



FIG10

1

/45

(TW, Ne)
-~ 51

‘ 102
Parémetros de motor l Ti

41

105

TiarTout
[t




	Bibliographic Data
	Description
	Claims
	Drawings

