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Chariot élévateur notamment chariot élévateur a contrepoids.

@ TITRE : Chariot élévateur notamment chariot éléva-
teur a contrepoids

Chariot élévateur (1) comportant un chéassis de levage
(2) a mat fixe (10) et mat extensible (11) et un support de
fourche (12) mobile par rapport au mat extensible (11). Le
chéssis (2) est un mat central. Le mat fixe (10) est extérieur
et le mat extensible (11) intérieur. Le mat extérieur a deux
profilés (10a, 10b) et le mat intérieur deux profilés (11a,
11b). Les profilés (11a, 11b) coulissent dans les profilés
(10a, 10b). Le support de fourche (2) est dans les profilés
(11a, 11b) verticaux du mat intérieur. Des entrainements de
levage (20a, 20b) équipent le mat extensible (11). lls sont lo-
gés a l'intérieur de 'extension transversale (BR) des profilés
(10a, 10b) du mat fixe (10). Une chaine de traction souléve/
abaisse le support de fourche (12), au milieu entre les profi-
Iés (10a, 10bj).




Description

Titre de I'invention : Chariot élévateur notamment chariot élévateur
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a contrepoids

Domaine technique

La présente invention se rapporte a un chariot élévateur notamment un chariot
élévateur a contrepoids comportant un chéssis de levage, un mat fixe avec au moins un
mat extensible qui monte et descend par rapport au mat fixe et un support de fourche

qui monte et descend par rapport au mat extensible.

Technique antérieure

Les chassis de levage connus de chariots élévateurs, par exemple de chariots
élévateurs a contrepoids ont comme mat fixe un chissis de levage a un niveau (on peut
I’appeler « chéssis de levage simple ») ou un chissis de levage a plusieurs éléments
comme mat extensible, par exemple un chassis de levage double composé d’un mat
fixe et d’un mat extensible ou un chassis de levage triple composé d’un mat fixe et de
deux mats extensibles.

Les chassis de levage connus de chariots élévateurs, par exemple de chariots
élévateurs a contrepoids, ont des profilés de chassis de levage de mat fixe et au moins
de mat extensible écartés au maximum dans la direction transversale du chariot en
étant positionnés de sorte que les chéssis de levage connus présentent une largeur im-
portante dans la direction transversale. Les profilés verticaux du chassis de levage
selon I’état de la technique, constituent ainsi une colonne gauche de chéssis de levage
composée des profilés verticaux du mat fixe et de ceux d’au moins un mat extensible
ainsi qu’une colonne de chéssis de levage droite avec des profilés verticaux droits du
mat fixe et d’au moins un mat extensible. La zone comprise entre la colonne gauche du
chassis de levage et sa colonne droite selon 1’état de la technique, constitue ainsi une
zone de visibilité a travers le chassis de levage par laquelle le conducteur installé au
poste de conduite du chariot élévateur peut voir le support de fourche et le moyen de
support de charge du support de fourche.

Dans les chassis de levage selon 1’état de la technique, du fait de la disposition ex-
térieure tres écartée dans la direction transversale du chariot, pour la colonne gauche et
la colonne droite du chéssis de levage, le chéssis n’offre qu’une visibilité tres limitée a
travers le support de fourche et son moyen de support de charge. Dans la mesure ou
dans la zone de visibilité entre la colonne gauche et la colonne droite du chassis de
levage de I’état de la technique, il y a d’autres composants tels que par exemple les
vérins de levage, des moyens de traction comme une chaine de traction et des traverses

du chassis de levage, cela limite encore plus la visibilité a travers le chéassis vers le
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support de fourche et le moyen de support de charge de celui-ci. Or cette limitation
croissante de la visibilité a travers le chassis de levage sur le support de fourche et le
moyen de support de charge qu’il porte, complique la conduite rapide et précise de la
charge ou de support de la charge, par exemple des palettes ou de boites grillagées ce
qui réduit le rendement et la sécurité.

BUT DE L’INVENTION

La présente invention a pour but de développer un chéssis de levage tel que défini ci-
dessus, permettant une meilleure visibilité au conducteur du chariot vers le support de
fourche et son moyen de support de charge.

EXPOSE ET AVANTAGES DE L’INVENTION

A cet effet, I’invention a pour objet un chariot élévateur de type défini ci-dessus ca-
ractérisé en ce que le chassis de levage est réalisé€ sous la forme d’un mat central en
position centrale dans la zone de 1’axe longitudinal médian du chariot, le mat fixe étant
le mat extérieur et le mat extensible, le mat intérieur, le mat extérieur étant formé par
deux profilés de chassis de levage verticaux et le mat intérieur étant formé de deux
profilés de chassis de levage verticaux, les profilés de chassis de levage du mat
intérieur coulissant longitudinalement dans les profilés de chassis de levage du mat
extérieur et le support de fourche est monté longitudinalement dans les profilés de
chassis de levage verticaux du mat intérieur, des entrainements de levage étant prévus
pour soulever et abaisser le mat extensible, ces entrainements étant logés a I’ intérieur
de I’extension transversale des profilés de chéssis de levage du mat fixe sur le coté des
profilés de chassis de levage du mat fixe, opposé au coté du support de fourche et un
moyen de traction notamment une chaine de traction, étant prévu pour soulever/
abaisser le support de fourche, le moyen de traction étant situé au milieu entre les
profilés de chassis de levage du mat fixe dans la zone de 1’axe longitudinal médian du
chariot.

Dans le chassis de levage selon I’invention, les deux profilés de chissis de levage
verticaux du mat fixe en forme de mat extérieur et les deux profilés de chissis de
levage verticaux du mat extensible constituant le mat intérieur sont imbriqués
étroitement dans la direction transversale du chariot en étant écartés autant que
possible par rapport au milieu du chariot de sorte que le chassis de levage forme un
mat central dans 1’axe longitudinal médian du chariot et ce mat ne comporte qu’une
colonne de chassis de levage, centrale par rapport a I’axe longitudinal médian du
chariot ; cette colonne étant d’une faible largeur dans la direction transversale. En outre
les entrainements de levage pour soulever/abaisser le mat extensible se situent a
I’intérieur de 1’extension transversale (largeur) des profilés de chassis de levage du mat
fixe sur le coté de ces profilés de chissis de levage du mat fixe a I’opposé du c6té du

support de charge, c’est-a-dire derriere les profilés de chassis de levage verticaux du
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mat fixe. Cela se traduit par un chéssis de levage de faible largeur dans la direction
transversale du chariot. Dans la mesure ou le moyen de support de charge du support
de fourche par exemple constitué par une fourche a deux dents, se trouve en position
normale pour la prise d’une palette, grace a la faible largeur du chéssis de levage, du
fait que les dents de la fourche se trouvent latéralement au-dela des profilés verticaux
du chassis de levage du mat fixe, le conducteur du chariot aura une bonne visibilité,
améliorée latéralement par rapport aux profilés verticaux du chéassis de levage, vers la
charge, le support de fourche et les dents de la fourche. Comme les entrainements sont
derriere les profilés verticaux de chéssis de levage du mat fixe, cela n’élargit pas la
largeur du chassis de levage de sorte que les entrainements de levage ne réduisent
nullement la visibilité du conducteur sur la charge, le support de fourche et les dents de
la fourche. Un moyen de traction notamment une chaine de traction servant a soulever
a abaisser le support de fourche est situé au milieu entre les profilés du chassis de
levage du mat fixe dans la zone de I’axe longitudinal médian du chariot et ainsi une
position centrale dans le chéssis de levage. La disposition du moyen de traction en
position centrale dans le chéssis de levage n’élargit nullement le chassis de levage de
sorte que le moyen de traction ne détériore pas la visibilité du conducteur vers la
charge, vers le support de fourche et vers les dents de la fourche.

Selon un développement avantageux de I’invention, le moyen de traction est reli€ par
sa premicre extrémité au mat fixe et par sa seconde extrémité au support de fourche.
On a ainsi un chassis de levage double, sans course libre, selon les moyens de levage
souleve le mat extensible dans le mat fixe et en méme temps le moyen de traction
souleve le support de charge dans le mat extensible.

Les entrainements de levage ont avantageusement, selon 1’invention, la forme d’un
actionneur extensible relié a la traverse haute du mat extensible, cette traverse haute du
mat extensible portant a rotation un galet de renvoi sur lequel passe le moyen de
traction. Cela permet de fagon simple, peu encombrante et optimisée du point de vue
de la visibilité, de relier les actionneurs extensibles des moyens de levage avec le mat
extensible et d’installer le galet de renvoi sur le mat extensible pour renvoyer le moyen
de traction.

Les moyens de levage peuvent étre des moteurs €lectriques linaires.

De facon préférentielle, les entrainements de levage sont des vérins constituant ainsi
des moteurs linéaires hydrauliques ayant chacun un cylindre qui se situe a I’intérieur
de I’extension en largeur (ou extension transversale) des profilés de chéssis de levage
du mat fixe sur le c6té des profilés de chéssis de levage du mat fixe a ’opposé du coté
du support de fourche et ils comportent respectivement une tige de piston extensible
comme actionneur, cette tige étant reliée a la traverse haute du mat extensible. Cela

permet une réalisation simple, une disposition simple, peu encombrante et optimisée
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du point de vue de la visibilité pour les entrainements de levage sur le chéssis de
levage.

Le haut du mat fixe est avantageusement muni d’une traverse haute reliant les deux
profilés de chassis de levage et la premicre extrémité du moyen de traction est fixée a
cette traverse haute. Cela permet une fixation simple, peu encombrante et optimisée du
point de vue de la visibilité pour le moyen de traction sur le mat fixe du chassis de
levage.

Selon une forme de réalisation avantageuse de 1’invention, le support de fourche est
guidé par au moins deux galets de guidage gauche dans le profilé gauche de chéssis de
levage du mat extensible et a I’aide d’au moins deux galets de guidage droits dans le
profilé droit du chéssis de guidage du mat extensible pour un guidage longitudinal, le
support de fourche d’une installation de support portant a rotation des galets du
guidage. Cela permet de placer de fagon simple et peu encombrante les galets de
guidage sur le support de fourche.

Selon un développement avantageux de I’invention, I’installation de support est
composée d’une plaque-support de galets gauches dans laquelle les galets de guidage
gauches sont fixés a rotation et d’une plaque-support de galets droits a laquelle sont
fixés a rotation les galets de guidage droits. Les deux plaques-support a galets qui sont
directement juxtaposées et avec un faible écart latéral dans la direction transversale du
chariot permettent de fixer la rotation de facon simple les galets de guidage gauches et
droits sur le support de fourche.

Selon une variante de réalisation avantageuse de 1’invention, 1’installation de support
est formée d’une plaque-support haute a laquelle sont fixés a rotation un galet de
guidage gauche haut et un galet de guidage droit haut ainsi que d’une plaque-support
de galets bas a laquelle sont fixés a rotation un galet de guidage bas, gauche, et un
galet de guidage bas, droit. Une telle plaque-support de galets haute qui portent les
deux galets de guidage hauts et une telle plaque-support de galets, basse, qui porte les
deux galets de guidage bas permet de fixer a rotation de maniere simple, les deux
galets de guidage hauts et les deux galets de guidage bas au support de fourche.

De facon avantageuse le mat extensible est guidé en coulissement longitudinal dans
le mat fixe par des galets de guidage.

De facon avantageuse, les profilés du chéssis de levage du mat fixe ont une section
en U et les profilés de chassis de levage du mat extensible ont une section en 1. De
telles sections permettent une imbrication peu encombrante des profilés de chassis de
levage avec une faible largeur pour le chassis de levage et une disposition peu en-
combrante des galets de guidage.

Selon un développement avantageux de I’invention, le chéssis de levage est monté de

facon inclinable au chariot autour d’un axe d’inclinaison orientable et cette inclinaison
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est commandée par un entrainement d’inclinaison autour de 1’axe d’inclinaison.

De facon avantageuse, la partie inférieure du mat fixe est reliée a une traverse basse
reliant les deux profilés du chassis de levage.

De facon avantageuse, les cotés extérieurs des profilés de chéssis de levage du mat
fixe sont reliés a des entretoises qui rigidifient les extrémités extérieures de la traverse
basse. Dans la mesure ol la traverse basse dépasse des c6tés extérieurs des profilés
verticaux du chassis de levage du mat fixe, ces traverses permettent de rigidifier de
maniere simple, les extrémités extérieures de la traverse basse.

De facon particulicrement avantageuse, les extrémités extérieures des traverses
basses ou des entretoises comportent des goujons de guidage pour 1’axe d’inclinaison.

Selon un développement de I’invention, les entrainements de levage s’appuient sur la
traverse basse ce qui permet de transmettre les efforts des entrainements de levage
suivant un trajet court en passant par les goujons de guidage de I’axe d’inclinaison
dans le chéssis du chariot.

Suivant une autre caractéristique avantageuse, le coté extérieur des profilés de
chassis de levage du mat fixe porte des supports formant des points de fixation pour
I’entrainement d’inclinaison. Cela permet de réaliser avec des moyens réduits, des
points de fixation sur le mat fixe pour y fixer I’entrainement d’inclinaison.

Selon un développement avantageux de I’invention, le chariot €lévateur a un poste de
conduite pour un conducteur et le chéssis de levage en position compleétement abaissée
a une hauteur restant complétement en dessous de la position des yeux d’un conducteur
de taille moyenne installé dans la cabine de conduite. Cette réalisation selon
I’invention du chéssis de levage comme mat central de faible largeur dans la direction
transversale du chariot est ainsi combinée a une faible hauteur du chassis de levage en
position completement abaissée. Dans la mesure ol la hauteur du chéssis de levage
selon I’invention en position complétement abaissée est inférieure a la position des
yeux du conducteur de taille moyenne installé dans le poste de conduite, sa visibilité
vers 1’avant vers le trajet, disposera d’une grande largeur qui n’est pas réduite par le
chéssis de levage.

L’invention offre une série d’avantages.

Le chéssis de levage selon I’invention ne réduit que faiblement la visibilité et
augmente la sécurité en évitant tout ombre dans la zone de visibilité. Cela augmente
également le rendement du chariot élévateur grace a une meilleure visibilité pour le
conducteur sur la charge et le moyen recevant la charge. Comme le chassis élévateur
n’a qu’une faible hauteur, I’invention fournit des solutions spécifiques aux clients pour
des problémes individuels car le chariot élévateur équipé d’un tel chassis de levage
selon I’invention permet de charger des camions en permettant au chariot élévateur

d’accéder a la surface de chargement du camion, voire charger des conteneurs en
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permettant au chariot élévateur de pénétrer dans le conteneur ou encore de charger un
wagon avec un chariot élévateur pénétrant dans le wagon.
Breve description des dessins

La présente invention sera décrite ci-apres a 1’aide d’exemple de chariot élévateur re-
présenté dans les dessins annexés dans lesquels :

[fig.1] est une vue de c6té€ d’un chariot élévateur €quipé d’un chéssis de levage sur
I’invention,

[fig.2] est une vue de dessus du chariot élévateur de la figure 1,

[fig.3] est une vue en perspective arriere du chéssis de levage selon I’invention en
position completement abaissée,

[fig.4] est une vue en perspective avant du chéssis de levage selon I’invention en
position completement abaissé,

[fig.5] est une vue de dessous selon la fleche B de la figure 3 du chéssis de levage
selon 1’invention,

[fig.6] est une vue de dessus selon la fleche A de la figure 3 du chassis de levage
selon 1’invention,

[fig.7] est une vue arriere du chassis de levage selon 1’invention en position com-
pletement levée,

[fig.8a]

[fig.8b] sont des vues en perspectives correspondant a la figure 7 et

[fig.9] est une section d’un second mode de réalisation du chassis de levage selon
I’invention.

DESCRIPTION D’UN MODE DE REALISATION

Les figure 1 et 2 montrent un exemple de chariot élévateur selon 1’invention en forme
de chariot élévateur 1 a contrepoids. L’avant du chariot €lévateur 1 est équipé d’un
chéssis de levage 2 selon I’invention pour recevoir une charge. A 1’arriere, le chariot
élévateur 1 a un contrepoids 3.

Le chariot élévateur 1 a un chassis de chariot 4 équipé du chissis de levage 2. Le
chéssis 4 du véhicule comporte un pavillon 5 pour protéger le poste de conduite 6 pour
un opérateur. Le poste de conduite 6 du présent exemple de réalisation est équipé d’un
siege 7, d’une installation de direction 8 et d’au moins une pédale située dans la partie
inférieure pour commander le moyen d’entrainement de déplacement, non détaillé.

Le chassis de levage 2 se compose d’un mat fixe 10 et d’au moins au mat extensible
11 mobile par rapport au mat fixe 10 pour étre levé et abaissé. Dans 1’exemple de réa-
lisation, le chissis de levage 2 est un chéssis de levage double 2 comprenant un mat
fixe 10 et un mat extensible 11. Le chéssis de levage 2 a également un support de

fourche 12 qui peut €tre levé et abaissé par rapport au mat extensible 11. Le support de
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fourche 12 est muni d’un moyen de réception de charge 13 qui, dans I’exemple de réa-
lisation, est constitué par une fourche de support de charge composée de deux dents
13a, 13b.

Le chassis de levage 2 est monté de fagon pivotante autour d’un axe d’inclinaison N,
horizontal, orienté€ dans la direction transversale Q du véhicule. Cet axe est porté par le
chéssis 4 du chariot élévateur 1. L’inclinaison est commandée autour de 1’axe
d’inclinaison N par un entrainement d’inclinaison 15.

Comme le montre la figure 2, le chéssis de levage 2 est situé dans la zone centrale au
niveau de 1’axe longitudinal médian M du chariot. Le chéssis de levage 2 est en
position symétrique médiane par rapport au chariot élévateur 1.

Comme le montrent les figures 2-9, le mat fixe 10 est le mat extérieur et le mat ex-
tensible 11 est le mat intérieur. Le mat extérieur formant le mat fixe 10 est composé de
deux profilés de chassis de levage 10a, 10b, verticaux, recevant le mat extensible 11,
sous la forme d’un mat inférieur composé de deux profilés de chassis de levage 11a,
11b.

Les profilés de chassis de levage 11a, 11b du mat intérieur sont logés de fagcon
coulissant longitudinalement dans les profilés 10a, 10b du chassis de levage formant le
mat extérieur. Le support de fourche 12 est porté par les profilés verticaux de chassis
de levage 11a, 11b du mat intérieur.

Deux entrainements de levage 20a, 20b permettent de lever et d’abaisser le mat ex-
tensible 11. Ces entrainements sont situés a ’intérieur de I’extension transversale BR
(dans la direction transversale Q du véhicule) des profilés de chassis de levage 10a,
10b du mat fixe 10 sur le coté de ces profilés 10a, 10b du mat de levage 10, qui est le
coté opposé de celui du support de fourche 12. L’entrainement de levage 20a se trouve
a I'intérieur de I’extension transversale BR (dans la direction transversale Q du chariot)
du profilé du chassis de levage 10a du mat fixe 10 sur le coté du profilé de chassis de
levage 10a du mat fixe 10 opposé a celui du support de fourche 12. De fagon corres-
pondante, I’entrainement de levage 20b se situe a I’intérieur de 1’extension transversale
BR (direction transversale Q du chariot) du profilé de chassis de levage 10b du mat
fixe 10 sur le c6té du profilé de chassis de levage 10b du mat fixe 10 a I’opposé du
coté du support de fourche 12.

Un moyen de traction 21, par exemple une chaine de traction, est prévu pour soulever
et abaisser le support de fourche 12. Le moyen de traction 21 est situé au milieu et
ainsi en position centrale entre les profilés de chassis de levage 10a, 10b du mat fixe
10, dans la région de I’axe longitudinal médian M du chariot.

Le moyen de traction 21 de I’exemple de réalisation représenté est relié par sa

premiere extrémité au mat fixe 10 et par sa seconde extrémité au support de fourche
12.
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Les entrainements de levage 20a, 20b ont chacun un actionneur extensible relié a la
traverse haute 11c du mat extensible 11 ; cette traverse haute relie les deux profilés
verticaux de chéssis de levage 11a, 11b. Le c6té inférieur de la traverse haute 11c du
mat extensible porte en outre un galet de renvoi 22 pour guider et renvoyer le moyen
de traction 21.

Les entrainements de levage 20a, 20b de I’exemple de réalisation représenté sont
constitués par des vérins comportant chacun un corps cylindrique 20c logé a I’intérieur
de I’extension transversale (largeur) BR des profilés de chéssis de levage 10a, 10b du
mat extensible 10, sur le coté des profilés de levage 10a, 10b du mat fixe 10, a ’opposé
du support de fourche 12. Les vérins ont chacun une tige de piston 20d comme ac-
tionneur. Cette tige est reliée a la traverse haute 11c du mat extensible 11. Le galet de
renvoi 22 se situe entre les deux tiges de piston 20d des entrainements de levage 20a,
20b.

Dans sa zone supérieure, le mat fixe 10 est muni d’une traverse haute 10c reliant les
deux profilés de levage 10a, 10b ; la premicre extrémité du moyen de traction 21 est
fixée a cette traverse haute.

Le support de fourche 12 est coulissé longitudinalement par 1’intermédiaire d’au
moins deux galets de guidage gauches 30a dans le profilé de chéssis de levage 11a
gauche du mat extensible 11 et a I’aide d’au moins deux galets de guidage droits 30b
dans le profilé de chassis de levage 11b, droit du mat extensible 11. Dans I’exemple de
réalisation représenté on a deux galets de guidages hauts 30a, 30b (figure 6) et deux
galets de guidages bas 30a, 30b (figure 5). Le support de fourche 12 est muni d’une
installation de support 31 portant de fagon rotative les galets de guidage 30a, 30b.
L’installation de support 31 est prévu dans la direction transversale Q du véhicule entre
les deux profilés de chassis de levage 11a, 11b du mat extensible 11. La seconde
extrémité du moyen de traction 21 est fixée a I’installation de support 31.

Comme dans le second exemple de réalisation représenté a la figure 9, I’installation
de support 31, se compose d’une plaque-support de galets 31a gauches, muni des deux
galets de guidage gauches 30a (galets gauches haut et bas) et d’une plaque-support de
galets 31b droite, portant les deux galets de guidage droits 30b (galet droit haut et galet
bas).

En variante, comme dans le premier exemple de réalisation notamment comme cela
parait aux figures 4-6 et 8b, ’installation de support 31 peut se composer d’une
plaque-support. Le galet haut 31c est muni du galet de guidage haut gauche 30a et du
galet de guidage droit 30b et d’une plaque-support de galets 31d, basse, munie du galet
de guidage gauche bas 30a et du galet de guidage droit, bas 30b.

Le mat extensible 11 coulisse longitudinalement par rapport au mat fixe 10 par les

galets de guidage 40. L’extrémité haute du profilé de chassis de levage 10a vertical du
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mat fixe 10 comporte a cet effet un galet de guidage 40a mont€ a rotation, coopérant
avec le profilé de chissis de levage 11a vertical du mat extensible 11 et guidant celui-
ci. De fagon correspondante, I’extrémité haute du profilé de chéssis de levage 10b
vertical du mat fixe 10 comporte un galet de guidage 40b, rotatif, et coopérant avec le
profilé de chéssis de levage 11b vertical du mat extensible 11 et guidant celui-ci.
L’extrémité inférieure du profilé de chassis de levage 11a, vertical, du mat extensible
11 comporte un galet de guidage 40c, rotatif, coopérant avec le profilé de chassis de
levage 10a vertical du mat fixe 10 en étant guidé dans celui-ci. De fagon corres-
pondante, I’extrémité inférieure du profilé de chéassis de levage 11b, vertical du mat ex-
tensible 11 comporte un galet de guidage 40d rotatif coopérant avec le profilé de
chéssis de levage 10b vertical du mat fixe 10 en étant guidé dans celui-ci.

Les profilés de chassis de levage 10a, 10b du mat fixe 10 ont une section en forme de
U. Les profilés de chassis de levage 11a, 11b du mat extensible 11 ont une section en
forme de I. Les profilés de chassis de levage 11a, 11b sont logés entre la branche avant
et la branche arriere du profilé de chassis de guidage 10a, 10b en forme de U pour
qu’ainsi les profilé€s de chassis de levage 10a, 11a ou 10b, 11b soient imbriqués dans la
direction transversale Q du chariot et n’occupent ainsi qu’une faible largeur par le
chassis de levage 2.

La zone inférieure du mat de levage 10 est munie d’une traverse basse 10d reliant les
deux profilés de chassis de levage 10a, 10b. La traverse inférieure 10d s’étend dans la
direction transversale Q du chariot en venant en saillie par rapport aux surfaces
latérales des profilés de chassis de levage 10a, 10b du mat fixe 10.

Les traverses 45a, 45b sont fixées aux c6tés extérieurs des profilés de chéssis de
levage 10a, 10b du mat fixe 10 ; les extrémités extérieures des traverses rigidifient la
traverse basse 10d.

Les extrémités extéricures de la traverse basse 10d ou les entretoises 45a, 45b sont
munies de goujons de guidages 46a,46b formant ’axe d’inclinaison N par lesquels le
chassis de levage 2 est fix¢ au chassis 4 du chariot a I’aide de paliers non détaillés de
I’axe d’inclinaison N. La traverse basse 10d porte en outre les entrainements de levage
20a, 20b avec les cylindres 20c orientés dans la direction verticale.

Les supports 47a, 47b sont fixés sur les cotés extérieurs des profilés de chassis de
levage 10a, 10b du mat fixe 10, au-dessus des goujons de guidage 46a, 46b dans la
direction verticale et constituant les points de fixation pour I’entrainement de
I’inclinaison 15.

Des raccord hydrauliques 50 sont prévus sur le support de fourche 12 pour le
branchement d’un équipement. Les tuyaux hydrauliques 51 reli€s aux raccords hy-
drauliques 50 remontent le long du cylindre 20c de I’entrainement hydraulique 20b

pour arriver a la traverse haute 10c du mat fixe 10 et la passer sur le moyen de traction



[0064]

[0065]

[0066]

[0067]

[0068]

10

21 et sur les galets de renvoi 22 pour rejoindre le support de fourche 12 et de 1a, sortir
les raccords hydrauliques 50.

Comme le montre la figure 1, en position completement abaissée, le chéssis de
levage 2 a une hauteur H qui est en dessous de la position des yeux AP d’un
conducteur de taille moyenne occupant le poste de conduite 6 en €tant installé sur le
siege 7. La hauteur H du chassis de levage 2 qui est en-dessous de la position des yeux
AP dans la direction verticale permet au conducteur 7 assis et regardant vers 1’avant en
direction du chassis de levage 2 vers la voie de circulation, de disposer d’une largeur
de vue sur le trajet de circulation qui n’est limitée que par les profilés verticaux portant
le pavillon 5.

Dans le chassis de levage 2 selon I’invention, les profilés de chassis de levage 10a,
10b verticaux du mat fixe 10 et les profilés de chassis de levage 11a, 11b verticaux du
mat extensible 11 sont écartés de fagcon relativement éloignée par rapport au milieu du
chariot (axe longitudinal médian M du chariot). Les profilés du chassis de levage 10a,
10b verticaux du mat fixe 10 et les profilés de chassis levage 11a, 11b verticaux du mat
extensible 11 ne sont que faiblement écartés dans la direction transversale Q du chariot
et se trouvent en position centrale dans la zone de 1’axe longitudinal médian M du
chariot de sorte que le chissis de levage 2 ne présente qu’une faible largeur dans la
direction transversale Q du chariot. Les entrainements de levage 20a, 20b sont situés
derriere les profilés de chassis de levage 10a, 10b verticaux du mat fixe 10 et
n’élargissent pas le chassis de levage 2 en n’augmentant ainsi que faiblement 1’obstacle
a la visibilité. Le moyen de traction 21 est logé en position centrale dans la direction
transversale Q dans le chassis de levage 2 pour avoir une larguer aussi faible que
possible du chéssis de levage 2.

Grace a la faible largeur du chassis de levage 2 selon I’invention, dans la direction
transversale Q, les dents de fourche 13a, 13b du support de fourche 12, en position
normale permettant de recevoir une palette avec les dents 13a, 13b se trouvent a
I’extérieur des profilés de chéssis de levage 10a, 10b verticaux du mat fixe 10 comme
cela parait notamment aux figures 2, 3 et 7 ; cela permet une bonne visibilité,
améliorée du conducteur du chariot élévateur 1 assis sur le siege 7, de part et d’autres
des profilés de chassis de levage 10a, 10b verticaux du chéssis de levage 2 pour voir la
charge, le support de fourche 12 et les dents de fourche 13a, 13b.

La largeur réduite du chassis de levage 2 dans la direction transversale Q est
combinée a une faible hauteur H en position rentrée du chassis de levage 2 pour offrir
une meilleure visibilité au conducteur assis sur le sicge 7, vers ’avant sur la voie de
circulation lorsque le chéssis de levage 2 est en position abaissée.

L’invention n’est pas limitée a la forme de réalisation présentée du chissis de levage

2 comme chéssis de levage double. En variante, le chéssis de levage en forme de
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chassis de levage double peut avoir une course libre, supplémentaire, du support de
fourche 12 gréce a un vérin de course libre puis en variante, le chéssis de levage 2 peut
étre réalisé sous la forme d’un chéssis de levage triple équipé de deux masses ex-
tensibles avec ou sans course libre du support de fourche 12.

NOMENCLATURE DES ELEMENTS PRINCIPAUX

1 Chariot Elévateur

2 Chassis de levage

3 Contrepoids

4 Chassis du véhicule

5 Pavillon

6 Poste de conduite

7 Siege du conducteur

8 Installation de direction

10 Mat fixe

10a,b Profilé du chassis de levage

11 Mat extensible

11a,b Profilé du chassis de levage

11c Traverse haute du mat extensible

12 support de fourche

13 Support de charge/Fourche

13a,b Dent de la fourche

15 Entrainement d’inclinaison

Q Direction transversale

N Axe d’inclinaison

BR Extension transversale/largeur

M Axe longitudinal médian

20a,b Entrainement de levage

20c Corps de cylindre

20d Tige de piston du vérin de levage

21 Moyen de traction

22 Galet de renvoi

30a,b Galet de guidage

31 Installation de support

31a,b,c,d Plaque-support de galet

40a,b,c,d Galet de guidage

45a,b Traverse

46a,b Goujon de guidage

47a,b Support
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50 Branchement de circuit hydraulique
51 Tuyau hydraulique

H Hauteur

HT Position des yeux
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Revendications

Chariot élévateur (1) notamment chariot €lévateur a contrepoids
comportant un chassis de levage (2) ayant un mat fixe (10) avec au
moins un mat extensible (11) qui peut monter et descendre par rapport
au mat fixe (10) et un support de fourche (12) qui peut monter et
descendre par rapport au mat extensible (11),

caractérisé en ce que

le chassis de levage (2) est réalisé sous la forme d’un mat central en
position centrale dans la zone de 1’axe longitudinal médian (M) du
chariot, le mat fixe (10) étant le mat extérieur et le mat extensible (11),
le mat intérieur, le mat extérieur étant formé par deux profilés de chassis
de levage (10a, 10b) verticaux et le mat intérieur étant formé de deux
profilés de chéssis de levage (11a, 11b) verticaux, les profilés de chassis
de levage (11a, 11b) du mat intérieur coulissant longitudinalement dans
les profilés de chassis de levage (10a, 10b) du mat extérieur et le support
de fourche (12) est monté longitudinalement dans les profilés de chassis
de levage (11a, 11b) verticaux du mat intérieur, des entrainements de
levage (20a, 20b) étant prévu pour soulever et abaisser le mat extensible
(11), ces entrainements étant logés a I’intérieur de 1’extension
transversale (BR) des profilés de chassis de levage (10a, 10b) du mat
fixe (10) sur le c6té des profilés de chassis de levage (10a, 10b) du mat
fixe (10) opposé aux cotés du support de fourche (12) et un moyen de
traction (21) notamment une chaine de traction, étant prévu pour
soulever/abaisser le support de fourche (12), le moyen de traction étant
situ€ au milieu entre les profilés de chassis de levage (10a, 10b) du mat
fixe (10) dans la zone de 1’axe longitudinal médian (M) du chariot.
Chariot élévateur selon la revendication 1,

caractérisé en ce que

le moyen de traction (21) est fixé par sa premicre extrémité au mat fixe
(10) et par sa seconde extrémité au support de fourche (12).

Chariot élévateur selon la revendication 1 ou 2,

caractérisé en ce que

les entrainements de levage (20a, 20b) ont chacun un actionneur ex-
tensible relié a la traverse haute (11c¢) du mat extensible (11), cette
traverse haute (11c) du mat extensible (11) ayant un galet de renvoi (22)
fixé a rotation sur lequel est renvoyé le moyen de traction (21).

Chariot élévateur selon la revendication 3,
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caractérisé en ce que

les entrainements de levage (20a, 20b) sont des vérins ayant chacun un
cylindre (20c) situé dans I’extension en largeur (BR) du profilé de
chéssis de levage (10a, 10b) du mat fixe (10) sur le c6té du profilé de
chéssis de levage (10a, 10b) du mat fixe (10) opposé a celui du support
de fourche (12) et ayant respectivement un tige de piston (20d) comme
actionneur relié€ a la traverse haute (11c) du mat extensible (11).
Chariot élévateur selon I’une des revendications 1 a 4

caractérisé en ce que

la zone haute du mat fixe (10) est munie d’une traverse haute (10c) et
reliant les deux profilés de chéssis de levage (10a, 10b), traverse a
laquelle est fixée la premicre extrémité du moyen de traction (21).
Chariot élévateur selon 1’une des revendications 1 a 5,

caractérisé en ce que

le support de fourche (12) est monté coulissant longitudinalement par
I’intermédiaire d’au moins deux galets de guidage gauches (30a) dans le
profilé de chassis de levage gauche (11a) du mat extensible (11) et a
I’aide d’au mins deux galets de guidages droits (30b) dans le profilé de
chassis de levage droit (11b) du mat extensible (11), le support de
fourche (12) étant muni d’une installation de support (31) portant a
rotation les galets de guidage (30a, 30b).

Chariot élévateur selon la revendication 6

caractérisé en ce que

I’installation de support (31) se compose d’une plaque-support de galets
gauches (31a) a laquelle les galets de guidage gauche (30a) sont fixés a
rotation et d’une plaque-support a galets droits (31b) a laquelle les
galets de guidage droits (30b) sont fixés a rotation.

Chariot élévateur selon la revendication 6,

caractérisé en ce que

I’installation de support (31) est formée d’une plaque-support de galets
haute (31c) a laquelle sont fixés en rotation les galets de guidage hauts
gauches et droits (30a, 30b) et d’une plaque-support de galets, basse
(31d) a laquelle sont fixés a rotation les galets de guidage gauches bas et
droits bas (30a, 30b).

Chariot élévateur selon 1’une des revendications 1 a 8

caractérisé en ce que

le mat extensible (11) est monté coulissant longitudinalement dans le
mat fixe (10) par les galets de guidage (40a, 40b, 40c, 40d).



[Revendication 10]

[Revendication 11]

[Revendication 12]

[Revendication 13]

[Revendication 14]

[Revendication 15]

[Revendication 16]

[Revendication 17]

15

Chariot élévateur selon 1’une des revendications 1 a2 9,

caractérisé en ce que

les profilés de chassis de levage (10a, 10b) du mat fixe (10) ont une
section en (U) et les profilés de chassis de levage (11a, 11b), du mat ex-
tensible (11) ont une section en forme de (I).

Chariot élévateur selon 1’une des revendication 1 a 10,

caractérisé en ce que

le chassis de levage (2) est relié de facon inclinable au chariot (1) autour
d’un axe d’inclinaison (N) horizontal et inclinable autour de I’axe
d’inclinaison (N) est comme départ un entrainement d’inclinaison (15).
Chariot élévateur selon I’une des revendication 1 a 11,

caractérisé en ce que

le zone inférieure du mat fixe (10) est munie d’une traverse basse (10d)
reliant les deux profilés de chassis de levage (10a, 10b).

Chariot élévateur selon 1’a revendication 12,

caractérisé en ce que

les entretoises (45a,45b) sont fixées aux cotés extérieurs des profilés de
chassis de levage (10a, 10b) du mat fixe (10), les extrémités extérieures
des entretoises rigidifiant la traverse basse (10d).

Chariot élévateur selon 1’une des revendications 11 a 13,

caractérisé en ce que

la traverse basse (10d) ou les entretoises (45a, 45b) comportent des
goujons de guidage (46a, 46b) pour 1’axe d’inclinaison (N).

Chariot élévateur selon 1’une des revendications 12 a 14,

caractérisé en ce que

les entrainements de levage (20a, 20b) s’appuient sur la traverse basse
(10d).

Chariot élévateur selon 1’une des revendications 11 a 15,

caractérisé en ce que

des supports (47a, 47b) sont fixés aux cotés extérieurs des profilés de
chéssis de levage (10a, 10b) du mat fixe (10), les supports portant les
points de fixation pour I’entrainement de 1’inclinaison (15).

chariot élévateur selon 1I’une des revendications 1 a 16,

caractérisé en ce que

le chariot (1) comporte un poste de conduite (6) pour un conducteur et le
chassis de levage (2) en position complétement abaissée a une hauteur
(H) en dessous de la position des yeux (AP) d’un conducteur de taille

moyenne occupant le poste de conduite (6).
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