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Einrichtung zum Schutz gegen Ueberschliige zwischen Biirstenapparaten entgegengesetzter Polaritit
bzw. zwischen Biirstenapparaten und dem Gehéuse eines Hochleistungsmotors.

67 In Hochleistungsfahrmotoren kommt es durch die

hohen Betriebsspannungen und die extremen Fahrbe-
dingungen immer wieder zu Uberschlédgen zwischen Biir-
stenapparaten und dem Motorgehduse. Zum Schutz gegen
diese Uberschlige werden zwei Schutzelektroden (3) in
einem derartigen Abstand zu jedem Biirstenapparat
angeordnet, dass im Normalbetrieb zwischen Kommuta-
tor und Schutzelektroden bzw. Biirstenapparaten und
Schutzelektroden gerade noch keine Entladungen auftre-
ten. ’

Mit der Erfindung ist es erstmals moglich die schwe-
ren Schiiden an den Motoren und auch die Stérungen zu
vermeiden. Die erfindungsgemissen Schutzelektroden (3)
bestehen aus einem metallischen Stab (6) und einer diesen

~ iiber einen Teil seiner Linge umgebenden, mittels Isolier-

harzes (8) distanzierten Hiilse (7). Hiilse (7) und Stab (6)
sind iiber eine sich von der Hiilse (7) iiber das Isolierharz
(8) zum Stab (6) erstreckende Schicht eines Widerstandlak-
kes (9) miteinander elektrisch verbunden. Die Schutzelek-
trode (3) ist mit der Hiilse (7) oder mit dem freien Stabteil
in einer Befestigungslasche (2) aufgenommen.
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Einrichtung zum Schutz gegen Uberschlige zwischen Biir-
stenapparaten entgegengesetzter Polaritdt bzw. zwischen Biir-
stenapparaten und dem Gehéuse eines Hochleistungsmotors,
wobei zwei Schutzelektroden in einem derartigen Abstand zu je- s
dem Biirstenapparat angeordnet sind, dass im Normalbetrieb
zwischen Kommutator und Schutzelektroden bzw. Biirstenap-
paraten und Schutzelektroden gerade noch keine Entladungen
auftreten, und jede Schutzelektrode mit dem Motorgehiuse gal-
vanisch verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, dass die
Schutzelektrode (3) aus einem metallischen Stab (6) und einer
diesen iiber einen Teil seiner Linge umgebenden, mittels Isolier-
harzes (8) distanzierten Hiilse (7) besteht, wobei Hiilse (7) und
Stab (6) iiber eine sich von der Hiilse (7) iiber das Isolierharz
(8) zum Stab (6) erstreckende Schicht eines Widerstandslackes
(9) miteinander elektrisch verbunden sind, und wobei die
Schutzelektrode (3) mit der Hiilse (7) oder mit dem freien Stab-
teil in einer Befestigungslasche (2) aufgenommen ist.
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BESCHREIBUNG

In Hochleistungsfahrmotoren kommt es durch die hohen
Betriebsspannungen und die extremen Fahrbedingungen immer
wieder zu Uberschldgen zwischen Biirstenapparaten und dem
Motorgehduse.

Dieses Problem wird durch eine erfindungsgemasse Einrich-
tung mit den im Patentanspruch angefiihrten Merkmalen ge-
16st.

Mit der Erfindung ist es erstmals méglich, die schweren
Schéden an den Motoren und auch die Storungen zu vermei-
den. Die erfindungsgeméssen Schutzelektroden werden paarwei-
se in unmittelbarer Nédhe der Biirstenapparate so angeordnet,
dass es im Normalbetrieb zwischen Kommutator und Schutz-

elektroden bzw. Biirstenapparaten und Schutzelektroden gerade 35

noch zu keinen Entladungen kommt. Treten Stdrungen, wie
Uberspannungen oder Raumentladungen in diesem Bereich auf,
so kommt es zwischen den beweglich elektrisch an das Gehéuse-
potential angekoppelten Schutzelektroden und Biirstenapparat
bzw. Kommutator zu einer elektrischen Entladung und die
Schutzelektrode wird kurzzeitig auf das Potential der Gegen-
elektrode angehoben, der durch die Uberspannungen entstande-
ne Lichtbogen kommt zum Erloschen. Durch vorgesehene Ent-
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ladungswiderstdnde wird der urspriingliche Zustand potential-
méssig wieder hergestellt.

Durch diese oben erwihnten gezielten energieschwachen
Entladungen kénnen stromstarke Entladungen, die schwere
Schéden nach sich ziehen, vermieden werden. Durch die Schicht
des Widerstandslackes ist die Verbindung fiir die Entladung ge-
geben.

Die Schutzelektroden sind in Befestigungslaschen angeord-
net, die mit einem, gegebenenfalls geteilten Ring verbunden sein
konnen. Diese technisch einfache Losung garantiert die Funk-
tionstiichtigkeit bzw. Robustheit der Erfindung.

Die paarweise angeordneten Schutzelektroden kénnen so-
wohl zueinander als auch in Richtung Kommutator mit einem
Winkel von etwa 5 - 10° geneigt sein. Durch die spezielle Nei-
gung der Schutzelektroden wird die erwiinschte Entladungs-
strecke vorgegeben.

Anhand eines in der Zeichnung dargestellten Ausfiihrungs-
beispieles wird die Erfindung niher erliutert.

Fig. 1 zeigt die Anordnung der Schutzelektroden im Stiinder
eines Motors,

Fig. 2 die paarweise Anordnung der Schutzelektroden in be-
zug zu den Biirstenapparaten,

Fig. 3 ein Detail der Befestigung und

Fig. 4 eine Schutzelektrode im Schnitt.

Gemdss Fig. 1 sind im Stinder 1 die Befestigungslaschen 2
fiir die Schutzelektroden 3 angeordnet. Die Befestigungslaschen
2 sind an dem dem Laufer zugewandten Ende mit einem Ring 4
verbunden. Dieser Ring 4 kann auch, wie in diesem Beispiel
dargestellt, geteilt sein.

Wie der Fig. 2 zu entnehmen ist, werden die Schutzelektro-
den 3 in unmittelbarer Nihe der — teilweise nur angedeuteten
— Biirstenapparate 5 angeordnet. Diese paarweise angeordne-
ten Schutzelektroden 3 sind sowohl zueinander als auch in
Richtung Kommutator mit einem Winkel von etwa 5 - 10° ge-
neigt.

In Fig. 3 ist eine Befestigungslasche 2 mit dem Ring 4 darge-
stellt.

Die Schutzelektrode 3 gemdss Fig. 4 besteht aus é¢inem me-
tallischen Stab 6, der an dem der Befestigungslasche 2 zuge-
wandten Ende mit einer Hiilse 7 umgeben ist. Die Hiilse 7 und
der Stab 6 sind mittels eines Isolierharzes 8 voneinander ge-
trennt. Die Hiilse 7 und der Stab 6 sind aber iiber eine Schicht
eines Widerstandslackes 9 miteinander verbunden.
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