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Połączone z tarczą obrotową podłoże działowe o kształcie skrzynki.

Zgłoszono 17 marca 1921 r.
Udzielono 29 maja 1926 r.

Pierwszeństwo: 25 czerwca 1917 r. (Austrja).

Przedmiot wynalazku stanowił podłoże
dziiałowe o kształcie skrzynki wraz z usta¬
wioną na nim i częścilowo allibo cafłkiem wpu¬
szczoną weń tancizą obrotową, dającą moż¬
ność obracać dzialło o 360°, przyczyni w ce¬
lu łatwiiejiszego przewozu zarówinlo tarcza
obrotowa, jak ii podłoże mogą być podzielo¬
ne nia kilka czyści tak, że każdą oddzielną
część podłoża wraz z przynależną do niej
częścią tarczy obrotowej możnia przewozie
osobno.

Kwestia fuindiaiinęnitu czyli podłoża dzia¬
ła, dla dizilał, które mie strzdają wprost z
pojazdu, na którym się je -przewozu, zatem
dla dizilał cięższego ka/libru, bywa rozwiązy¬
wana w naj^azmaiitszy ispOsób.

Najbardziej zinamym jest spolsób usado¬
wienia działa, przy którym z betonowego

fundamentu twiorizy .się podłoże, a tia tym
podłożu ustawiiia się idOp|łero dzialło na tarczy
obrotowej, albo na isworznilu środkowym
przy zastosowaniu' tonu kolistego z szyn1 kib
płyt dlo śliibgalnfia.

Ten typ podłoża ma tę wadę, że wyko¬
nalnie jego wymaga wiele czasu. Jest Ono
także bardzo drogie, gdlyż przy każdej zmia¬
nie pozycji trzeba budować mowę podłoże-
Poza tern, co się tyczy czasu, potrzebnego
do wykonania takiielgo podłoża, to już samo
betonlowialmie trwia dość długo; stwardnienia
świeżo beltionowlamego podłoża wymaga na¬
wet przy iziasitcisowalmłu iszybko chwytającego
matemjaiłu, całego szeregu dni. Jeżeli zatem,
co się często zdarza w praktyce, zależy na
tem, aby po obraniu pozycji można było w
jak najprędszym czasie z niej już strzelać,



to przy. p^łoźji ^ęto^owem jest to wogóle
riiemożliwein. Dalej wyzyskanie działa jeist
panzy ppdobmem podłożu slabem, gdyż wła-
śmie iz powiodą Wspomnianych wyżej trud-
maśoJ zmienia się pozycję ty|ko rzadko,

Ininy sposób usJaJdowli^ruia działa polega
na tom, że podłoJże wykcnywia się z drzewa,
miilainJofwiildie rdbii isię kratę z ■belek', na której
UfStalwiDa się działo za pośredliuilatwiem taflczy
obrotowej lub swoirzjniJa śirodkowego i tomu;
kolistelga iz isizytni lajljho pułfyt, po których ślizga
silę łoże.

Tenl ityp podłoża Wymiag|aJ nwiiej czaisu do
wykotiainiijay go nifc typ pioprizedpii, jelst także
-teiósizym, gdyż nfie potrzeba go klaJżdym ra¬
zem na nowo wykpMiyymź, miał jledbak pomlE-
mo tego wiele w^d. Aby miianiołwiilói^ nadać
kraciję djreiwniąlpjęij pottrizebną moc, trzeba
poszczególne belki podlłoża dobrze spóić ma
wręby i skrędilć śrubami. Tein rodzaj połą¬
czenia pociąga za sobą to, że tylko bandlzo
mała ilość belek może pozostawiać zawsze
w połączeniu iz sobą, wskutek czjego. przy
przewożeniu podłoża trzeba je rozłożyć ma
wiellie poszczególnych części-, które dopiiero
na miejscu wyfconafniia iznowu łayczy się z
sobą i ześrubowiuje. Dnziewo poza tern pra¬
cuje ciągle, szczególnie podlaz|ais niepogody,
ą ponieważ zęby i dzłiulry na śruby muszą
przy składlalniu (dokładnie zgadzać isię z sobą,
więc składanie podłoża celem u§[t!awiien:a
dzjiała ii rozkładanie przy zdiejmowaniu nai-
potyka ziawsize trudności. Dalszą wadą je!$it
taulfiiae to, że dotychczas było możina w bel-
kajch, kt^re są przy wystrzale wystawione
ną c^rctę. w kierunku poziomym^ wykony¬
wa. Więby tyjko ^ jednym* kierunku. 0 ile
b^ t^ Y^by; w bęlkaidh były wykonane w
d|v$}cfr prostopadłych do siebie kierunkach,
tę to^ościŁ przy składalnliu pcdlłtożai, wsipo-
mijij^nę powyżej, wzrosłyby do. tego stopnia,
ż£ pmiktyczne zastosowania takiego podłoża
w pj^ktyceJbyłoby wątpliwłemj, Wskutek tei-
gg.zai^reią, w,którym.mpiżnapokręcać dziaiłtoi,
dja dział, które wytwiarzają dluże parcie
pgpjpjnie, leicz małe ciśnliemóe pionowe, to jest

dla dział o torze płaiskita, jest niewielkim,
gdyż z takich dział miolżina strzelać tylko o
20° w prawo i w lewo od głównego kierunku
stirzlału. Wtfefszdie podłoża dneWmiSanie silnie
niszczą się w użyciu ł dlatego ich długotrwa¬
łość jest nieznaczna.

Przedmiotem niniejiszęgo wynalazku jesit
podłoże wraz z tarczą obrotową, które nie¬
ma poprzednio wspomnianych wad.

Podłoże to stanowi nitowana skrzynia,
któjra ipo#e Jtpiieć także ląszljajlt Ipdbna, Zasto-
siowainie kołflsitrukcji nitowanej umożliwia,
ptozy wielkiej mocy we wszystkich kierun-
ka|płi, otrzymjapijf względnie niewielkiej wa¬
gi podłoża. W tej skrzyni znaj duj ei się wpu¬
szczona całkowicie lub częściowo zależnie
od rodzaju działa, albo też tylko osadzona
na niej tarcza obrotowa, na której; ustawia
się właściwe dziajlo, Przy mniejszych dzila-
łaich łoże ich mcże sitiamowjić z powyżisizą tar¬
czą jedną całość. Talrcza obrotowa i podfe-
że tworzą zaitefm jedną organiiiczną całość,
w^tta^iyiiiainą w srtanJie jiuiż złożianjym, w pirzy-
goitcwany na miejiscu ustawiielniia działa dół
w ziemi. Ustawiemiile wiięc podłoża sprowa-
diza siię iziateim d|o tego, że cipuiszcza się w
iziilemjię kon^pletną skrzynię wtriaz ze znajdu¬
jącą się na niej tarczą iobrotiową, czyli że wy¬
konalnie fuJndiamentu nJile wylmalga względlndle
wiele cziasu; to samo d|otyc;zy naturalnie
wyjmowania plcdłcża z zienul ipmzy usuwiatniu
działa. Ponieważ takfe podłoże ksiztaj.tu
skrzyni1 ma wielką wytrzyma'łloiść we \yr.szyst-
kidh kierunkach, tarcza zaś obiiętcAyia} po¬
zwala pokręcać działo o dowolny kąjt, więc
przy zaistosowanifu tajkich podłoży m^tżna
dlzliało oibralcać o całe 360°.

Zastosowanie takiiego .nieippidJzięlpefgp
podłoża w jedbym kawałku jielst możli^(ęi?i
tylko do pewnych granic. Gramicę s-taniowi z
jedbej stnony cilężar najwyższy, jiaki n^jpżna,
przewozić po drogach, z drugiej zaś .strony
także prolfii pnzepujsitów oraz innych biildloir
wlii\, ograniczajiąicych isizerokość i wysokośp
przewożoinyłch części.

V7 takich wy;pądjka(ch, któąre zawsze njigują,
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miejsce przy działadi wielkiego kalibru, w
myśl niniejszego wynalazku podłoże, a wraz
z nitm * tarcza obrotowa, diziiieM isiię na dwiite
lub kilka części, Płastzczyznamiil podziału są
pianjowe płaszczyzny, przechodzące jedbo^
cześniie i przez skrzynię podłoża i przez tar¬
czę obrotową. Pnzy przewożeniu każda
część pcdiłoża otrzymuje odpowiadającą jej
część tarczy obrotowej,, którą .sdię przytwier¬
dzaj do niej w jakikolwiek sposób. NaJ miaji-
scu uistaiwileiniia działa zdejmuje isfię te po¬
szczególne części z pojazdów, ima których
się je przewoziło i; .skręca się z sogą śruba¬
mi. Połączenie żarówka części podłoża, jak
i częścJ tarczy obrotowej, można bez zairzui-
tu uskutecznić zapcimiocą śrub, ;rre zachodzą
bowiem tu te trudności, jak przy podtażu
drewnianem, mianowicie podatność drzewa
i wrażliwość jego na zmianę pogk>dy. Skrę¬
cone częścii tsitamowiią więc po iześrabowaniiu
jedną całość,, dlo której wszysitko to isię od¬
nosi, co powiedziano poprzednik) o funda¬
mentach jednolitych. Jedyna różnica polegia
na tern, że przed! opuszczeniem podłoża
wdół w ziemi trzeba poszczególne części ze
sobą ześrubować, ta jednak praca zabiera
bardzo mało czasu. To samo dbtyczy wyj*
mowianiia podłoża. Napłrzód wyjmuje się zdic-
łu w ziemi podłoże, jako jedną całość, a na¬
stępnie rozkręca ,siiię je na poszczególne czę¬
ści) i ładuje na pojazdy celem przewiezienia
na inne miejisce.

Na iryjsułnku 6 oznacza podłoże, d—tar¬
czę obrotową, k—itor kulkowy, zapomocą
któreg|o jest osaidlzoma tarcza obrotowa w
podłożu. Zamiiaist kulek można cczywilście
zastosować wałki1 lub imme odpowiiednie u-
rządzenie. Otwory niai śruby w płaszczy¬
znach podziału podłoża są oznaczone przez
m, a takież otwory w płaszczyznach podzia¬
łu tairczy obrotowej przez n. Zapoomocą śrub
dopasiowanych do tych otworów dokonywa1
się połączenie obiu piołówek podłoża i tairczy
obrotowej,

Filg. 1 przedlstaiwlia wiidok ipiowieirzchnfi'
dzfiaftowej jednej p|ołlowy podłoża i połowy

tarczy obrotowej, fig. 2—przekrój przez śro¬
dek tarczy obrotowej prostopadle do
płaszczyzny podzilału. Na fig. 2 zaznaczone
jest także przez 1 położenie łoża na podło¬
żu. Fig. 3 przedstawiła rzut poziiomy, przy-
czem tarcza obrotowa przedstawiona jest w
położeniu, jakie ona zajmie podczas prze¬
wożenia w dwu 'połowach pcdłożai czyli w
położeniu, kiedly płalsizczyzny podziału pod¬
łoża i tairczy obrotowej znajdują siifę w prze¬
dłużeniu jedna dlrugiej. Położenie oznaczo¬
ne kreskowano-kmpkbwainią Dinijąj, odpowiiai-
da odfchyHeniiu toczy obrotowej o 60°. Fig.
4 przedstawia połowę podłoża, wraz z oaa*-
dzoną w nifej połowią tairczy obrotowej, po
załadowaniu nią wagon (przy przewożeniu
koleją żelaznąi), aby wykazać w tym spe¬
cjalnym wypadku konieczność podziału
podłoża na dwie części, albowiem jak to
uwidacznia rysunek zaledwie połowa podło¬
ża mieści się w granicach obrysia.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Przenośne podłoże działowe, zna¬
mienne tern, że składa się z nitowanej skrzy¬
ni blaszanej, połączonej z dającą się obracać
naokoło tarczą obrotową, którą to skrzynię
wpuszcza się wdół w ziemię dla podłoża.,
jako jedną całość.

2. Przenośne podłażę działowe według
zastrż. 1, znamienine tern, że o ile względy
przewozowe agory nakazują podzielemiile
jpodiłoża, to podział ten naistępuje w pła¬
szczyźnie pionowtej,, wspólnej dlla podłoża i
tarczy obrotowej, wskutek czego można
przewozić każdą część tarczy obrotowej w
odpowiadającej jęj części podłoża, zabez¬
pieczając ją jedynie zaip|omocą przymoco-
watrLiai w jakakoiwitek sposób przed obróce¬
niem się wewnątrz tej części podłoża.

Aktiengesellsćhaft
v o r m a 1 s S*k"o d a[w c[r k e.

Zastępca: M. Kryian,
rzecznik patentowy.
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Do opisu patentowego Nr 5064.
Ark. r.



Fig. 3
Do opisu patentowego Nr 5064.

Ark. 2.

Druk L. Bogustdw^kieyo, Warszawa.
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