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(57) Anotace:
Samostatny sjezd s integrovanou deformagni zénou je tvofen
prefabrikovanymi dily a je umistény v silni¢énim pfikopu.
Sestava ze zdkladni tvarovky {1) ve tvaru pismene "U",
umi sténé na dné silniéniho pfikopu. V zikladni tvarovee (1) je
umisténo nejmeéné jedno deformagni Gelo (3), jehoZ souk4sti je
tuhy nedeformovatelny naraznik (32). K ¢elni hrané zikladni
tvarovky (1) pfiléha pfedstavec (2) definujici tvar silniéniho
piikopu. Nacel¢ sestavé zakladni tvarovky (1) a nejméné
jednoho deformaéniho &ela (3) spociva zaklop (5). Na zaklopu
(5) spociva zasyp (6) tvoFeny sypkym materidlem.
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Samostatny sjezd s integrovanou deformadéni zénou

Oblast techniky

Navrhované technické fegeni spada do primyslové oblasti stavby pozemnich komunikaci (dalnic,
silnic, Géelovych komunikaci), respektive do oblasti dodatenych praci, jako je jejich vybavova-
ni.

Dosavadni stav techniky

Dosud se zdéna &i betonova ela samostatnych sjezddl nijak neupravuji z hlediska sniZeni jejich
agresivity pfi narazu vozidel, ktera vyboéila z prostoru silniéni koruny. Disledkem nirazu na
pevné elo samostatného sjezdu byvaji tézka zranéni ¢i umrti ve vozidlech. Vozidla po sjeti do
silniéniho pfkopu byvaji pfikopem vedena a naraZeji na Celo samostatného sjezdu nejcastéji
$VOU pravou stranou.

Technické predpisy stanovuji svétlost zatrubnéni sjezdu v souvislosti s jeho délkou a hydrologic-
kymi poméry v misté stavby. V projekiové dokumentaci se obvykle pfedepisuje, Ze povrch samo-
statného sjezdu a jeho okoli musi byt z bezpragnych materiali, aby nedochazelo k zneidtovani
ptilehié komunikace. Sjezd se v soucasné dobé zpravidla opatifuje betonovymi Cely, u starSich
sjezdl byvaji pouZita ¢ela zdéna.

Betonova nebo zdénd &ela byvaji vytvofena bud’ jako svisla, nebo zesikmena vi&i sméru pohybu-
jicich se vozidel. U zesikmenych ¢el samostatnych sjezdu se pfedpoklada, Ze vozidlo po zkose-
ném &ele vyjede a nedojde k zasadni deformaci vozidla, coz zmirni negativni G&inky stfetu na
posadku uvnitt vozidla. Nevyhodou tohoto fefeni je, Ze nezohlediiuje nasledny nehodovy pohyb
vozidla pfedevdim pfi vysoké kolizni rychlosti, kdy $ikmé Eelo samostatného sjezdu vozidlo
katapultuje do prostoru. Nevhodné pouZiti (umisténi) zeSikmenych €el miZe vést k mnohem slo-
#it&j$imu nechodovému d&ji a tim i k zdvaZnéj$im nasledkim dopravni nehody.

Monoliticky prefabrikovany bezpe€nostni konec samostatného sjezdu se Sikmou narazovou plo-
chou je popsén napiiklad v patentovém spisu WO 2004/027 156. Zde popsané zafizeni urcité dél-
ky je umisténo na dné silniéniho pifkopu a tvofi ¢elo samostatného sjezdu. Spodni £ast zafizeni
je tvofena podélnou zakladnou, po jejichZ obou podélnych stranach jsou smérem k samostatné-
mu sjezdu vedeny dvé boénice s kiidly. Tyto boénice s kiidly se od kraje zafizeni smérem
k samostatnému sjezdu zvy§uji, ¢imZ tvoft ikmou narazovou plochu. Vozidlo viak miZe za urci-
tych okolnosti sjet mezi boénice do prostoru zdkladny a nasledné narazit do &ela samostatného
sjezdu. 1 v pFipadé Ze se vozidlo odrazi od Sikmych bo¢nic s kiidly, hrozi realné nebezpeéi kata-
pultovani vozidla do prostoru a vazné nasledky, tak jak je popsano vyse.

Uvedené nevyhody do znaéné miry odstrafiuje navrhované technické fedeni podle vynalezu.
Zvy$uje pasivni bezpe¢nost pozemnich komunikaci, coZ je obecny soubor stavebné-technickych
opatfeni na silniéni komunikaci, ktery v pfipadé havarijntho opusténi komunikace minimatizuje
jednak moznost stfetu vozidla s pevnou, ,.agresivni* piekdZkou nebo rozsah pokozeni vozidla
a zranéni cestujicich a ostatnich Géastniki silniéniho provozu.

Podstata technického fedeni

Podstatou technického feseni bezpeéného samostatného sjezdu pfes silniéni piikop je jeho konst-
rukéni sestaveni z dild umoziujicich deformaci piisobenim sily ve sméru vodorovném, a zaroven
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zajist'ujicich (inosnost ve sméru svislém pii p¥ejezdu vozidel pfes samostatny sjezd. Tato defini-
ce je patrna z obr. 4

Konstrukce podle vynalezu odstraniuje nedostatky dosavadnich fiprav tim, Ze vyrazné zmékCuje
zOnu potencialniho narazu a tim snizuje razovou silu, ktera uruje miru pietizeni piisobiciho na
posadku a také miru deformaci vozidla. Samostatny sjezd sestava ze zakladni tvarovky a nejméné
jednoho deformaéniho &ela, jehoZ soudasti je tuhy nedeformovatelny naraznik. V deformacnim
ele a tuhém nedeformovatelném narazniku je otvor slouzici k priitoku vody skrz samostatny
sjezd. Tato sestava je pfekryta zdklopem, na némZ je umistén zasyp. Variantné mize byt v
zakladni tvarovce umistén za deformaénim ¢elem nejméné jeden deformaéni blok s otvorem
slouzicim k priitoku vody skrz samostatny sjezd.

Zakiadnim konstrukénim dilem samostatného sjezdu je zakladni tvarovka ve tvaru ,,U* usazend
na dné silniéniho pfikopu. Zakladni tvarovka je zpravidla tvofend betonovym prefabrikatem, jenz
vymezuje vzajemnou polohu jednotlivych dilcl a tvar samostatného sjezdu. V nékterych piipa-
dech je zakladni tvarovka v poloviné svoji délky doplnéna o pficku s otvorem, ktery slouZi k pri-
toku vody skrz samostatny sjezd. Pficka slouii k zajisténi polohy deformacnich blokii béhem
nehodového déje, zabraiuje jejich posunu a zaroven umoziiuje definovanou deformaci defor-
macnich el a deformacénich blokl. Varianta zakladni tvarovky bez pfi¢ky je pouzita u samostat-
nych sjezdd, jejichz délka neumoziiuje vytvofeni deformaéni zény s dostateénou pracovni délkou
pro danou kategorii komunikace. V takovém pfipadé jsou deformovana obé deformacni cela,
eventuelné ve spojeni se viemi deformacnimi bloky. Variantné mizZe byt zakladni tvarovka
v misté pticky rozdélena na dvé poloviny. Toto feSeni je uZito v pfipadé stavebné dlouhého
samostatného sjezdu (s dlouhym potrubim propustku), piipadné v mistech, kde se silniéni pfikop
zanofuje pod povrch. V p¥ipadé dlouhého samostatného sjezdu jsou pouzity obé poloviny zaklad-
ni tvarovky a tvofi okraje samostatného sjezdu. Prostor mezi zakladnimi tvarovkami, resp. pric-
kami, je po zatrubnéni vyplnén b&Znym zpisobem, napf. zhutnénou zeminou. V pfipadé uziti
v mistech, kde se silniéni pfikop zanofuje pod povrch, je pouZita pouze jedna polovina zakladni
tvarovky.

Na &ele zakladni tvarovky je umistén predstavec. Pfedstavec je zpravidla prefabrikovany, beto-
novy nebo plastovy dilec. Je oviem moZno jej vytvofit na misté napfiklad z betonovych desek.
Predstavec je pfiblizné tvaru U, pfi¢emz jeho $ifka se miZe smérem od zakladni tvarovky rozsi-
rovat. Pfedstavec definuje tvar silniériho pfikopu v okoli samostatného sjezdu, zabraiiuje narazu
automobilu do Cela zikladni tvarovky a navadi automobil na tuhy nedeformovatelny naraznik
deformacniho &ela, tvorici éelo samostatného sjezdu. Zarovei zajistuje deformacéni &elo proti
vysunuti ze zakladni tvarovky. Piedstavec je na misto usazen po zasunuti deformaéniho Zela
(a ptipadné téz deformacnich blokii) do zakladni tvarovky.

Deformaéni &elo je dilec vytvofeny zpravidla z betonu, plastu, hliniku, epoxidu ¢i jiného vhodné-
ho materidlu. Deformagni elo ma ve svém objemu vytvofeny vnitini prostory. To umeoziiuje
deformaci piisobenim sily ve sméru vodorovném, a zarovei zajiituje anosnost pro svislé zatizeni
pfi pfejezdu vozidel pfes samostatny sjezd. Deformaéni celo je na své vnéjsi strané doplnéno
o tuhy nedeformovatelny naraznik. Funkci narazniku je rozlozit zatiZeni z narazu automobilu na
celou elni plochu deforma¢niho ¢ela a pfipadné i deformaéniho bloku, é¢imz je zarucena jejich
rovnomérna destrukce. Naraznik dale odsouva zaklop tvofici svrchni vrstvu samostatného sjezdu.
Deformaéni éelo ma na svych podélnych boénich straniach vytvofeno nékolik drazek a/nebo
vystupka, které koresponduji s odpovidajicimi drazkami a/nebo vystupky na podélnych vnitinich
sténach zakladni tvarovky. Tyto drazky a/nebo vystupky slouZi jako vedeni deformujiciho se
deformacniho ¢ela a brani jeho vysunuti smérem vzhiiru. Drazky a/nebo vystupky zarover zabra-
fluji nechténému skiopeni nebo vysunuti tuhého nedeformovatelného narazniku. Ten je tedy pfi
deformaci deformadniho &ela veden v draZkach svisle a kolmo k podélné ose zakladni tvarovky
a zajist'uje idealni destrukci deformaéniho ela (a pfipadné i deforma&niho bloku), a to i v pFipa-
dé excentrického narazu.
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Za deformacnim Selem mazZe byt variantné umistén deformacni biok, coZ je dilec vytvoreny zpra-
vidla z betonu, plastu, hliniku, epoxidu &i jiného vhodného materidlu. Deformacni blok ma ve
svém objemu vytvoreny vnitfni prostory. To umoziuje deformaci piisobenim sily ve sméru vodo-
rovném, a zaroven zajistuje anosnost pro svislé zatizeni pfi piejezdu vozidel pres samostatny
sjezd. Smérova tuhost deformaéniho bloku zavisi na jeho konstrukci a 1ze vytvafet a programové
sestavovat skupiny deformagnich blokii pro dosaZeni pozadovaného ochranného efektu pevné
piekazky tvofené samostatnym sjezdem. Deformaéni blok m4, stejné jako deformacni Celo. na
svych podélnych boénich stranich vytvofeno nékolik drizek a/nebo vystupkd, které koresponduji
s odpovidajicimi draXkami a/nebo vystupky na podélnych vaitinich sténach zakladni tvarovky.
Tyto drazky a/nebo vystupky slouZi jako vedeni deformujiciho se deformaéniho bloku a brani
jeho vysunuti smérem vzhiru. Tuhost deformaéniho bloku je vzdy stanovena tak, Ze je nizsi, nez
tuhost deforma¢niho &ela. PFi narazu vozidla na samostatny sjezd tedy nejprve dochazi k defor-
maci deforma¢niho bloku a az nasledné k deformaci deformacniho ¢ela. Tim je opét zajisténo, ze
tuhy nedeformovatelny naraznik je do posledni chvile nehodového déje veden svisle a kolmo
k podéIné ose zakladni tvarovky a zajistuje idealni destrukci deformaéniho &ela a deforma¢niho
bloku.

Na zakladni tvarovce vyplnéné nejméné jednim deformaénim ¢elem, a pfipadné i nejméné jed-
nim deformaénim blokem, je umistén zaklop. Zaklop miZze byt tvoten pevaymi, deskovymi, po
sob& vzajemné posuvnymi segmenty z plechu, plastu, nebo jiného vhodného materidlu. Ve va-
riantnim feseni mohou byt tyto segmenty tvarované trapézové ve sméru podéiné osy silnicniho
piikopu. Jednotlivé segmenty zaklopu se pfi deformaci deformagnich &el a deformacnich bloki
po sobé teleskopicky posouvaji, &imz neovliviiuji vychozi parametry tuhosti deformacnich cel
a deformaénich blokii. Trapézové tvarované segmenty jsou diky svému tvarovani pfi posunu
vedeny v ose narazu a zaroven zajistuji vetdi stabilitu ziklopu pii prejezdu vozidel pfes samo-
statny sjezd. Dale mii¥e byt zaklop tvofen mékkym houzevnatym deformovatelnym materialem.
Takovym materidlem miize byt napfiklad gumovy pas. Zaklop zabraiiuje vyplnéni konstrukénich
dutin deformaénich &el a deformaénich bloki necistotami. Konstrukéni dutiny musi pro spravnou
funkénost deformaénich &el a deformaénich bloki zistat prazdné (deformovatelné) pro aktivaci
ochranné funkce sjezdu. Zaklop zaroveit brani rozletu ilomka materidlu z deformovanych defor-
macénich el a deformacnich blokd.

Svrchni vrstvu celého prejezdu tvofi zasyp tvofeny sypkym bezprainym materidlem, napiiklad
stérkem, smési §térku s jilem, pipadné jinym vhodnym materidlem bézné pouzivanym ke stavhe
nezpevnénych komunikaci. Zasyp chrani zaklop pred vlivy prostfedi a dorovnava terénni nerov-
nosti. Vlastnosti pouzitého materialu nesmé&ji vyrazné ovlivnit navrzené vlastnosti deformacnich
¢el a deformaénich blokd.

Odlignym variantnim feSenim samostatného sjezdu je jeho lehka varianta vytvofena z deformac-
nich ¢el, ptipadné doplnénych o deformaéni bloky, piicemz tyto stavebni dily jsou voing loZene
na dné silni¢niho pfikopu, bez jejich usazeni do zékladni tvarovky. Na deformaénich celech (pfi-
padné i na deforma&nich blocich) spogiva ziklop a na ném zasyp. Ziklop a zisyp jsou definova-
né stejné, jako v piipadé uZiti u samostatného sjezdu se zakladni tvarovkou. Tento lehky samo-
statny sjezd je v praxi vyuZitelny jako pfechod pro pé&si nebo jako piejezd cyklostezky pfes sil-
ni¢ni piikep.

Mira nasledki havarijniho vyjezdu vozidla ze silniéni koruny zavisi zejména na tvrdosti narazu
na pevnou piekazku, jakou byvaji mimo jiné i betonova ¢i zdénd Cela samostatnych sjezdi. Pro-
vedeni podle vynalezu vytvati deformaéni zénu v samostatném sjezdu jako takovém, &imz vyraz-
né zmék&uje ndraz, zmenduje deformaci vozidia, snizuje rzové sily a tim i pietizeni pisobici pfi
nehodé na posadku vozidla. Zatizeni v sobé& spojuje funkci uzitnou (ptejeti vozidel, pritok sraz-
kové vody) a zaroveit funkci bezpednostni (pasivni bezpelnost). Technické feSeni deformacnich
el a deformaénich blokii poskytuje deformaéni zénu pro pfeménu pohybové energie z narazu

-3.
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vozidla na deformaéni praci samostatného sjezdu, ¢imz v diisledku snizuje biomechanické zatiZe-
ni posadky vozidla p#i havarii.

Ptehled obrazki na vvkresech

Pfikladné provedeni navrhovaného feeni je popsano s odkazem na vykresy, na kterych je na:

obr, 1 - konstrukéni schéma technického fe$eni samostatného sjezdu,
obr. 2 - 2a - samostatny sjezd s naznagenim piisobicich sil a skladby svrchni vrstvy,
2b - samostatny sjezd po aktivaci deformaéni zony narazem automobilu,
2c - skladba samostatného sjezdu po pohlceni deformaéni energie narazu,
obr. 3 - provedeni samostatného sjezdu s deformadni zonou v terénuy,

obr. 4 - naznaceni plsobeni svislych a bo¢nich sil na samostatny sjezd.

Ptiklady provedeni vynalezu

Pfiklad i

Samostatny sjezd podle vynalezu sestava z betonové zakladni tvarovky 1 ve tvarn U. Zakladni
tvarovka ] je v tomto pfipad€ v poloviné svoji déiky dopln&na o pficku 7 v misté délici roviny 0.
Zakladni tvarovka 1 je vyplnéna dvéma protilehlymi betonovymi deformaénimi &ely 3 s tuhymi
nedeformovatelnymi narazniky 3a, a dvéma mezilehlymi betonovymi deformacnimi bloky 4,
umisténymi vidy mezi deformacnim &elem 3 a pFickou 7. Varianta oddélenych deformadnich éel
3 a deformacnich bloki 4 byla zvolena s ohledem na jejich snazsi instalaci do zdkladni tvarovky
1. V obou bocnicich zakladni tvarovky 1 je na jejich vnitini strané vytvofena vZdy jedna drazka,
ktera svym tvarem a velikosti odpovida vystupku na bot¢ni strané deformadniho ¢ela 3 a defor-
macniho bloku 4. Deformaéni &elo 3 a deformaéni blok 4 jsou tedy do zakladni tvarovky 1 zasu-
nuty ze strany a jsou za pomoci draZek a vystupki vedeny b&hem svoji deformace, takze nemo-
hou ze zikladni tvarovky 1 vybocit smérem vzhiru. Tuhy nedeformovatelny naraznik 3a defor-
mac&niho &ela 3 je vyE8i, nez deformaéni ¢elo 3, deformadni blok 4 a zakladni tvarovka 1.

K ob&ma felim zakladni tvarovky | pfiléhaji pfedstavce 2 ve tvaru U. Tim, Ze je kazda defor-
macni ¢ast samostatného sjezdu rozdélena do dvou kratiich blokia 3, 4, miiZe byt ekvivalentné
krat3i i sek silniéniho piikopu, kde musely byt provedeny zemni prace pro vytvofeni prostoru
pro zasunuti deformagni &isti. Diky tomu miiZe byt téZ krat3i pfedstavec 2. Sifka predstavce 2 je
mendi, neZ Sitka zakladni tvarovky 1. Timto technickym znakem je zabranéno narazu vozidla do
tela, resp. bodnice, zakladni tvarovky 1.

Na zakladni tvarovce 1, obou deformaénich &elech 3 a obou deformaénich blocich 4 je umistén
zaklop 3. Ten je tvofen Sesti, po sobé teleskopicky posuvnymi, trapézovymi segmenty, které jsou
v tomto piipadé vyrobeny z pozinkovaného ocelového plechu. Zaklop 5 tedy spoéiva v prostoru
mezi zvy$enymi tuhymi nedeformovatelnymi narazniky 3a. Tim je zaji5téno, 7e je béhem defor-
mace deformacniho ¢ela 3 a deformacniho bloku 4 zaklop 5 odsouvan tuhym nedeformovatel-
nym naraznikem 3a. Zaklop 5 zarovefi zabrafiuje rozletu lomki pfi aktivaci ochranné funkce
deformacniho ¢ela 3 a deformacniho bloku 4 do okoli samostatného sjezdu a dile roznasi zatiZe-
ni zplsobené prejezdem vozidel pfes samostatny sjezd na vétsi plochu deformaénich ¢el 3 a de-
formacnich bloki 4, ¢imz snizuje riziko jejich nechténého poskozeni. Trapézové tvarovani ple-
cht tvoficich zaklop 5 kromé jejich osového vedeni pfi posunu zphsobeném narazem vozidla
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slouzi také z jejich zajidténi proti nechténému pfi€nému posunuti pfi pfejezdu vozidel pres
samostatny sjezd.

Na ziklopu 5 spodiva zasyp 6 tvofeny sypkym nepradnym materidlem obvyklym pro pojizdéne
plochy samostatnych sjezdii. Timto materidlem je zde smés §térku s jilem. Zasyp 6 chréni zaklop
5 pred povétrnostnimi vlivy a zarovef roznadi zatéz zpisobenou pfejezdy vozidel pfes samo-
statny sjezd na vétsi plochu zaklopu 3. UloZeni zaklopu $ a zasypu 6 mezi zvySenymi narazniky

P owr

3a téz zajist'uje stabilitu celé této svrchni &asti samostatného sjezdu pii prejezdu vozidel.

Po narazu vozidla do samostatného sjezdu a aktivaci ochranné funkce deformaéniho Cela 3
a deformaéniho bloku 4, a posunuti zéklopu 5 a zdsypu 6 je moZno cely samostatny sjezd jedno-
dude opravit. Nejprve je vyjmut pfedstavec 2 a po odstranéni zaklopu 3 a zasypu 6 jsou vysunuta,
popf. vyjmuta ze zakladni tvarovky 1 poskozena deformacni Cela 3 a detormacni bloky 4. Nas-
ledné jsou zasunuta nové deformacni Cela 3 a deformadni bloky 4 a jsou opét zajidteny predstav-
cem 2. Horni &4st je opét tvofena zaklopem 5 a zasypem 6. Segmenty tvofici zaklop 3 mohou byt
v piipadé poskozeni téZz vyménény.

Popisované fedeni je patrné na Obr. 1, Obr. 2 a Obr. 3.

Piiklad 2

Dalsi variantou vytvorenou podle navrhovaného technického feseni miZe byt samostatny sjezd
s rozdélenou zdkladni tvarovkou |. Takova uprava je pouZita v pfipadé dlouhého samostatného
sjezdu, kdy je jeho délka vyrazn& vétsi, nez je nezbytné nutno pro vytvofeni deformacni zony
5 dostatenou pracovni délkou pro danou kategorii komunikace. Pouzité feseni se v takovém pfi-
padé 1i8i od fedeni popsaného v pfikladu | rozdélenim zakladni tvarovky 1 v délici roving 0, ¢imZz
dojde i k rozdéleni ptitky 7 na dva stejné silné dily. Timto rozdélenim jsou ziskany dvé stejné
poloviny zikladni tvarovky 1. Tyto dvé& poloviny jsou umistény do silni¢niho prikopu v uréité
vzdalenosti od sebe tak, Ze jsou k sob& navzijem situovany pravé piickami 7. V prostoru mezi
polovinami zikladni tvarovky 1 je na otvory v pfi¢kach 7 nainstalovéna trubka doposud béing
pouzivana pii stavbé samostatnych sjezdii podle dosavadniho stavu techniky. Tim dojde k vodo-
t&snému propojeni obou polovin zakladni tvarovky 1 a k umoznéni prittoku vody skrz samostatny
sjezd. Zbyvajici prostor mezi polovinami zékladni tvarovky 1 je po zatrubnéni vyplnén napfiklad
zeminou nebo kamenim a zhutnén, Na této zhutnéné vrstvé je situovan zasyp 6 stejnych paramet-
ri, jako spo&iva na zaklopu S. Obé& poloviny zékladni tvarovky 1 jsou opatfeny deformacnimi
Zely 3 s tuhymi nedeformovatelnymi narazniky 3a. Mezi deformagnim naraznikem 3 a ptickou 7
miZe opét byt umistén nejméné jeden deformadni blok 4. Na ¢ele zakladni tvarovky 1 je opét
umistén predstavec 2 a vrchni &ast samostatného sjezdu je opét tvorena zéklopem 35 a zasypem 6.
V t&chto aspektech se tedy feeni popsané v piikladu 2 nelisi od fe3eni popsaného v ptikladu 1.

Piiklad 3

Dalsi variantni Fedeni se v nékterych aspektech znagng odliSuje od dvou pfedchozich a je vyuii-
telné pro prechod pésich &i prejezd cyklistd pres silniéni piikop. Takovy lehky samostatny sjezd
sestava z deformadnich &el 3, mezi nimiz miZe eventuelng byt umistén nejméné jeden defor-
macéni blok 4. Deformaéni ¢ela 3 (a pfipadng i deformagni bloky 4) jsou prekryta zaklopem 5, na
némz spodiva zasyp 6. Zaklop 5 je opét situovdn mezi zvy3enymi tuhymi nedeformovatelnymi
narazniky 3a, které slouZi k jeho odsunuti v pfipadé narazu vozidia na samostatny sjezd.

Takto vytvofeny lehky samostatny sjezd je tedy vytvofen bez pouziti zakladni tvarovky 1. Z toho

vyplyva jeho niz3i nosnost, kterd je viak pro pési &i pro cyklisty zcela dostadujici. V pfipad€
narazu vozidla na takovyto lehky samostatny sjezd je energie nirazu pohlcena kromé deformacni
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prace deformaéniho Cela 3 a deformadénich bloki 4 i posunem ¢&i vyhrnutim téchto prvkd ze
silni¢niho ptikopu. S ohledem na pomémé nizkou hmotnost a rozméry téchto prvkd viak tento
fakt neni na zavadu a bezpeénostni funkce samostatného sjezduje splnéna.

PATENTOVE NAROKY

1. Samostatny sjezd s integrovanou deformaéni zonou, sestavajici z prefabrikovanych dilf
a umistény v silniénim pfikopu, vyznadujici se tim, Ze sestava ze zikladni tvarovky
(1) ve tvaru pismene ,,U%, umisténé na dné silni¢niho ptikopu, pfi¢emz v zakladni tvarovce (1) je
umisténo nejméné jedno deformacni éelo (3), jehoZ souéasti je tuhy nedeformovatelny naraznik
(3a), k celni hrang zakladni tvarovky (}) pfiléha pfedstavec (2) definujici tvar siini¢niho pfikopu,
na celé sestavé zakladni tvarovky (1) a nejméné jednoho deformaéniho cela (3) spociva zaklop
(5), a na zaklopu (5) spogiva zisyp (6) tvofeny sypkym materidlem.

2. Samostatny sjezd s integrovanou deformaéni zoénou, podle naroku |, vyznacujici se
tim, Ze za deformacnim Celem (3) je v zdkladni tvarovce (1) umistén nejméné jeden defor-
macéni blok (4).

3. Samostatny sjezd s integrovanou deformaéni zonou, podle narokii 1 a2, vyznaéujici
se tim, 7e zakladni tvarovka (1) ma poloviéni délku, definovanou délici rovinou (0).

4. Samostatny sjezd s integrovanou deformaéni zonou, podle narokit 1 az3, vyznadujici
se tim, Ze zdkladni tvarovka (1) v misté délici roviny (0) obsahuje pficku (7).

5. Samostatny sjezd s integrovanou deformaéni zénou, podle narokd 1 az4, vyzmnadujici
se tim, Ze deformaéni Celo (3) a deformacni blok (4) jsou na svych podélnych boénich stra-
nach opatfeny nejméné jednou drazkou a/mebo vystupkem, které koresponduji s ekvivalentnim
poétem odpovidajicich drazek a/nebo vystupkil na podélnych vnitinich sténach zikladni tvarovky

(1).

6. Samostatny sjezd s integrovanou deformaéni zonou, podle naroki 1 az 5, vyznadujici
se tim, ze ifka pfedstavce (2) se smérem od zakladni tvarovky (1) zvétiuje.

7. Samostatny sjezd s integrovanou deformaéni zénou, sestavajici z prefabrikovanych dili
a umistény v silni¢nim pfikopu, vyznadujici se tim, Zesestava

z nejméné jednoho deformaéniho &ela (3), jehoZ soucdsti je tuhy nedeformovatelny naraznik
(3a),

a na deformaénim ¢ete (3) spociva zaklop (5), a na zéklopu (5) spociva zasyp (6) tvofeny sypkym
materialem.

8. Samostatny sjezd s integrovanou deformacni zonou, podle naroku 7, vyznadujici se
tim, Ze za deformadénim elem (3) je v silnitnim ptikopu umistén nejméné jeden deformadni

blok (4), ziklop (5) spociva na deformaénim Cele (3) a deformacnim bloku (4),

a na zaklopu (5) spoéiva zasyp (6) tvofeny sypkym materialem,
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9, Samostatny sjezd s integrovanou deformaéni zonou, podle narokii 1 a2 8, vyznadujici
se tim, e deformaéni tela (3) a/nebo deformaéni bloky (4) maji rozdilnou tuhost ve sméru
svislém oproti tuhosti ve sméru podélném.

10. Samostatny sjezd s integrovanou deformadni zénou, podle ndrokit 1 az9, vyznadujici
se tim, e tuhost jeho deformaéni zény je dana skladbou deformacnich el (3) a/nebo defor-
macnich bloki (4).

11. Samostatny sjezd s integrovanou deformaéni zonou, podle narokd | az 10, vyznadu-
jici se tim, Ze zaklop (5) je tvofeny segmenty, které jsou po sobé navzijem teleskopicky
posuvné ve sméru podéiné osy silni¢niho pfikopu.

12. Samostatny sjezd s integrovanou deformadni zénou, podle naroka 1 az 11, vyznacu-
jici se tim, Ze segmenty tvofici ziklop (5) jsou tvarované trapézové ve sméru podélné osy
silniéniho ptikopu.

13. Samostatny sjezd s integrovanou deformacni zénou, podle naroki 1 az 10, vyzmadu-
jiei se tim, Ze ziklop (5) je tvofeny mékkym houZevnatym deformovatelnym materidlem.

4 vykresy
Seznam vztahovych znagek

1 - zékladni tvarovka
2 - pfedstavec

3 - deformaéni &elo
3a - naraznik

4 - deformacni blok

5 - zaklop

6 - zasyp

7 - pticka

0 - d&tici rovina

Funowa - Sila ptedstavujici svislé zatizeni od ptejizd&jictho vozidla
Frirazows - deformaéni sila od narazu vozidla.
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Obr. 1
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Obr. 2
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Obr. 3
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