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(54) Zafizeni pro Fizeni dvojice pohond trakéniho vozidla s pulsnimi méni&i
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Vynélez Fedi Fizeni trakéniho vozidle,
kde pro thon Jje pouzito dvou_ trekdnich
motord. tomuto dZelu je poufito jednoho
zaddvaciho &lenu pro refim "j{zde" i re-
#im "brzds" ovlddsného dvéme mechanickymi
ovlidde&i. Pro reguleci proudu trokinfmi
motorg Je pouZito t ristorové regulace

v

]
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se dvime pulsnimi m&nidi e dvime reguldto- ]
ry. Z jednoho reguldtoru je fi{zeno zesle- :
bovéni budiciho pole obou trak¥nich mo-
tord. ZaFizenf podle vyndlezu zeji¥fuje
soubgh momentovych charakteristik obou
pohond. Je jednoduché a umoznuje unifikaci
komponentd F{dici ¥dsti s Jjednomotorovym
pohonem. Jeho vyufiti je vyhodné zejména
v kloubovych trolejbusech s dvime hnanymi
nédpravemi.
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Vynélez se tykd zaffzeni pro fizen{ dvojice pohoni trekénfho vozidle s pulsnimi m¥nigi,
zejména pro ¥izeni dvoumotorového pohonu trolejbusu,

Dosud zndémd zefizeni pro Fizenf dvojice pohoni trekdnfho vozidla s pulsnimi m¥nidi
Jsou v zdsad& dvojtho typu. Prvnim typem jsou pohony, které jsou sutonomni s mejf meche-
nicky spraZené, elektricky vzdjemnd odd&lené zdvojené ovldddni. Druhym typem jsou pohony
*edené v podstetd jeko jeden dvou-nebo vicemotorovy pohon. Nevyhode prvého fedeni je
nutnost zdvojeného ovldddni, coZ mé vliiv ne sloZitost zePizent.

Ddle nezearuleny soubdh momentovych charekteristik, cof vyvoldvéd rdzy v mechenické
8dsti vozidle, Nevyhods druhého felien{ je jeho specifi¥nost, kterd vyluduje vy3¥{ uni-
fikaci s pohony Jjednomotorovych trakiénich vozidel. Daldfi nevyhodou Jsou gdvain¥jsf uinky
ptipednych poruch pohonu na provoz vozidla. Tento typ pohonu neumoinuje nepf. jednoduché
fedeni nouzové jizdy vozidle,

Podstete zeffzeni pro Fizen{ dvojice pohond trekdniho vozidls s pulsnimi m¥nidi
pro regulaci proudd trek&nich pohoni se zafizenim pro zeslebovdn{ budicfho pole trsk&nich
pohoni ve dvou stupnich, s ovledafem pro reZim "Jjizde" e ovledalem pro reZim "brzda",
spotivé v tom, %e nepdjeci{ vstup szeddvaciho &lenu Je pfes prvn{ filtr pfipojen na
vistup stifdsvého nepdtf{ prvniho nepdjele, jehoZ vy¥stup stejnosmdrngch napéti Jje pfipojen
na paty vstup prvatho tegulétoru, jeho¥ prvni vstup je pfes druhy filtr, prvn{ usmérnoved
8 prvni odd&loveci trensformétor pfipojen ne vystup zsddvaciho &lenu.

Druhy odd&lovaci transformdtor, druhy usmdrnovad s tfetf filtr jsou piipojeny na
prval vstup druhého reguldtoru, jehoZ treti vstup je pfipojen na elektricky vy¥stup
ovleda¥e pro refim "brzds®, jehoZ vstupnf svorke je ptipojene ne elektricky vfstup ovle-
defe pro refim "jizde", jehoZ mechenicky v¥stup Je pfipojen ns prvni mechenicky vstup
zeddvaciho &lenu. Druhy mechenicky vstup je pPfipojen ns mechenicky vystup ovleds&e pro
reZzim “brzds", jehoZ elektricky vystup je piipbden ne t¥et{ vstup prvého reguldtoru,
jehoZ druhy vstup je vstupem zp&tné vazby, pPi&emZ &tvrty} vstup je vatupem informece
o trakénim nep¥ti,

Prvni vystup prvého reguldtoru je prvnim vystupem #{zenf prvnfho pulsnfho m¥nile,
p¥idemZ druhy v¥stup prvého reguldtoru je pripojen jednek ns vsiup prvniho odbuzovaciho
stupng prvnfho trsk&niho pohonu a jednek ne vstup prvniho odbuzovacfho stupn¥ druhého
trekiniho pohonu o jeho tiet{ vystup je pfipojen jednek ne druhy odbuzoveci stupeh prvafho
trak&ntho pohonu @ Jednsk ns druhy odbuzovecf stupeh druhého trekdnfho pohonu. V¥stup
stejnosm&rnych nepdti druhého nepdjede je pripojen na péaty vstup druhého reguldtoru,
jehoZ druhy vstup je vystupem zp&tné vezby. Ctvrty vstup je vstupem informece o trek¥nim
nepdti o vystup druhého reguldtoru je pFipojen ne vstup *fzen{ druhého pulsnfho m&niZe.

Zefizeni podle vyndlezu odstrebuje vyde uvedené nevyhody. Zsruduje sutonomnost
jednotlivych pohoni, to znemend, Ze v p¥ipad¥ poruchy jednoho z pohoni je vozidlo
schopno dsl3f jfzdy s vykonovym omezenim, pri¥em# ovlddeci obvody jsou jednoduché e mohou
byt unifikovédny s ovlddacimi obvody trakénfho vozidle jednomotorového. Zamezuje veniku
momentovych rdz8 v mechenické &4sti vozidle pfli zechovdni schopnosti dfl&fch ¥dsti obou
pohond a zeru¥uje vysokou shodnost momentovych charekteristik obou pohoni,

Ne pFiloZeném vyobrezeni je blokové uspofddénf zefizeni pro F{izeni dvojice pohond
trek&nfho vozidla s pulsnimi m&ni¥i.

Ze¥{zeni pro #fzen{ dvojice pohond trek&nfho vozidle s pulsnimi m&ni&i sestdvd
z ovledede ) pro refim "jizds" s elektrickym vystupem 101 e mechenickym vystupem 102
a8 2 ovledede 2 pro reZim "brzde" s elektrickym vystupem 202, mechenickym vystupem 203
e vstupni svorkou 201, kde obs ovledzde ), 2 jsou mechanicky spPsieny se zaddvecim &le-
nem 3 s nepdjecim vstupem 301, s prvnim mechanickym vstupem 302, druhym mechenickym
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vstupem 303 e vystupem 304. Ovledasd 1, 2 je realizovén nepf. pomocf vadek ovlddenych

od peddld vozidla s zeddvaci &len miZe byt nepf. potenciometr. Déle zaifzen{ sestdvé

z prvniho napdjele 13, ktery je napdjecim zdrojem pro zadévec{ ¥len J s prvni reguldtor
8 8 je svym vystupem 1301 st¥idavého nepdt{ piipojen pies prvni filtr 4, ktery upravuje
tvar stifdavého naep&ti, k zaddvacimu &lenu jJ.

Svym vystupem 1302 stejnosmdrnych nap&ti{ je pfipojen k pétému vstupu 805 prvniho
regulédtoru 8. Vystup 304 ze zaddveného &lenu 3. je pPes prvni oddélovaci transformdtor
5, prvni usmdriova¥ 6 e druhy filtr I p¥ipojen ne prvni vstup 801 poZedovené hodnoty
proudu k prvnimu reguldtoru 8. Soudasng je vystup 304 ze zeddvaciho ¥lenu J pfes druhy
oddsloveci trensformdtor 13, druhy usmérnoved 16 e tPet{ filtr 17 p¥ipojen ne prvy
‘vstup 1801 poZadovené hodnoty druhého reguldtoru 18.

Prvnf reguldtor 8 ¥fdf proud prvnim pulsnim m&nigem 9 e prvnim trek&nim pohonem 10
a je opetPen druhym vstupem 802 zp&tné vezby, t¥etim vstupem 803 phipojenym k ovlada&i
2 pro refim "brzde", &tvrtym vstupem 804, ktery je vstupem informece o trek¥nim napdti,
které je pPipojeno ke kledné e zdporné svorce A, B, trak&nfho nap&ti,

Prvy vystup 806 prvého reguldtoru 8 je piipojen na #{dict vstup prvniho pulsniho
ménise 9 e druhy vystup 807 prvénho reguldtoru 8 je p¥ipojen na ovlédac{ vstup prvnfho
odbuzovaciho stupnd 11 prvnfho trek¥niho pohonu s ne ovlddecf vstup prvniho odbuzovaciho
stupnd 21 druhého trek&niho pohonu. Jeho tieti vystup 808 je pfipojen na ovlddaci vstup
druhého odbuzovactho stupnd 12 prvniho trek¥nfho pohonu 2 na ovlddac{ vstup druhého
odbuzovaciho stupnd 22 druhého trek&niho pohonu.

Druhy reguldtor 18, ktery #{d{ proud druhym pulsnim m&nidem 18 a druhym trokénim
pohonem 20, je opatfen druhym vstupem 1802 zp¥tné vazby, tfetim vstupem 1803 p¥ipojenym
k ovlada¥i 2 pro reiim "brzda®, Etvrtym vstupem 1804, ktery je vstupem informace o trek-
#nim nep&tf{. Jeho paty vstup 1805 je pfipojen k druhému nepdéjedi 14, ktery je zdrojem
stejnosmdrnych nep&tf e vystup 1806 Je vystupem ¥fzeni druhého pulsniho m&niZe 13.

A 8 B je klednd a zdpornéd svorka trakintho nep&ti, je% Jsou pF¥ipojeny k gériovému
spojent prvntho pulsniho m&niZe J a prvnfho treknilio pohonu 10, které je paralelnd
prfipojeno k sériovému spojeni druhého pulsniho m&nile 19 a druhého trek&nfho pohonu 20.

Zat{zeni podle vyndlezu $1df prvni a druhy trakéni pohon 10, 20 s prvnim a druhjm
pulsnim m¥nidem 3, 19 ve dvou pracovnich refimech "jizde" a "brzde". Ovldded 1 pro
rezim "jizdae" mechenicky ovl4dd zeddvaci &len 3, napdjeny pfes prvni filtr 4 sti{davym
nep&tim z v¥stupu 1301 st¥idevého nep¥ti prvniho napajefe 13. Prvni filtr 4 odstrefuje
vy53{ harmonické st¥idevého nepdjeciho napéti.

V zdvislosti ne mechenickém vystupu ovledafe 1 pro refim "jizda" se m&ni st¥idavé
vystupni nep¥§tf na vystupu 304 zeddveciho &lenu 3. Toto napdt{ je geslvanicky odd¥leno
0d daldfch obvodd prvnim s druhym odd¥lovacim transformdtorem 5, 15 usm&rndno prvnim
a druhym usmdrnovelem 5, 16 a filtrovéno druhym e thetim filtrem 7, 17, jejichZ vy¥stupy

jsou pFipojeny ne prvni vstupy 801, 1801 prvniho a druhého reguldtoru 8, 18. Nep¥ti na
prvych vstupech 801 a 1801 pFedstevuje poZadovanou hodnotu proudu trak&nfho pohonu.

ProtoZe teto nepdt{ jsou ziskdna ze stejného signdlu e zpracovéna stejnym zplsoben,
je zajist¥na jejich shodnost. Signél z elektrického vy¥stupu 101 ovladae 1 pro reZfim
vjizda® je veden pies ovlade¥ 2 pro refim "brzde™ na tPet{ vstupy 803 a 1803 prvniho
a druhého reguldtoru 8, 18. Tento signdl ddvd reguldtorim informaci o zvoleném pracovnim
rezimu. Toto uspoiddéni zejisluje sou¥esnou informaci pro prvni s druhy reguldtor 8, 18
a umofhuje vytvofeni pPednosti reZimu "brzda® pred reiimem "jizda". St¥idevé vystupni
nap&ti zeddveciho &lenu 3 je v re¥imu "brzda" zprecovéno stejnd jeko v reiimu "jizda".
Nep&t{ ne prvnich vstupech 801, 1801 prvniho a druhého reguldtoru 8, 18, pfitom pfedstavuje
poZsdovenou hodnotu brzdné sily. Prvni e druhy reguldtor 8, ﬁ Jjsou napdjeny z prvniho
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& druhého nepdjele 13, 14 stejnom¥rnymi nap¥timi. Ne druhé vstupy 802, 1802 Jjsou piipojeny
zp&tné vezby z prvniho a druhého trek&niho pohonu 10, 20. Ne &tvrté vstupy 804, 1804

Jsou pripojeny signdly ddvejic{ informeci o velikosti trak¥ntho nep¥ti. Prvn{ a druhy
pulsnf mé&ni& 9, 19 jsou ¥izeny z prvnich v¥stupd 806, 1806 prvniho a druhého reguldtoru
8, 18. Prvni odbuzovac{ stupn¥ 11, 21 prvého a druhého trakéntho pohonu jsou oba ¥izeny
druhym vystupem 807 prvého reguldtoru 8, jeho% tfetf vystup 808 ¥{df druhé odbuzoveei
stupnd 12, 22 prvého a druhého trek¥niho pohonu. Prvni e druhy trek&ni pohon 10, 20

Jsou nepdjeny pfes prvy a druhy pulsnf m3nid 9, _2 trakdnfm nap¥tim pFipojenym ke kladné

@ zdporné svorce A, B trak&nfho napdtf,

VySe popsané zefizeni pro ¥izeni dvojice pohond trek¥nfho vozidle s pulsnimi m&nii
‘1ze s vyhodou pouz{t u vozidel pohdn¥nych dv¥me motory, kde je pou%ita bezeztrdtovd
tyristorové regulace. Nejvyhodn¥j8{ je pouZitf u kloubovych trolejbusi, které mejf dva
pohén¥né osy.

PREDMET VYNLLEZU

Zafizeni pro ¥#izeni dvojice pohoni trek&nfho vozidla s pulsnimi ménidi pro regulaci
proudd trek&nich pohony, se za¥{zentm pro zeslabovdni budicfho pole trekd&nich pohond ve
dvou stupnich, s ovladadem pro refim "jizde" a ovlasdaem pro reZim "brzde", vyznedené
tim, Ze nepdjeci vstup (301) zeddveciho ¥lenu (3) je pies prvni filtr (4) p¥ipojen
ne vystup (1301) st¥fdevého nep¥t{ prvniho nepdjede (13), jehoZ v¥stup (1302) stejnosmér-
nych nep&ti je pFipojen na péty vstup (805) prvnfho reguldtoru (8), jehoz prvn{ vstup
(801) je pres druhy filtr (7), prvni usmdrnovad (6) a prvni odd&lovaci trensformétor (5)
piipojen ne vystup (304) zeddvaciho &lenu (3), ktery je rovn¥% pfes druhy odd&lovact
transformdtor (15), druhy usm¥rnoved (16) e t¥etf filtr (17) pFipojen na prvni vstup
(1801) druhého reguldtoru (18), jehoZ t¥etf vstup (1803) je pFipojen ne elektricky
vystup (202) ovlddade (2) pro reiim "brzde", jehoZ vstupni svorke (201) je p¥ipojena
ne elektricky vystup (101) ovldda%e (1) pro reZim "jfzde", jehoZ mechenicky vystup (102)
Jje p¥ipojen ne prvni mechenicky vstup (302) zeddvectho &lenu (3), JjehoZ druhy mechsnicky
vstup (303) je p¥ipojen na mechenicky vystup (203) ovlddele (2) pro re%im "brzds", jeho%
elektricky vystup (202) je piipéjén-ne'tfeti vstup (803) prvého reguldtoru (8), pPilemi
prvy vystup (806) je pFipojen na vstﬁp prvniho pulsniho m&ni¥e (9) a druhy vystup (807)
prvého regulétoru (8) je pFipojen jednek na vstup prvnfho odbuzovectho stupn& (11)
trek&niho pohonu a jednek ne vstup prvnihc odbuzovaciho stupnd (21) druhého trsk&niho
pohonu e jeho tietf vystup (808) je pfipojen jednak ne druhy odbuzoveci stupen (12)
prvniho trskdniho pohonu e jednek na druhy odbuzovaci stupen (22) druhého trek&ntho
pohonu a vystup (1806) druhého reguldtoru (18) je pFipojen ne vstup #fzenf druhého
pulsnfho m¥nide (19). ’

V vykres
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