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Wynalazek dotyczy ulepszern w pod-
woziach pojazdéw motorowych, a zwla-
szcza w budowie ich ram i w polaczeniach
ramy i osi zapomoca resorow,

Przedmiot wynalazku stanowi ulepszo-
ne sprezynowe zawieszenie nadwozia po-

jazdéw motorowych, ktéreby pozwalato

na zastosowanie krétkiego rozstawienia o-

“si, dobrg i lekka nosncéé pojazdu, oraz u-

mozliwiato urzadzenie dluzszego i obszer-
niejszego nadwozia. Dalszym zadaniem
wynalazku jest taki sposéb zawieszenia
sprezynowego przy pojazdach motoro-
wych, przy ktérym sprezyny tworzylyby
jedyne potaczenie ramy z osiami i przy
ktéorym bylyby zbyteczne inne l!aczniki.
Wynalazek ma na celu réwniez uproszcze-
nie i ulepszenie budowy ramy i potaczen

jej z osiami, i ktéra bylaby mozliwie lek-
ka i tania. ' '

Ponizszy opis daje dokladne pojecie
o wynalazku, sposéb wykonania ktérego
przedstawiony jest na zalaczonych rysun-
kach, przyczem:

fig. 1 — jest widokiem wynalazku w
rzucie poziomym, fig. 2 jest rzutem piono-

BGog o

wym zprzedu, fig. 3 — rzutem pionowym-:

tylnym, fig. 4 — przedstawia . czesciowy
rzut pionowy zboku, pokazujacy budowe
tylnego resoru i jego polaczenie z tylnym
koricem ramy i tylna csia, fig. 5 — daje
czeséciowy rzut pionowy zboku, prizedsta-
wiajacy budowe przedniego resoru i jego
polaczenie z przednim koricem ramy i
przednia osig, fig. 6 — jest prizekrojem
wedlug linji 6 — 6 fig. 1 w zwigkszonej



skali, fig. 7 — daje przekréj wedtug linji
7 — 7 figury 1 w zwiekszonej skali, fig. 8—
jest to czesciowy ei)rrz‘e'kr(')j w zwiekszonej
skali, przedstawiajacy polaczenia koncéw
czeéci ramy, fig. 9 — jest rzutem piono-
wym zbcku podebnym do fig. 5, przedsta-
wiajacym cckelwiek zmieniona budowe.

Na rysunkach tych jednakcwe czesci sa
oznaczone temi samemi numerami i prze-
kroje sa przedstawione w kierunku ma-
tych strzatek przy kcncach linji przecieé.

Z rysunkéw tych widaé, ze rama skta-
da sie z dwoch belek korytkowych 16, kto-
rych konice 17 sa zakrzywione dosrodkowo
ku sobie tak, ze kranicowe ich czesci styka-
ja sie ze sobg 1 mcga by¢ spcjone razem,
jak to widl2Z przy 18, (fig. 8) celem utatwie-
nia polaczenia ramy z resorami. Na przed-
niej osi 10 znajduja sie zwykle sterowane
kola przednie 14, za$ na tylnej osi znajdu-
ja si¢ zwykle tylne kcla napedzane 15 przy-
czem osie te tak przednia, jek i tylna, lacza
sie z ramg tylke resorami 79, zapomcca
ktérych rama wspiera sie na cs‘ach. Rescry
te sa ustawione pod katem do osi, biegnac
ku sobie od punktéw zlaczenia z osiami i sa
przymocowane do cze$ci kericowych ramy.
Wewnetrzne kofce wymienionych resoréw
sa umieszczone w korytach koricowych
cze$ci 17 ramy przy samych ich koricach,
a na zlaczonych koricach 17 ramy znajduje
sie polaczenie korytkowe 20, uchwytujace
wymienione cze$ci koricowe 17 i utrzymu-
jace korice resorow 19, jak to doktadnie
widaé iz figury 6 i 7. Przez pclaczenie ko-
rytkowe 20, cze§¢ ramy 17 i spreiyne 19
przechodzi swozen 23, na ktérego koncu
znajduje sie nakretka 23‘. Czes¢ okleszcz-
kowa 20 i sprezyny 19 sa utrzymywane na
miejscu jarzemkami 24, z ktérych kazde
otacza potaczenie 20 i ktoérego konce prze-
chodza, przez podkiadke 25 pod czeécia ra-
mowa i dolnemi krawedziami polaczenia 20,
przyczem wymienione jarzemka sa przy-
trzymywane nakretkami 26.

W ten sposéb wewngtrzne korce reso-
réw sa mocno przymocowane do korncow
ramy tak, ze nie moga sie one wykrecié,
obréci¢ lub obluzowaé w niej. Nadto pola-
czenie 20 stuzy takze iako mnalezyte po-
taczenie koricéw czgsci ramowych,

Konce przednich resoréw sa przymoco-
wane do przedniej osi zapomoca sworzni
27, przechodzacych przez konce resoréw
i przez przednia o, jak to widaé na fig. 5.
Kofice tylnego resoru opieraja sie na
sworzniach 29 podtrzymywanych wideltka-
mi 28, umocowanemi na koricach stozko-
wych osi (fig. 3).

Na fig. © przedstawiony jest cokolwiek
zmieniony sposéb wykenania wynalazkuy,
przy ktérym przednie konce ramy pcsiada-
ja niewielke nachylenie, celem umozliwie-
nia zawieszenia ramy w wiekszej odleglo-
$ci od osi, a takze celem uwzglednienla co-
kolwiek innego ksztaltu wygiecia resoru
19, pozadanego z jakichkolwiek badz
wzgledéw, Polaczenia ramy i koncow reso-
réw 19 oraz osi pozostaja jednak bez zmia-
ny.

W niektérych wypadkach pozadanem
jest silniejsze wygiecie przedniego korca
ramy nadot tak, by kranicowa przednia cz2$¢
znajdowata si¢ w poziomej plaszczyz-
nie drazkéw kierowniczych, podtrzymy-
wanych przez przednia o§, przyczem kofice
resoréw zostaja przylaczone do wymienio-
nej przedniej czedci ramy.

Korice ramy wystaja [znacznie
osie i konce resoréw 19, sa przymccowane
do osi i biegna od nich do miejsc polacze-
nia z kodcami ramy, do ktérych sa sztywno
przymocowane zapomoca  lacznika 20
sworzni 23 i jarzemek 24, jak to pokazano
dokladniej na fig. 6 i 7. Punkty, w ktorych
rama jest zawieszona zapomoca rescrow sa
bardziej rozsuniete, niz osie tak, ze dzieki
budowie tej osiaga si¢ wszystkie dodatnie
strony, jakie wynikaja z dlugiego rozsta-
wienia kél bez potrzeby stosowania istotnie
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dlugiego (rozstawienia . kol. Tym wiec spo-
sobem dizieki zastosowaniu ulepszonego za-
wileszenia sprezynowego osie moga byé u-
miieszczone blizej siebe i nozstawienie osi
moze by¢ mniejsze, jednak, poniewaz miej-
sca izawieszenia ramy sa bardiziej rozsunie-
te, niz osie, zawieszenie takie posiada
wszystkie zalety dlugiego rozstawienia kot
Wraz z whaémwosmnamn i moz]vw'oéola Zasto-
sowania dfuzszetgo 1 obs.zemmejsmgo nad-
wioziia- ’

Przez zastmowam-e tego spoosobu zawie--
szenia @prezymuwego. staje si¢ zbednem u-"

rzadzenie laczmikdw, - tylnej -osi z rama,
poniewaz resory 19 zapdblegayq slm@ca.mu
tylnej osi wzgledem ramy przy przenosze-
niu silty napedowej silnika z két fylnych
i na nadwozie pojazdu. Dzieki zastosowa-
niu tego ulepszonego zamwieszenia sprezy-
nowego, budowa ramy pojazdu motorowe-
go i przekladni biegowej jest znacznie u-
proszczona, waga zmniejszona i koszty wy-
robu odpowiednio mniejsze bez zmniejsze-
nia fjeldnak zalet spokojnej jazdy.

Polgczenie wzajemne koricow belek ko-
rytkowych w powyzej opisany sposéb nie
stanowi istoty wynalazku gdyz belki moga
by¢ catkowicie oddzielone od siebie chociaz
sztywnie nastepnie polaczone izapomoca
lacznika, Przy zmienionym sposobie wryko-
nania, ktéry najlepiej stosowaé, podstawy
czeSci korytkowych posiadaja na koficach
podituzne takie wyciecia, ze boki czesch ko-
rytkowych zaciskaja kofice resoréw, ktére
znajduja si¢ miedzy wymienionemi $ciian-
kami, gdy nakretki 23‘ zostaja nakrecone
na sworznie 23, Sposéb wykonania moze
by¢ znacznie zmijeniony, mnie zmieniajac
jednak istoty wynalazku.

Zastrzezienia patentowe.
1. Sposéb potaczenia podwozia z osia-

mi pojazdu zapomoca resoréw, znamienny
tem, ze resory, przymocowane jednym kos-

cem do osi, biegna poza rozstawienie osi na-
zewnatriz do miejsc zlaczemia swych dru-
gich koficow z rama pojazdu, przyczem
odleglosé miedzy korficami resorow, przyla-
czonemi do wymienionej tamy, jest mniej-
sza niz odleglos¢ miedzy koficami reso-
réw, przymocowanemi do osi.

2. Sposéb wedlug zastrz. 1, znamien-

ny tem, ze miejsca polaczeri kodicow, re-

saréw do ramy pojazdu znajduja si¢ na
jednej prostej ze srodkiem losi.

3. Spostb wedlug zastriz. 1 & 2, zna-
mienny tem, ze korice dwéch potéwek rlam

' maja lnszﬁatht korytek, zachodzacych jedne
‘na drugie i obejmujacyct- ﬂmﬁvcemﬁesoréw,

z ktéremi sa potaczone. . ..

4. Sposob wedhig zastrz. 1—3 zna-
mienny tem, ze schodzace si¢ kofice reso-
réw sa zlaczome lacznikiem lub uchwytem,
przymocowanym do ramy i do koficéw: re-
soréw zapomecg swornzni lub temu podobine-
go urzadzenia.

5, Spostb wedlug zastrz 1—2, zna-
mienny tem, Zze rama pojazdu sklada si¢ z
dwoch belek korytkowych, przyczem korice
do Lktérych sa parzymocaownane resory, s3
zgiete ku isobie,

6. Sposéb wedhg zta:strm 3. zZnamien-~
ny tem, ze rama korytkowa posiada na
koficu jarzemka b podobne urzadzenie
celem zaciéniecia koficoéw sprezyn, znajdu-
jacych si¢ miedzy $ciankami ramy.

7. Sposéb wedlug zastrz. 1—6, zna-
mienny tem, 2e przedni koniec ramy jest
zagiety nadét tak, ze skrajna cze$é przed-
nia znajduje si¢ w poziomej plaszczyZnie
dzwigni kierowniczych, podtrzymywanych
przez przednia of, przyczem kofice reso-
réw 3 przylaczone. do wymnmom; przed-
niej czqscx camy. L
Industrial Research

Corporation.
Zastepca: 1. Myszczyniski,
szecznik patentowy.
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