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Wynalazek dotyczy ulepszeń w pod¬
woziach pojazdów motorowych, a zwła¬
szcza w budowie ich ram i w połączeniach
ramy i osi zapomocą resorów.

Przedmiot wynalazku stanowi ulepszo¬
ne sprężynowe zawileszenie nadwozia po¬
jazdów motorowych, któreby pozwalało
na zastosowanie krótkiego rozstawienia o-
si, dobrą i lekką nośność pojazdu, oraz u-
możliwiało urządzenie dłuższego i obszer¬
niejszego nadwozia. Dalszym zadaniem
wynalazku jest taki sposób zawieszenia
sprężynowego przy pojazdach motoro¬
wych, przy którym sprężyny tworzyłyby
jedyne połączenie ramy z osiami i przy
którym byłyby zbyteczne inne łączniki.
Wynalazek ma na celu również uproszcze¬
nie i ulepszenie budowy ramy i połączeń

jej z osiami, i która byłaby możliwie lek¬
ka i tania.

Poniższy opis daje dokładne pojęcie
o wynalazku, sposób wykonania którego
przedstawiony jest na załączonych rysun¬
kach, przyczem:

fig. 1 — jest widokiem wynalazku w
rzucie poziomym, fig. 2 jest rzutem piono¬
wym zprzcdu, fig. 3 — rzutem pionowym
tylnym, fig. 4 — przedstawia częściowy
rzut pianowy zlbolku, piolkazujajCy buldlofwę
tylnego resoru i jego połączenie z tylnym
końcem ramy i tylną osią, fig. 5 — daje
częiśdrowy rzoiit pionowy zlbolku, pulzedlsita-
wiający budowę przedniego resoru i jego
połączenie z przednim końcem ramy i
przediniią osiią, fig. 6 — jest prizekrcljem
według Kuj i 6 — 6 fig* 1 w zwiększonej



skali, fiig. 7 -— diaje przekrój według Unji
.7 — 7 figury Iw zwiększonej skali, fig. 8—
jesit to częściowy przekrój w zwiększonej
skali, przedstawiający połączenia końców
części raimy, fig. 9 — jest rzutem piono¬
wym :zibclku podobnym do fiig. 5, przedsita-
wiiającym cokolwiek zmienioną budowę.

Na rysunkach tych jednakowe części są
oznaczone temii sameimlj numerami! i prze¬
kroje są przedstawione w kierunku ma¬
łych strzałek przy końcach linji przecięć,

Z rysunków tych widać, że rama skła¬
da się z dwóch belek korytkowych 16, któ¬
rych końce 17 są zakrzywione dośrodkowo
ku sdbie tak, że krańcowe ich części styka¬
ją się ze sobą i m.cgą być spojone razem,
jak to wiidbć przy, 18, (fig- S) celem ułatwte-
niia połączenia ramy z resoraimii. Na przed¬
niej osi 10 zmaijdulją się zwykłe sterowane
koła przednie 14, zaś na tylnej osi znajdu¬
ją się zwykłe tylne koła' napędzane 15 przy-
czem osie te tak przednia, jak i tylna, łączą
się z ramą tylko resorami 19, zapomecą
których ramia wspiera się na osiach. Resory
te są ustawione pod kątem do osi, biegnąc
ku .sobie od punktów .złączenia z osiami i są
przymocowane do części końcowych ramy.
Wewnętrzne końce iwymiieiuicmych resorów
są umieszczone w korytach końcowych
części 17 raimy przy samych ich końcalch,
a nia złączonych końcach 17 ramy iznajiciuje
się połączenie korytkowe 20, uchwytujące
wymienione części końcowe 17 i utrzymu¬
jące końce1 resorów 19, jak to dokładnie
wiidiać iz fiigiury 6 i 7. Przez połączenie ko¬
rytkowe 20, część ramy 17 i sprężynę 19
przechodzi swożeń 23, na którego końcu
znajduje się nakrętka 23'• Część okleszcz-
kowa 20 i sprężyny 19 są utrzymywane na
miejiscu jarzemkami 24, z [których każde
otacza poiłąjcizenie 20 i którego końoe prze¬
chodzą przeiz podkładkę 25 pod częścią ra¬
mową i dolruemij krawędziialmi piołąezenila 20,
prrzyczem wymienione jarizemka są przy¬
trzymywane nakrętkami 26.

W ten sposób wewnętrzne końce reso¬
rów są miocnio przymocowane do końców
ramy tak, że nie mogą się one wykręcić,
obrócić l,ub obluzować w niej. Nadto połą-
czenije 20 służy także jako inależyte |po-
łącizenie końców części ramowych.

Końce przednich resorów są przymoco¬
wane do przedniej oisi zapomocą sworzni
27, przechodzących przez końce resorów
i przez przednią oś, jak to widać na fig. 5.
Końce tylnego resoru opierają się na
sworzniach 29 podtrzymywanych widełka¬
mi 28, umocowianemi na końcach stożko¬
wych osi (fig. 3).

Na fig. 9 przedstawiony jest cokolwiek
zmieniony sposób wykonania wynalazku,
przy którym przednie końce ramy posiada¬
ją niewielkie nachylienie, celem umożliwie¬
nia 'zawieszenia ramy w więksizej odległo¬
ści od; osi, a także celem uw:zględnienila co¬
kółwiek innego kształtu wygięcia resoru
19, pożądanego z jakichkolwiek bądź
względów. Połączenia ramy i końców reso¬
rów 19 oraz osi poizostają jednak bez zmia¬
ny.

W niektórych wypadkach pożądanem
jest silniejsze wygięcie przedniego końca
raimy nadół tak, by kr&tńoowa pirzedmia część
znajdowała .się w poziomej płaszczyź¬
nie drążków kierowniczych, podtrzymy¬
wanych przez przednią oś, przyczem końce
resorów zostają przyłączone do wymienio¬
nej przedniiej części ramy.

Końce ramy wtystają |znacznie poza
osie i końce resorów 19, są przymocowane
do osi i biegną od nich do miejsc połącze¬
niia z końcami ramy, do których są siztywno
przymocowane ziapomiocą łącznica 20
sworzni 23 i jarzemek 24, jak to pokazano
dokładniej na fiig. 6 i 7. Punkty, w których
rama jest zawieszona zapomocą resorów są
bardziej rozsunięte, niż osie tak, że dzięki
budowie teij osiąga się Wszystkie dodatnie
strony, jakie wynikają z długiego rozsta¬
wienia kół bez potrzeby stosowania istotnie
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długiegp o^owtawi^ia kół,;Tym więc -spo-
sobettn dzięki zastosowaniu ulepszonego za¬
wieszenia sprężynowego osie miogą być u-
mlieszcizone bliżej -siebe A noizistawienie osi
może być niniejsze, jednak, ponieważ miej-
sc|a izawieszeniila raimy isą bardziej roizsuniię-
te, niż osie, zawieszenie takie płósiada
wszystkie zalety dhigiego rciZistewienia kół
wraz z wtłai^wościiamii ii możliwością zasto¬
sowania dłuższego i cib&zernifejsfcego -nad-
wiozia* i l ■ - '■ ■■[

Przez zast-psow^nie tęjglo sposobu zawie¬
szenia i&prężyacwego*, staije si^ zbędiiem u-
rządzenie łąMbików, tylnej '-.km z ramą,
ponieważ re;sqry 19 zajpdbliegają iskn^oahiu
tylnej o<si względem tfainy przy przenosze¬
niu siły napędowej silnika a kół fylfrych
i na maidiwioizlie pojazdu,. Dzięki zastosować
nki tego ulepszonego zaiwiiesizenia (Spręży¬
nowego, budbwa ramy pojazdu motorowe¬
go % przekładni biegowej jest znacznie u-
proszcziona, waga izmniejszona i koszty wy¬
robu odpłowiiedniio mniejsze bez zmniejsize-
nila (jednak zallet ispókojnej jaizdy.

Połączenie wzajemne końców belek ko¬
rytkowych w piowyżej opisany sposób nie
startowi istoty wynalazku gdyż belki mogą
być całkowicie lodldlzifelome od! siebie cbofciiaż
sztywnie następnie połączone izalpomocą
łącznika. Przy zmienionym sposiobie wyko¬
nania, który najlepiej jsftosiować, podstalwy
części korytkowych posiadają na końcach
podłużne takie wycięcia, źe boki części' ko¬
rytkowych zaciskają końce resorów, które
znaj dul ją siię między wymienionemu ścfflatn-
kamii, igdy nakrętki 23* .zostają nakręcone
na sworznie 23. Sposób wykonanila mioże
być znacznie zmieniony, nie zmieniając
jednak istoty wynalazku.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Sposób połączenia podwozia iz osia¬
mi pojazdu zapomocą resorów, znamienny
tern, że resory, pnzymoaowiane jednym koń-

cettn do otsi, bieigną poza rozstawienie osi na*-
zewnąta dio antejisc złączenia swych dtau-
gich końców z ramą pojazdti, przyczem
odległość międzty końcami resorów, przyłą-
czonemai dio wyimieniionej ramy, jleist mniej-
szia niż odległość między końcami reso¬
rów, przymocowafliemi do osil

2. Sposób wedłlug zastrzi. 1, znamien¬
ny tern, że miejsca -połączeń końców, re¬
sorów do ramy pojazdu znajdują się na
jednej -prostej me środkiem łosi.

3. Sposób wedlłittg zaistalz, 1 Ł 2, izuah
mieinny tenij, że końce dwóch połólwek irlajm
mają kszitia|łt korytek, zachodzących jedne
na .^gjie i ^
z którenifii są jpołącziome*.... ... ,, ^

4. Sposób ^według zastrz. 1—3, zna¬
mienny tern, że schodzące się końce reso¬
rów są złączone łącznikiem lub uchwytem,
przymocowanym do raimy i do końców, re¬
sorów zapomii0qą iswotrizfri/ Łub temu podlofbtne-
go ucządzenia-

5. Sposób twedługl zaistirzi. 1^2., 'zmai-
mienny tern, ze rama pojazdu składa się z
dwóch bdek korytkowych, .ptiiyczem końce
do których są przymocowane: resory, są
zigjiięte ku isobie, ^u

6. Sposób według zastm 3, zmamien-
ny tern, że rama korytkowa posiada na
końcu jamzemka Wb podbbne urządzenie
celem zawiśnięcia końców isprężynj znajdu¬
jących się między ściankami raimy.

7, Sposób według zaistrzi. 1—6, izna-
mienny temi, że przedkui koniec raimy jest
zagfięty nadół tak, że skrtaijlna część przed¬
nia znajduije się w poziomej płaszczyźnie
dźwigni kierowniczycK, podtrzymywanych
przez przednią ośf przyc^em końce reso¬
rów są przyłączone do wym&emmG) przed¬
niej części ramy. /
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