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Przeno$nik taSmowy duzej dlugosci

1
Przedmiotem niniejszego wynalazku jest prze-

; no$nik ta$mowy duzej dlugosci.

Zasadniczym celem niniejszego wynalazku jest
przenoszenie materialdw w sposéb ekonomiczny
w tych przypadkach gdzie odleglo$é na ktérg ma-
terial ma by¢ przenoszony lub wysoko$é, na ktoéra
ma by¢ podnoszony jest tak duza, ze zastosowa-
nie znanych dotychczas urzadzen byloby zwigza-
ne ze zbyt wysokimi kosztami inwestycyjnymi i
kosztami konserwacji lub wymagaloby zbyt klo-
potliwej obstugi.

Wysuwane byly propozycje, aby tasma przeno-
$nikowa byla podtrzymywana na szeregu nosnych
elementéw bez konca, umieszczonych symetrycznie
w stosunku do podluznej osi przeno$nika, przy
czym naped tasmy przenosnikowej mial byé uzy-
skiwany przez tarcie pomiedzy nig i jednym lub
wigcej sposré6d wspomnianych nosnych elementow,
za$ problem zwisu tasmy przenoénikowej miedzy
punktami podparcia bylby rozwiazany dzieki temu,
ze elementy no$ne mialy byé¢ prowadzone w row-
kach przewidzianych w spodniej czeéci tasmy
przenos$nikowej. Jako- elementy przenos$ne mozna
uzy¢ waskie tasmy o rdzeniu stalowym. Uklad
ten jest bardzo zblizony do licznych przed tym
proponowanych systeméw linowo-taémowych, w
ktérych tasma przenoénikowa jest niesiona na sze-
regu lin drucianych, przy czym naped jest przy-
lozony do tych lin. Liny takie z latwos$cia spelnia-
ja warunek zapewnienia zadanej wytrzymatlosei,
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oraz mozna je bez trudu zastosowaé tak, aby pod-
trzymywaly tas$me przeno$nikowa na calej dlugos-
ci, jednakze trudnoéci praktyczne nie pozwolily
na stosowanie tego systemu, przynajmniej do prze-
noé$nikéw dtugich. )

Wedlug niniejszego wynalazku tasma przeno$ni-
kowa jest napedzana przez odcinki tasm napedo-
wych rozciagajace sig wzdluz -jej calej dilugosei
na co najmniej Srodkowej czeSci jej spodniej po-
wierzchni, to jest przez odcinki ptaskiej tasémy,
ktéra moze byé tasma zwykle uzywanego typu.
Trudno$ci wynikajace z ograniczonej wytrzyma-
loSci i znacznej rozciagalnosci takich odcinkéw
tasmy napedzajgcej sg wlasnie pokonane przez za-
stosowanie niniejszego wynalazku.

Przenoénik tasmowy wedlug niniejszego wyna-
lazku jest zaopatrzony w tas$me przenosnikowga bez
konca oraz w szereg krotszych tasm napedowych
bez konica rozmieszczonych wzdluz tej tasmy prze-
no$nikowej w taki spos6b, ze zasadniczo na calej
jej dlugosci stykaja sie one co najmniej ze $rod-
kowsa czeécia spodnej powierzchni ciagu nosnego
taémy przenoénikowej tak, aby uzyska¢ naped tej
taémy w wyniku tarcia miedzy nig i taSmami na-
pedowymi. Taémy napedowe maja witasne silniki
napedowe i s3 wyposazone w niezalezne od tasmy
przenos$nikowej urzadzenia, ktére maja zapewnié,
ze w przypadku zmiany obcigzenia przenosnika
szybko$é wszystkich tasm napedowych zmieni sig
jednakowo.
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Przenoénik jest zaopatrzony najkorzystniej w
bezpo$lizgowe mechaniczne polaczenie miedzy beb-
nami koficowymi sgsiednich tasm napedowych.
W odmiennej formie wynalazku te same rezulta-
ty zapewnié mozna stosujac zamiast szeregu kroét-
kich taSém napedowych, taéme napedows napedza-
na silnikamj.rozmieszezonymi wzdluz niej w pe-
wnych odstepach od siebie. W tym przypadku
sama tasma napedowa stuiy do przeniesienia nad-
miaru mocy z mniej obcigzonych czesci przeno$-
nika do czeSci bardziej obciazonych w celu za-
pewnienia jednakowych zmian szybkosci wszyst-
‘kich taém napedowyeh, w przypadku gdy zmie-
nia sie obcigzenie przenosénika.
Obydwie wyzej wymienione formy przenosnika
maja te zalete, ze taSma przenoénika ma za zada-
nie stuzy¢ tylko jako powierzchnia przenoszaca
oraz ma byé odporna na obcigzenia uderzeniowe
tylko w miejscach zaladunku i jest przy tym
amortyzowana przez taSmy napedowe lub tasme
napedowa. Wskutek tego przenoénik moze byé tak
wykonany, ze wystarczy lekka jedno lub dwuwar-
stwowa tas$ma przeno$nikowa z warstwami ochron-
nymi, co w rezultacie daje znaczne zmniejszenie
kosztéw. :
Inng zalety tego przenoénika jest to, Zze tasmy
napedowe lub tasma napedowa w przeciwienstwie
do zwykle uzywanych tasém przeno$nikowych, nie
potrzebuje koryta i nie jest narazona na uszko-
dzenia mogace nastapié w wyniku uderzen lub
w wyniku zawinigcia sie ta$my. Wobec tego ta-
$my przenosnikowe mozna latwo wykonaé pokry-
wajac guma lub sztucznym tworzywem szkielet
ze stali wysokoweglowej.
Jeszcze inng zaleta tego przeno$nika jest to, ze
w przenoéniku majacym trzy lub wiecej napedéw
silnikowych jest mozliwe zaprojektowanie ukladu
przeno$nika przy zalozeniu, Zze kazda ta$ma nape-
dowa lub jedna ta$ma napedowa ma za zadanie
przenosi¢ tylko okolo 30°% calkowitej mocy silni-
kéw przenoénika, co daje duzZe oszczedno$ci w po-
réwnaniu ze' stosowang zwykle tasma przenoéni-
kowa o wysokiej wytrzymalosci na rozcigganie,
przystosowana do pracy przy duzych obcigzeniach
ze wzgledu na przenoszenie przez nig calej mocy
napedowej przenoénika.
) W ten spos6b przenosnik ten stwarza mozliwo$é

przenoszenia materialbw w sposéb stosunkowo
ekonomiczny i pozbawiony trudno$ci na takg od-
legto$é lub na taka wysoko$é, gdzie wykonanie
tego zadania przy zastosowaniu znanych urzadzen
przenosnikowych byloby zwigzane ze zbyt wyso-
kimi kosztami inwestycyjnymi i kosztami konser-
wacji lub wymagaloby zbyt klopotliwej obstugi.

Wynalazek jest wyjasniony w sposbéb przykia-
dowy na rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia
pierwsze rozwigzanie przenosnika w widoku z bo-
ku, fig. 2 — urzadzenia do centrowania tasm i do
formowania koryta dla tasSmy pgzenosnikowej
w widoku od konca przenos$nika, fig. 3 — odmiane
urzgdzen pokazanych na fig. 2 w widoku od konca
przenosnika, fig. 4 — odmiane urzadzenia pokaza-
nego na fig. 2 w widoku od konca przeno$nika,
fig. 5 — odmiane urzadzenia pokazanego na fig. 2
w widoku od konca przenos$nika, fig. 6 — jeszcze
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inng odmiane urzadzet pokazanych na fig. 2, fig. 7
— widok z boku drugiego rozwigzania wynalazku,
fig 8 — cze§ciowy widok z boku cdmiany drugiego
rozwigzania wynalazku, fig. 9 — widok z boku
odmiany drugiego rozwiazania wynalazku, a fig. 10
— widok z géry odmiany pokazanej na fig. 9.

Na fig. 1 do 6 pokazany jest szereg napedowych
tasm bez kofica 10, naloZonych w sposéb kreiy
na bebny 11, 12, 13, 14 i 15. Beken 15 jest nape-
dzany silnikiem (nie pakazanym na rysunku). Be--
ben 14 moina przesuwaé wzdluz wspélpracujacej
z nim tasmy 10, na przyklad do pozycji 14, poka-
zanej na rysunku, celem usunieccia jakichkolwiek
luzéw taSémy. Przenoénikowa tasma bez kofica 18,
ktéra jest wspélna dla wszystkich tasm napegdo-
wych 10 owija wspomniane tasmy napedowe, za$
sama jest nalozona na bebny koncowe 17, przy
czym gbérny i dolny cigg tasmy przenosnikowej 16
przylegaja do gérnych i dolnych ciggéw taém na-
pedowych 10 tak, ze w czasie przesuwania sie tasm
napedowych ta$ma przenos$nikowa jest przesuwa-
na wylacznie dzieki ciernej wspélpracy z tasmami
napedowymi. ) C

Sila pociggowa, ktéra mozé byé przeniesiona z
taSmy napedowej 16 na ta$me przenoénikows 18
jest funkcja ciezaru naciskajgcego jednoczeénie na
taSme 10 i tasme 16. W przypadku dolnych ciggéw
jest to ciezar tasmy napedowej 10; w przypadku
ciggéw gérnych jest to polaczony ciezar tasmy
przenosnikowej 16 oraz l!adunku na tasmie przeno-
$nikowej w danym punkcie. Poniewaz potrzebna
do pracy przenoénika sila pociagowa zwieksza sie
wraz ze wzrostem obcigzenia przeno$nika, zatem
powinno byé mozliwe napedzanie ta§my przeno-
§nikowej za pomocg samego tylko tarcia.

Jednakze w praktyce wystepujg trudnosci w
przypadkach, gdy przeno$nik jest nierd6wnomiernie
obcigzony lub nieréwnomiernie napedzany na ca-
tej swej dlugo$ci (oraz przy uruchamianiu i przy
zatrzymywaniu przenos$nika), ktére to trudnosci
W omawianym rozwigzaniu wynalazku sg pokona-
ne przez zastcsowanie przekladni 17 sprzegajacej
razem sasiednie bebny 11, 15, sgsiednich tasm na-
pedowych 10,

Charakter wyzej wymienionych trudnosci oraz

cel zastosowania wspomnianej przekiadni mozna -

bez trudu zrozumieé rozwazajac wplyw zwieksze-
nia obcigzenia w jednym punkcie przenos$nika. W
takich okoliczno$ciach potrzebna jest wigksza sila
pociggowa, co w przypadku zwyklego napedu silni-
kowego daloby w rezultacie spadek szybkosci (oraz
wzrost momentu obrotowego) silnika napedzajgce-
go w tym punkcie taSme napedowsg. Pozostale sil-
niki dostarczalyby w daiszym ciaggu do tasm na-
pedowych, a zatem i do tasmy przeno$nikowej,
destateczng ilo§é mocy, by pozostale czesSci prze-
no$nika pracowaly z pierwotng szybkoscig. Ze
wzgledu na to, ze wszystkie taSmy napedowe nape-
dzajg te samg tasme przeno$nikowa, a zatem pra-
cuja zasadniczo z ta samg szybkoscia (to znaczy
z tg samg szybko$cia pomijajac niemozliwie do
unikniecia rézinice miedzy bebnami i tak dalej),
rezultat w tym przypadku bylby taki (gdyby nie
bylo zastosowanej przekladni 17), ze tasmy nape-
dowe bylyby przytrzymywane do tej samej szyb-
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ko§ci przez taSme przenos$nikowsg, to znaczy, ze
taSéma przenoénikowa‘ przenosilaby  dostateczng
ilos¢ mocy z malo obciazonych czeéci przenoénika
do czeSci obcigzonych bardziej, aby doprowadzi¢
do jednakowego obcigzenia wszystkich silnikéw.

W praktycznym uzytkowaniu przeno$nika we-
dlug wynalazku ilo§é przenoszonej potrzebnej mo-
cy bedzie zwykle zmniejszana (specjalnie przy

uruchamianiu i zatrzymywaniu przenoénika, ktére -

to warunki wykazuja tendencje do potegowania
wyzej wspomnianych trudno$ci) przez wilaczanie
i wylaczanie silnikéw w zaleznosci od tego, jakiej
mocy wymaga obcigzenie przenosnika; nie moze
to jednak rozwigza¢ zagadnienia calkowicie, szcze-
gblnie ze wzgledu na to,’ ze nienapedzane _czeSci
‘przeno$nika musza pobieraé¢ pewna ilo§¢ mocy od
czesSci napedzanych.

W pewnym stopniu mozna by te trudno$é roz-
wigqzaé przez zastosowanie ta$my przeno$nikowej
o wytrzymatej ciezkiej konstrukcji, ktéra bylaby
zdolna do przenoszenia znacznej cze$ci catkowitej
mocy napedowej przenosnika, jednakze ten spo-
s6b (poza tym zZe jest on kosztowny) réwniez nie
daje calkowitego rozwiazania zagadnienia. Nalezy
sobie bowiem zdawaé sprawe z tego, ze wyzej
‘wspomniana zalezno$é miedzy obcigzeniem prze-
noénika i potrzebng sila pociggowa odnosi sig
tylko do warunkéw przecietnych. W przypadku,
gdy pewne czeSci przeno$nika sg bardzo obcigzo-
ne za$ inne maja obcigzenie mate oraz gdy wszyst-

kie silniki pracujg z ta samg mniej wiecej szyb- -

koScia, a zatem rozwijaja mniej wigcej te sama
moc, pewne silniki bylyby zmuszone (gdyby nie
bylo zastosowanej przekladni 17) dostarcza¢ du-
23 moec do malo obcigzonych czesci taSmy przeno-
inikowej i w rezultacie nastepowalby poslizg, co
jest nie do przyjecia.

W celu unikniecia tego rodzaju mozliwosci przy
jednoczesnym utrzymaniu ciernego napedu tasmy
przeno$nikowej przez tasmy napedowe, wynalazek
niniejszy ucieka sie do urzadzen, kitére tak dlugo
redukujag moc dostarczang do malo obcigzonych
czebci taSmy przeno$nikowej i zwiekszajg moc do-
starczang do tych czeSci taS$my, kt6ére niosg ciezki
ladunek, az wszystkie elementy bedg pracowac
z {3 sama szybkoS$cig, przy czym ta jednakowa
szybko$§é nie jest wymuszona przez naprezenia ta-
$§my przenoSnikowej. W omawianym obecnie wy-
konaniu funkcje takg spelnia przekladnia 17. Za
pomocg tej przekladni nadmiar moty w malo
obcigzonych punktach przenoénika jest przekazy-
wany poprzez taSmy napedowe i przekladnie do
innych punktéw, bez przekazywania tej mocy
przez taSme przenosnikows.

W zwigzku z tym, taSma przenc$nikowa moze
mie¢ lekka konstrukcje przy czym unika- sie
tu réwniez wyzej wspomnianego niebezpieczen-
stwa poflizgu. Tasmy napedowe muszg byé zdolne
do przenieniesienia mocy przekazywanej z innych
* punktébw przenosnika, jak réwniez mocy uzytkowej
w miejscu napedzanym przez nie, ale w praktyce
w przypadku przeno$nika, w ktérym zastosowano
trzy lub wiecej napedéw powinno wystarczy¢ uzy-
cie tasm napedowych moggcych przenosié 30%
mocy calkowitej. Po tym co zostalo wyzej powie-
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dziane jest juz oczywistym, Ze z jednej strony
powyzszy warunek wytrzymalo$ci tasm napedo-
wych mozna zmnieiszyé przez odpowiednie stero-
wanie napedéw silnikowych tak, aby dostarczaé¢
mniej mocy do tasm napedowych tam, gdzie ob-
cigZenie jest male (lub gdzie wymagana jest mata
sila pociagowa) za§ wiecej mocy tam, gdzie obcig-
Zenie jest duze (lub gdzie potrzebna jest duza sila
pociagowa), za§ z drugiej strony jest réwniez ja-
snym, e funkcja spelniana przez przekladnie 17
moglaby by¢é wykonywana w inny sposéb, na
przyklad na drodze elektrycznej.

W bardziej skomplikowanych ukladach przeno-
szenia oba powyisze sposoby moga byé kombino-
wane. Jednakze korzystnie jest unikaé stosowania
skomplikowanych elektrycznych urzadzen stero-
wniczych za wyjatkiem przypadkéw najdluzszych
przeno$nikéw, przy ktorych wymagana zdolno$é

- sterowania mocy za pomocg tasm napedowych by-

taby praktycznie nieosiggalna bez takich elektrycz-
nych urzadzen. Lecz nawet w takich przypadkach
korzystnie jest zachowaé bezposrednie mechanicz-
ne polgczenie miedzy poszczegélnymi czeSciami
(takie jak na przyklad przekladnia 17), za§ bar-
dziej skomplikowang technike sterowania stoso-
waé tylko po to, Zzeby zredukowaé wielkosé mocy
przenoszonej przez przekladnie.

Tasma przenosnikowa 16 ma wiekszg szerokosé
uzytkowa niz ta§my napedowe 10, przy czym kaz-
da z bocznych czesci brzegowych 18 gérnego ciagu
tasmy przeno$nikowej 16 wspiera sie¢ na szeregu
walkéw nosnych 19 (fig. 2 i 3) rozmieszczonych
wzdluz tasmy przenosnikowej i nachylonych ku
dolowi w kierunku tas$m napedzajacych 10, tak,
Ze wspomniane boczne czeSci brzegowe 18 tworza
wraz z czeScia Srodkowa taSmy przenosnikowej
koryto 20, w ktérym mieSci si¢ przenoszony ma-
terial, podczas gdy wspomniane koryto 20 spoczy-
wa na walkach nosnych 21 rozmieszczonych wzdiuz
taSmy przenosnikowej. Ze wzgledu na to, ze tas-
my napedowe wspbélpracuja tylko ze $rodkowa
czeScia taSmy przenosnikowej, zmniejsza sie wiel-
kos$é ciezaru naciskajgcego na taémy napedowe,
potrzebnego by otrzyma¢é sile pociagowa pomigdzy
obydwoma ta$mami. W celu skompensowania te-
go zmniejszenia ciezaru naciskajgcego, wspoipra-
cujgce ze sobg powierzchnie ta$m sg uksztaltowa-
ne w zazebiajgce sie desenie, na przyklad wzdiuz-
ne rowki 22, ktére nie tylko zwigkszajg cierny
kontakt miedzy wspomnianymi wspélpracujagcymi
powierzchniami tasm, ale réwniez skutecznie zapo-
biegaja poprzecznym ruchom tasmy przenoéniko-
wej 16 w stosunku do tasm napedowych 10.

W przypadku gdy kat miedzy kazda z bocznych
czeSci brzegowych 18 tasSmy przeno$nikowej 186
i czeScia Srodkowa wspomnianej taSmy ma prze-
kroczyé warto$é okolo 30° aby otrzymaé wieksza
pojemnos$é przenoszenia tasmy przenosnikowej oraz
/lub aby zmniejszy¢é rozsyp, wowczas sztywnosé
tasmy powoduje, Ze zmniejsza sie ta czeié sku-
tecznego ciezaru wspomnianej tasSmy 16, ktoéra
wspiera sie na ta$mie napedowej 10 i w ten spo-
s6b zmniejsza sie réwniez sila pociggowa miedzy
taSmami, w szczegdlnosci wtedy, gdy na tasmie
przeno$nika nie ma ladunku. Aby wyeliminowaé
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te wade gérne ciagi taSmy napedowej i tasmy
przeno§nikowej spoczywaja — jak to jest pokaza-
ne na fig. 3 — na $rodkowych walkach 21 roz-
mieszczonych wzdluz tasmy przeno$nikewej i
wspolpracujacych z walkami nosnymi 19, przy
czym kazdy walek jest polgczony na obu koncach
za pomoca poiaezen diwigienkowych 23 ze wspdl-
pracujacymi z nimi waikami noénymi 19, z kto-
rych kazdy jest osadzony na czopie 24 celem uzy-
skania mozliwosci ruchu obrotowego wokoél osi
rownoleglej do wzdluznej osi przenosnika.

Polgczenia diwigienkowe 23 sg tak pomyslane,
2e w przypadku gdy na tas$mie przeno$nikowej
nie ma ladunku — jak to pokazano na lewej czeSci
fig. 3 — woéwczas Srodkowe walki 21 s3 podtrzy-
mywane przez pochyle walki nosne 19, za$§ katy
jakie tworzy wtedy $rodkowa cze$é tasmy przeno-
§énikowej z bocznymi czeSciami brzegowymi tej
taémy, sa male. Gdy ladunek umieszczony na tas-
mie przenosnikowej sie zwigksza, woéwczas $rod-
kowe walki opuszczajg sie w d6t — jak to poka-
zano z prawej strony na fig. 3 — i za pomocg
polaczenn dzwigienkowych 23 pociggaja wspdlpra-
cujace z nimi walki noéne 19 ku gérze oraz wza-
jemnie ku sobie tak, aby utworzyé¢ glebokie koryto.
Mozna tu zastosowaé sprezynowe urzadzenie (nie
pokazane na rysunku) aby wzmocnié¢ dzialanie po-
laczen diwigienkowych lub aby je zastapi¢ tymi
urzgdzeniami.

W miejsce walkéw nosSnych, boczne czesci brze-
gowe taSmy przeno$nikowej 16 moga by¢ wyposa-
zone w skierowane ku gorze obrzeza 25 (jak to
pokazano z prawej strony fig. 4), aby utworzyé
koryto, lub moga .-byé one réwniez wyposazone w
poprzeczne listwy wzmacniajgce 26 wykonane ze
stali resorowej, wbudowane w tas$me przeno$ni-
kowg 16 (jak to pokazano z lewej strony na fig. 4)
w okreS§lonych uprzednio miejscach i zagiete we
wspomnianych wyzej bocznych cze$§ciach brzego-
wych, tak, aby utworzy¢ koryto z tym zaloZeniem,
ze w czasie gdy tasma przenoé$nikowa 16 przecho-
dzi wokolo koficowego bebna, wéwezas naprezenie
wystepujace w taSmie wyprostuje wyzej wspo-
mniane listwy. )

Aby umiejscowi¢ tasme przenosnikowg w bar-
dziej pewny sposob w stosunku do taém napedo-
wych, pewna cze$§¢ lub wszystkie bebny 11—15
taém napedowych moga by¢ wykonane tak, jak to
jest pokazane na fig. 5, z osiowo rozmieszczonymi
obwodowymi zebrami 27, przy czym powierzchnia
kazdej z ta$m napedowych 10 wspélpracujacych
z tymi bebnami jest zaopatrzona we wzdluzne ro-
wki 28 zazebiajgce si¢ ze wspomnianymi Zebrami
27, lub tez kazda tasma napedowa jest w pewnych
swych czesciach utrzymywana w pozycji wokolo
" bebnéw za pomocg wyzej wymienionych zeber.
Jednakze jest korzystniej stosowaé te same rowko-
wane powierzchnie, ktéore (takie jak 22 na fig. 2)
sg zastosowane miedzy tasmami napedowymi i ta-
§ma przenoénikows réwniez i w celu przeszkodze-
nia poprzecznemu zbaczaniu obydwoéch tasm. Cel
ten mozna osiggngé przez nadanie powierzchni
bebnéw wspoélpracujgcych z zewnetrzng strona
taSmy przeno$nikowej, ksztaltu odpowiadajgcego
wspomnianym rowkom.
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Szczegblnie korzystne urzadzenie pokazane jest
na fig. 6, w ktérym to urzadzeniu tak goérny jak
i dolny ciag kazdej tasmy napedowej 10 przebie-
ga miedzy tasmg przenosnikowg 16 i dwoma wal-
kami 29 rozdzielonymi walkiem 30, ktéry jest pio-
nowo odsuniety od taSmy przenosnikowej 16 i kto6-
rego powierzchnia uksztaltowana. jest tak, by za-
zebiaé sie z odpowiednio uksztaltowang powierzch-
nig taSmy napedowej 18, przy czym cze$é gdérnego
ciggu tasmy napedowej zawarta miedzy dwoma
wspélpracujacymi walkami 29 przechedzi pod
wspoélpracujacymi z nimi watkiem 30, za$ czesé
dolnego ciggu tej tasémy napedowej zawarta mie-
dzy dwoma wspollpracujacymi watkami 29 prze-
chodzi ponad wspélpracujgcym z nimi walkiem 30.
W alternatywnym rozwigzaniu, tego rodzaju waiki
o odpowiednio uksztallowanej powierzchni moga
by¢ tak ustawione, by wspéipracowaé z dolng po-
wierzchnia gérnego ciagu tasmy przenosnikowej
oraz jesli jest to potrzebne réwniez i z gérna po-
wierzchnia dolnego ciggu tasmy przeno$nikowej
w tych miejscach, gdzie wspomniane .powierzchnie
tasmy przeno$nikowej nie stykaja sie z tasmami
napedowymi. W ten spos6b w kazdym z tych
dwoéch ostatnich urzadzeti ta sama odpowiednio
uksztaltowana powierzchnia jednej tasSmy, ktéra
wspélpracuje z druga tasma stuzy réwniez do
przeszkadzania zbaczaniu pierwszej tasmy. W in-
nej jeszcze alternatywie obie taSmy moga wsp6i-
pracowaé w ten sposéb z walkami lub bebnami.

Na fig 7 do 9 pokazana jest taSma napedowa
bez konca 31 nalozona w sposéb krety na szereg
bebnéw napedowych 32 rozmieszczonych w ukia-
dzie osobnym. Kazdy z bebnéw napedowych 32
wspbipracuje z watkami noSnymi 33 aby utrzymaé
taSme 31 w stanie napigcia. Lewy koniec tasmy
31 — jak to pokazano na fig. 7 — jest nalozony na
beben koncowy 34 wspélpracujacy z mechanizmem
napinajgcym, ktéry nie stanowi czesci tego wyna-
lazku. Przenos$nikowa taséma bez konca 35 owija
wokolo tasme napedowa 31, przy czym sama jest
nalozona na koricowe bebny 36, a gérny i dolny
cigg wyzej wymienionej taSmy 35 wspélpracuje
z gébrnym i dolnym ciggiem ta$my napedowej 31
tak, ze w czasie ruchu taémy napedowej, tasma
przeno$nikowa 35 jest poruszana wylgcznie w wy-
niku ciernej wspoéipracy z tasmg napedows. Kazdy
z napedowych bebnéw 32 jest napadzany silnikiem
(nie pokazanym na rysunku), przy czym kazdy z
tych silnik6w dostarcza takg samg moc, za$ urza-
dzenia napinajgce wspélpracuja z ktérymkolwiek
z bebnéw lub ze wszystkimi bebnamii.

Jedng z zalet omawianego obecnie wykonania
wynalazku jest to, ze w przypadku gdy jedna
czesé taSmy przeno$nikowej jest obcigzona duzym
ladunkiem wowezas jakikolwiek nadmiar mocy
w innych czg$ciach przenosnika zostaje przekazany
przez taéme napedowa 31 do wyzej wspomnianej
czeSci przenosnika obeigzonej duzym ladunkiem,
przy czym przekazanie nadmiaru mocy odbywa sig
zasadniczo w sposéb opisany w zwigzku z pierw-
szym rozwigzaniem wynalazku, lecz bez koniecz-
no$ci zastosowania tu urzadzen przekladniowych.
Roéwniez i w omawianym obecnie rozwiazaniu wy-
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palazku jest mozliwe zmniejszenie mocy, ktéra ma
wrzekazywaé taSma napedowa, a.mianowicie za
pomocy sterowania napedéw silnikowych w taki
sposéb, aby dostarczaé wiecej mocy tam, gdzie
przeno$nik jest bardziej obcigzony, ale réwniez tak
jak i w przypadku poprzedniego wykonania wy-
nalazku, jest tu korzystniej — za wyjatkiem prze-
nos$nik6w z bardzo dlugimi tasmami — polegaé
wylacznie na bezpoSrednim przekazywaniu mocy
za pomocg taSmy napedowej.

W razie potrzeby tasma napedowa 31 moze
byé nalozona w miejscach 31" — jak to pokazano
na fig. 9 i 10 — na bebny napedowe 32, ktére to
bebny wystepuja we wszystkich czeSciach wspom-
nianej taSmy.

Mozna tu zastosowaé te same urzadzenia do
utworzenia koryta taSémy przenoénikowej, jakie
byly opisane wyzej, w zwiazku z opisem pierwsze-
go rozwigzania wynalazku, przy czym réwniez tak
jak w przypadku wspomnianego pierwszego roz-
wigzania wynalazku, korzystnie jest i tu zwigk-
szyé tarcie napedowe oraz zapobiec poprzecznemu
zbaczaniu tas$my przez zastosowanie Zzeberek lub
innych odpowiednio uksztaltowanych, zazebiajacych
sie powierzchni dwéch wspélpracujacych tasm, co
wiegcej korzystnie jest gdy powierzchnie te zaze-

biajg sie z Zeberkami lub z odpowiednio uksztal-

towang w inny spos6b powierzchnia walkéw czy
tez bebnéw. Jak to widaé na rysunku w wyzej
wspomniang odpowiednio uksztaltowana powierz-
chniag bylyby zaopatrzone bebny 33 wspéipracuja-
~ce z zewnetrzng powierzchnig taSmy napedowej;
jednakze korzystniejszy uklad pokazany na fig.
6 moze byé réwniez dobrze zastosowany w przy-
padku obecnie omawianego rozwigzania.

Inne mozliwe formy wynalazku wynikajg jasno
z tego co juz zostalo wyzej powiedziane. W szcze-
g6Inosci w przypadku bardzo.dlugich tasm, jedno-
ta$mowy przeno$nik moze byé napedzany przez
" niewielkg liczbe tasm napedowych, z ktérych kaz-
da zastosowana byé moze jak to opisano wyzej
‘dla drugiego spo$rod opisanych rozwigzan wyna-
lazku. Poszczegbdlne odcinki moglyby by¢ polaczo-
ne ze soba, tak jak to jest opisane dla pierwsze-
go z dwoéch wyzej wspomnianych rozwigzan, lub
tez moga by¢ one polaczone elektrycznie. Albo tez
dluga ta§ma przenoénikowa moze byé¢ napedzana
w kilku odcinkach, takich jak opisano w przypad-
ku pierwszego rozwigzania wynalazku, przy czym
odcinki te moga byé¢ polgczone elektrycznie.

Albo jeszcze inaczej pojedyncza diuga tasma
przeno$nikowa moze by¢ zaopatrzona w umiesz-
czone w przerwach urzadzenia do napinania po-
dobne do tych, ktére wspolpracuja z koncowym
bebnem 34 w przypadku drugiego rozwigzania;
oznacza to w rezultacie taki podziat tasmy napeg-
dowej na odcinki, aby sama ta$ma napedowa nie
przenosila mocy z-jednej czesci przenosnika do
drugiej; przy czym wyzej wspomniane odcinki
taémy s3 polaczone nawzajem tak, jak to opisano
dla pierwszego rozwigzania wynalazku lub tez
elektrycznie.
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10
Zastrzezenia patentowe

. Przenosnik taSmowy duzej dlugo$ci wyposa-

zony w taS$me przenosnikows bez kofca oraz
w szereg oddzielnych krétszych odcinkéw tasm
napedowych majacych wlasne napedy silniko-
we i rozmieszczonych wzdluz tasmy przeno-
$nikowej oraz stykajacych sie z nig zasadniczo
na catej jej dlugosci, co najmniej ze Srodkows
czgicig spodniej powierzchni niosacego ciggu
tasmy, w celu uzyskania napedu taémy prze-
no$nikowej przez tarcie miedzy oﬁydwiema
taSmami, znamienny tym, Ze jest wyposazo-
ny w niezalezne od ta$my przenosnikowej
urzadzenie stanowigce dowolne sprzezenie Kki-
nematyczne (17) laczace sasiednie bebny {11,
15) i zapewniajace jednakowa zmiane szyb-
kosci wszystkich tasm napedowych (10), w
przypadku gdy zmienia sie¢ obcigzenie prze-
no$nika, przy czym wspblpracujagce powierz-
chnie tasm napedowych (10) i przenosnikowej
(16) s3 w postaci zazebiajgcych sie rowkéw
(22) i wystepbw, w celu zwiekszenia tarcia
miedzy nimi i zmniejszenia bicia poprzeczne-
go. ‘

Przeno$nik taSmowy wedlug zastrz. 1, zna-
mienny {ym, ze wspblpracujace ze sobg tasmy
(16 i 10) s3 prowadzone poprzecznie za pomo-
c3 przynajmniej jednej powierzchni wspélpra-
cujacej z uksztaltowanym profilem co najmniej
jednego bebna (11—15), po ktérym przebiegaja
wspomniane tasmy. .
Przenos$nik tasmowy wedlug zastrz. 2, zna-
mienny tym, Ze zewnegtrzna powierzchnia tas-
my napedowej (10) zazebia sie zaréwno z
uksztaltowana spodnia powierzchnig tasmy
przeno$nikowej (16) oraz z uksztaltowanym
profilem walka prowadzacego (11—15), nad
ktérym przebiega gérny ciag taémy napedo-
wej.

Przeno$nik taémdwy wedlug zastrz. 1i 2, zna-
mienny tym, ze jego beben (11—15), jest zao-
patrzony w osiowo rozmieszczone obwodowe
Zebra (27), przy czym powierzchnia taSmy
wspblpracuje z uzebrowanym bebnem ((11 do
15) dzieki temu, 2e jest zaopatrzona we
wzdluzne rowki zazebiajace sie ze wspomnia-
nymi zebrami (27) bebna (11—15).

Przenos$nik tasmowy wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tym, ze wspélpracujace ze sobg po-
wierzchnie tasm s3 utworzone z podluznych
rowkow (22). .
Przenos$nik tasmowy wedlug zastrz. 1, zna-
mienny f{ym, Ze jest wyposazony w tasme na-
pedowa (10) o gladkiej powierzchni wewnetrz-
nej i o uksztaltowanej powierzchni zewnetrz-

" nej. ) .

Przenos$nik tasmowy wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tym, ze odcinki ta$my napedowej (10)
skladajg sie z szeregu oddzielnych tasm
napedowych bez konca.

Przenoénik tasmowy wedlug =zastrz. 7, zna-
mienny t{ym, ze przekladnia (17) sprzegajaca
konicowe bebny (11 i 15) sgsiednich ta$m na-
pedowych (10) jest przekladnia mechaniczna.
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11 12 :
g. Przenos$nik ta$mowy wedlug zastrz. 8, zna- kazdego z walkéw nosSnych (21) ze wspbipra-~
mienny tym, Zze przekladnia (17) stanowi prze- cujgcym z nim osadzonym na czopie (24) jed-
kladnie zebata. ’ nym walkiem (19) tak, aby walek ten byt

utrzymywany w wymaganym polozeniu.

5 12. Przeno$nik wedlug zastrz. 1 do 5 i 8, zna- °
mienny tym, %e jego tasma przeno$nikowa
(16) majaca wigksza szeroko$é rqbocza od sze-
rokoSci kazdej z tasm napedowych (10) ma

10. Przenoénik ta$mowy wedlug zastrz. 1, zna-
mieny tym, ze jest wyposazony w odcinki tasm
napedowych, ktére sg odcinkami jednej tasmy
napedzajacej " bez korica.

11. Przenoénik wedlug zastrz. 6, znamienny tym, wbudowane poprzeczne listwy wzmacniajace
Ze urzadzenie do zmiany nachylenia walkéw 1o (26) wykonane ze stali resorowej i zagiete w
(19) pcdpierajgcych boczne czeéci brzegowe bocznych cze§ciach brzegowych taS§my przeno-
taémy przeno$nikowej jest wyposaione w po- énikowej tak, aby utworzyé koryto w tej
laczenie diwigniowe (23), laczace kazdy koniec ta$mie.
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