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(sa) INSTALATIE DE PARCARE A VEHICULELOR MOTORIZATE

(57) Rezumat: Inventia se refera la o instalatie
de parcare a vehiculelor motarizate, care
cuprinde o unitate centrald de comanda {36),
o pereche de coloane verticale (2), niste
platforme orizontale (8) si (8') pe care este
dispus un vehicul, platformele fiind prevazute
cu niste mijloace de alunecare {12) si {12)
pe coloanele verticale (2), niste unitdti
hidraulice cilindru-piston (22, 24), un ax
vertical, montate pe coloanele verticale, niste
mijloace de transport (38) a platformelor
orizontale, niste unitdti cilindru-piston (30,
32) cu ax orizontal, montate pe aceleasi
coloane verticale care blocheaza platformele
la nivele prestabilite.
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Inventia se referd la o instalatie de parcare a vehiculelor motorizate pentru un
numar foarte mic de automabile, de la 2-6, in cadrul locuintelor individuale.

Se cunosc instalatii de parcare a vehiculelor, care au in componenta un cadru
metalic ce contine spatii pentru fiecare automobil in parte si un elemenet de transferare
a automobilelor de la o statie de intrare catre spatiile individuale si de la acestea catre
o statie de iesire, care poate coincide cu cea de intrare. Asemenea instalatii, intr-un
numar variat de dimensiuni, configuratii si principii de functionare, au rezolvat problema
parcarii intensive a unui numar mare de automobile si a optimizarii capacitatii instalatie
pentru un numit spatiu disponibil. Aceste instalatii sunt necorespunzatoare pentru utili-
zare in cazul unui numar foarte mic de automobile, de la doua la sase, prin faptul ca dife-
ritele componente continute nu sunt utilizate la maximum, rezultdnd costuri excesive.

Se mai cunoaste o instalatie de parcare cu trei niveluri, pentru vehicule cuprinzand
o pereche de coloane verticale, doud platforme mabile de-a lungul coloanelor, actionate
de cétre cilindri cu piston si prevazute cu mijloace de fixare pe coloane la nivelul dorit si
cu o unitate centrald de comanda, EP-AZ-0437014.

Problema pe care o rezolva inventia este de a realiza parcarea unui numar mic
de vehicule pentru locuinte individuale sau comunitati mici, pentru care o instalatie auto-
mata de parcare ar fi costisitoare.

Solutia de rezolvare a problemei conform inventiei consta intr-o instalatie de par-
care a vehiculelor motorizate, care cuprinde o unitate centrald de comanda, o pereche
de coloane verticale, niste platforme orizontale, pe care e dispus cate un vehicul, plat-
formele fiind prevazute cu niste mijloace de alunecare pe coloanele verticale, niste unitati
hidraulice cilindru-piston cu ax vertical montate pe coloanele verticale, niste mijloace de
transport a platformelor orizontale, niste unitdtii cilindru piston cu ax orizontal montate
pe aceleasi coloane verticale.

Avantajele aplicarii inventiei constau in:

- simplitate constructiva,

- dimensiunile de gabarit reduse,

- spatiul folosit este minim,

- costuri reduse,

- eficientd maxima.

In cele ce urmeaza se dau doud exemple de realizare a inventiei, cu referire la
fig.1...6. .
- fig.1 prezinté o vedere de ansamblu, Tn perspectiva, a unei instalatii de parcare
conform inventiei, incércatd la capacitatea maxima;

- fig.2 prezinta o vedere laterald a aceleiasi instalatii, neincarcata;

- fig.3 prezinta o vedere laterald a instalatiei, partial incércata;

- fig.4 prezinta sectiune verticald,partiald, a unei coloane;

- fig.5 prezinta o altd aplicatie practica;

- fig.B prezinta o sectiune orizontald a unei parti a coloanei instalatiei.

Instalatia realizatd conform inventiei si prezentata in fig.1...4 cuprinde o pereche
de coloane 2 sudate de niste elemente longitudinale orizontale 4 si de o traversa 6.
Elementele longitudinale orizontale 4 si traversa 6 sunt asezate pe sol si pot fi fixe si/sau
incastrate in sol, in care caz elementul 6 poate fi inldturat. in lungul coloanelor 2 se pot
deplasa, independent una de cealaltd, niste platforme 8 si 8'. Ambele platforme prezinta
cate o pereche de cai de rulare 10,10 prevazute cu niste mijloace de alunecare tip
sanie 12,12", reunite prin niste traverse 14,14, fixate de séaniile 12,12". Fiecare cale
de rulare 10,10’ a platformelor 8,8’ prezintd in partea posterioard, adica la capatul
apropiat de coloana 2, o adanciturd 16, in care primeste roata unui automobil parcat
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pe platforma 8, 8', stabilizand pozitia acestuia. Un alt rol al adanciturii 16 este de a
micsora indltimea totald a platformei, plus a automabilului, motivul fiind micsorarea flexi-
bilitatii structurii. Capatul anterior al cdii de rulare 10 se prezintd sub forma unei rampe
descendente, cu scopul de a permite ascensiunea automoabilului pe platforma. Platfor-
mele 8,8' au lungimi diferite, platforma superioara 8 fiind mai lunga decat cea inferioara
8', astfel incat atunci cénd se gasesc pe sol [conform fig.2), cdile de rulare 10 ale plat-
formei superioare 8 sa se suprapuna peste caile de rulare 10’ ale platformei inferioare
8', inclusiv in zona rampelor. Interiorul fiecarei coloane 2, avand un profil "H" al sectiunii
transversale, se adaposteste o unitate hidraulica cilindru-piston 22, a carui tija 24 ce
poate aluneca sus-os este prevazutd cu o roatd 26 in angrenaj cu lantul 28, care e fixat
cu un capat de coloana 2 si cu celdlalt capat de un mijloc de transport 38 al platformei
inferioare 8'.

Cele doua mijloace de transport 38, care sunt deplasate in lungul coloanelor 2
sub actiunea celor doua unitdti hidraulice cilindru-piston 22, prevazute cu tijele 24,
mijloacele de transport 38 fiind prevazute cu alte doua unitati cilindru-piston 42 ale caror
tije 44 se pot angaja in bucsele corespunzitoare, prevazute pe partile laterale ale
saniilor 12". In interiorul fiecarei coloane 2 sunt adapostite si doud unitdti hidraulice cilin-
dru piston 30 avand axele orizontale, iar tijele lor 32 iesind din flansa acoperitoare a
coloanei pentru a forma un dispozitiv de blocare ce se angajeaza intr-o bucsa 34 preva-
zutd pe sania corespondentd 12,12". In acest scop, capitul tijeir 32 are forma de
ciuperca, cu capatul anterior tesit si diametru mai mic decat diametrul alezajului bucsei
34. Cele doua unitati hidraulice cilindru-piston 22 si cele patru unitati hidraulice cilindru-
piston 30 sunt alimentate de catre o unitate hidraulicd centrald 36, care in desene este
prezentata separat de coloanele 2, dar ar putea fi incorporata in una din ele. Unitatea
hidraulica centrala 36 este, de preferintd, comandatd de un microprocesor, care ope-
reaza si dispozitivele indicatoare de control si de sigurantd, menite a asigura o
functionare corectd a instalatiei conform inventiei.

Modul de functionare a instalatiei este urmatorul: atunci cand se afld in perioada
de asteptare (vezi fig.2), platforma inferioara 8' se gdseste pe sol, iar platforma
superioara 8 stationeaza peste platforma inferioara 8', fiind gata s& preia un automobil,
care se angajeaza pe cele doud cai de rulare 10 ale platformei superioare 8 pana cand
rotile sale din fatd ajung in adancitura 16. Unitatea centrald 36 alimenteaza cu ulei
cilindrii cu piston 22, determinand ridicarea platformei inferioare 8' impreuna cu plat-
forma superioard 8, pe care o sustine. Miscarea de ridicare a platformelor 8,8’ ince-
teaza atunci cand bucsele 34 de pe saniile superioare 12 ajung in dreptul cilindrilor cu
piston 30, o comandad automata a acestora determinand deplasarea tijelor 32 pana
cand platforma 8 este fixatd de coloanele 2. Apoi uleiul este descércat din cilindrii cu
piston 22 si, datoritd formei particulare de ciuperca a capetelor tijelor 32, bucsele 34
raman blocate in sigurantd, iar platforma 8’ coboara la sal pentru a prelua un al doilea
automobil, ce va rula pe calea 10'. Cand al doilea automobil ajunge in pozitie stabild pe
platforma 8', 0 noua comanda automata catre cilindrii cu piston 22 determina ridicarea
acestei platforme pand cand tijele 32' ale cilindrilor cu piston 30' ajung in drepul
bucselor 34’ ale saniilor 12', permitand tijelor 32" sa iasa pentru a bloca mecanic plat-
forma 8' in pozitia respectiva. In aceastd configuratie, un al treilea automobil poate fi
pozitionat sub platforma 8', instalatia conform inventiei permitand in acest fel parcarea
suprapusa a trei automobile (vezi fig.1). Teoretic pot fi prevézute mai mult de dou plat-
forme; pe masurd ce numarul lor creste, stabilitatea structurii de rezistenta trebuie
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asiguratd prin supradimensionarea componentelor sau o alta metoda de incastrare in
sal.

Intr-un alt exemplu de realizare, conform fig.5 si 6, cadrul de rezistenta al
instalatiei, conform inventiei, se extinde nu numai deasupra, ci si sub nivelul solului. in
acest caz, in loc de a se misca toate platformele folosindu-se miscarea uneia dintre ele,
se folosesc cele doua sanii 38, actionate de cilindrii hidraulici, mobile pe coloanele 2 si
capabile s& angajeze una sau mai multe platforme 8,8' deplasandu-le in pozitia corecta
si fixdndu-se apoi de coloane. In aceasta aplicatie practica, platformele 8,8' au aceeasi
lungime, iar rampele 39 sunt cuplate cu ele in mod detasabil. In acest scop, cele doua
coloane 2 sunt introduse partial intr-o groapa 40, in rest proiectandu-se deasupra nivelul
solului. Ca si in cazul precedent, in interiorul coloanelor 2 sunt prevazuti cilindrii cu piston
30, cu rolul de a fixa platformele 8 la inaltimi predeterminate de-a lungul coloanelor.

Principiul de functionare a instalatiei in aceasta aplicatie practica este similar celui
prezentat Tnainte, cu exceptia unei secvente diferite a operatilor, datorita faptului ca
structura de rezistenta se extinde in directii verticale opuse in raport cu nivelul de acces
al automobilelor. In practicd, microprocesorul care comanda ciclul de operare pozitio-
neaza o platforma la nivelul solului si pe toate celelalte (patru) suprapuse una peste alta
la un nivel care s& permita unui automabil s& urce pe platforma de la nivelul solului. Dupa
urcarea automabilului pe aceasta platforma, saniile actionate de motoare muta platforma
la nivelul inferior, respectiv pe fundul gropii 40, dupd care ele muta platforma de
deasupra la nivelul solului, pentru a primi un al doilea automabil. Dupa urcarea acestuia
pe platforma si coborarea in groapa, sanille 38 muta intreg grupul de platforme 8
rémase Si 0 pozitioneaza pe cea superioara la nivelul solului. Operatiunile continua ca in
cazul precedent, astfel incat automobilele urmatoare vor fi pozitionate incepand cu pozitia
superioara.

Automobilele sunt descarcate de pe instalatia conform inventiei in ordinea inversa
ncarcarii, sub controlul microprocesorului.

Revendicari

1. Instalatie de parcare a vehiculelor motorizate, cuprinzédnd o unitate centrala de
comanda, o pereche de coloane verticale, niste platforme orizontale pe care pot fi
dispuse vehicule individuale, prevazute cu niste mijloace de alunecare de-a lungul
coloanelor verticale, caracterizata prin aceea ca, cuprinde niste unitati hidraulice cilin-
dru-piston (22), prevazute cu tijele (24) cu axa verticald montate pe coloanele verticale
(2), niste mijloace (38) pentru transportul platformelor (8°) si niste unitati cilindru piston
(30,32) cu axa orizontald, montate pe coloanele verticale (2).

2. Instalatie conform revendicdrii 1, caracterizata prin aceea ca, unitdtile hi-
draulice cilindru-piston (22) au tijele (24) care aluneca in sus si in jos, prevazute cu 0
roatd (26) care angreneaza un lant (28], fixat la unul din capete de coloanele verticale
(2) si la celdlalt capat de mijloacele de transport (38).

3. Instalatie conform revendicarii 1 caracterizata prin aceea ca, mijloacele de
transport (38) antreneaza mijlocul de alunecare (12') al platformei (8'),prin intermediul
unei unitati cilindru-piston (42) cu tija (44).

4 Instalatie conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca, unitatile
cilindru-piston (30,32),montate la o distantd predeterminatad pe coloanele verticale (2],
blocheaza platformele (8, 8') in aceste pozitii, prin intermediul unor bucse de cuplare-
decuplare (34) prevazute pe mijloacele de alunecare (12,12').
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S. Instalatie conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca, platformele
orizontale (8, 8') cuprind fiecare o pereche de cai de rulare (10,10"), conectate prin
intermediul unui element transversal (6).

B. Instalatie conform revendicarilor 1 si 5, caracterizata prin aceea ca, unul din
capetele cailor de rulare (10,10 ale platformelor (8, 8'), mai apropiat de coloanele
verticale (2), prezintd o adancitura (16).

Z. Instalatie conform revendicarilor 1 si 5, caracterizata prin aceea ca, capatul
frontal al cailor de rulare (10,10 ale platformelor (8,8") este inclinat citre in jos.

8. Instalatie conform revendicarilor 1, 5 si 6, caracterizata prin aceea cé, plat-
formele (8,8°) au lungimi diferite, platforma superioara fiind mai lunga decat platforma
inferioara.

Presedintele comisiei de examinare: ing. Petrescu loan Cristea
Examinator: ing. Scaunasu Elisabeta

145

150

155



RO 115744 B1

s1) Int.Cl.” E 04 H 6/06;

12 1 16
| |-
1o | 14
—— |
—————— :;Ju
8/ ’ / ”l’
} 14 ;

|

—— — 'bl —




(s1) Int.Cl.” E 04 H 6/06;
30

RO 115744 B1

T
%
h
in
i
<
=

34
14

12

e e ——

Fig. 4




RO 115744 B1

511 Int.CL.” E 04 H 6/06;

39

4 8
Fig. 5
r —

‘ 2
\8 i = —) / 26
T 22
/j. E
30 T == =
] —1 (O
=] =1
il
|
- [ s
44
42
Fig. 6

Editare gi tehnoredactare computerizata - 0SIM
Tiparit la: Oficiul de Stat pentru Inventii si Marci




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

