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Nadwozie ciagnika
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Przedmiotem wynalazku jest nadwozie ciggnika
z kabing i podlogg polgczonymi w jedng calosé
i elastycznie zamocowang na podwoziu ciggnika.

Ciggniki zazwyczaj konstruowane sa w ten spo-
séb, ze silnik, skrzynka biegéw i tylny most po-
Iaczone sa w jedng calo$é, ktéra stanowi giéwng
cze$é podwozia. Dotychczas znane konstrukcje nad-
wozi do ciagnikéw charakteryzujg sie tym, Ze na
samono$nym lub ramowym podwoziu jest bez-
posrednio zamocowana podloga skladajgca sie z
kilku wzajemnie polgczonych czedci.

Na podwozie ciggnika sg bezposrednio zamoco-
wane blotniki, siedzenie kierowcy i pomocnika,
skrzynki z akumulatorami, kierownica, deska roz-
dzielcza i kabina.

Wskutek niewystarczajagcego wywazenia silnika
i sprzegla powstajg znaczne drgania, ktére prze-
nosza sie z podwozia bezposrednio na podloge sie-
dzenia i deske rozdzielcza, oraz na cialo i rece kie-
rowcy i jego pomocnika. Drgania przenoszg sie
takze na elementy kabiny i niektére z nich wpa-
dajg w rezonans z czestotliwosciag drgan podwozia
ciggnika powodujgc zwiekszenie halasliwoéci po-
nad dopuszczalng granice. Nadmierne drgania i ha-
las powodujg zwiekszone fizyczne i nerwowe zme-
czenie kierowcy oraz pomocnika, a takze zmniej-
szaja zywotno$é przyrzagdéw wskazZnikowych i aku-
mulatoréw.

Ustalono dopuszezalny poziom hatasliwo$ci w
kabinie, dopuszczalng wielko$é drgan przenoszo-
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nych na cialo kierowcy ciggnika, wymagania do-
lyczace zabezpieczenia okre§lonej temperatury w
m.iejscu' pracy we wszystkich porach roku, zabez-
pieczenia szczelno$ci kabiny przy pracach z che-
micznymi $rodkami do spryskiwania, a takze wy-
magania wysokiej wytrzymatloéci kabiny w przy-
padku przewrécenia sie ciggnika. Wiekszosé sto-
sowanych obecnie kabin powyzszych warunkéw
nie spelnia.

Poniewaz ciagniki sg wykorzystywane w réz-
nych strefach klimatycznych, stawiane sg wyma-
gania roéinych rozwigzan konstrukcyjnych kabin
i ram ochronnych. CzeSciowo ciagniki dostarczane
sa bez kabin, w niektérych przypadkach wymaga
sie, aby ciggnik byl wyposazony w rame ochron-
ng, ktéra jest rowniez przydatna jako szkielet dla
uproszczonej kabiny, a takze wymaga sie szczel-
nych kabin, .

Z punktu widzenia produkcji jest rzecza dogod-
na, jeSli istnieje mozliwo$é alternatywnego zamo-
cowania na ciggniku bgdZz ramy ochronnej, uprosz-
czonej kabiny z rama ochronng lub szczelnej ka-
biny wedlug zyczenia odbiorcow.

Rozwigzanie nadwozia do ciggnikéw wedtug wy-
nalazku speinia wyzej wyszczegélnione wymagania
dzieki temu, ze podloga polgczona jest z podwo-
ziem ciggnika przy pomocy wspornikéw i elemen-
tow sprezystych, w bezposrednim sagsiedztwie tych
elementéw utworzone sg powierzchnie mocujace,
do ktérych mozna zamocowaé bgdz rame ochron-
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ng lub kabine bezpieczna. Elastyczne zamocowanie
podlogi ogranicza przechodzenie drgan i oddziaty-
wanie ich na cialo kierowcy oraz elementy kon-
strukcyjne ciagnika jak deska rozdzielcza, kierow-
nica, akumulatory, blotniki i inne.

Podloga przystosowana jest do alternatywnego
montazu ramy ochronnej, daszka tropikalnego lub
uproszczonej kabiny, ktérej szkieletem jest rama
ochronna i kabiny bezpiecznej wedlug wymagane-
go rodzaju wyposazenia. Punkty zamocowania ra-
my ochronnej, daszka tropikalnego i kabiny na
podlodze stanowia otwory i elementy zlgczne tak
dobrane, aby byly wspélne dla wszystkich roz-
wigzan, oraz odporne na wieksze obcigzenia przy
przewrdceniu ciggnika.

W tym celu umieszczone sg w bezposrednim sa-
siedztwie elementéw sprezystych. Elementy spre-
zyste moga byé takze zaopatrzone w zderzaki,
ktére ograniczajg ich deformacje przy zwigkszo-
nym obcigzeniu.

Przyklad wykonania nadwozia ciggnika wedlug
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wynalazku pokazany jest na rysunku, na ktérym

fig. 1 — przedstawia widok z hoku na najprostsza
odmiane nadwozia bez kabiny, fig. 2 — widok z
tylu na odmiane nadwozia bez kabiny, fig. 3 —
widok 'z boku na odmiane nadwozia z rama
ochronng, fig. 4 — widok z gdry na przedniag
cze$é podlogi i powierzchnie mocujace ramy i ka-
biny, fig. 5 — widoR z boku na nadwozie wgdlug
wynalazku z kabing bezpieczna.

Na podwoziu ciagnika 1 z przodu i z tylu cigg-
nika zamocowane sg wsporniki 2, w ktoérych osa-
dzone sa elementy sprezyste 3 (na przyklad gu-
mowe) polaczone na stale z podloga 4. Podloga 4
utworzona jest przez dwie podluini,:e 14, do kté-
rych zamocowane sg blacha $rodkowa 27, przednia
belka poprzeczna i pokrywa 18 dzieki czemu two-
rzy sie mocna nosna konstrukcje, do ktorej jest
przymocowane siedzenie kierowcy 5, siedzenie
wspolpasazera 6 i akumulatory 9. Tylna czesé
podlogi 4 sklada sie z pokrywy 18, ktéra przymo-
cowana jest do blotnikéw 10 jak i do bocznych
skrzynek 17, wykorzystanych jako skrzynka narze-
dziowa lub zbiornik na wode.

Dzieki temu uzyskuje sie usztywnienie bocz-
nych skrzynek 17 jak i blotnikéw 10. Blotniki 10
usztywnione sg wspornikami 15 i zamocowane s3
cze§ciowo na bocznych skrzynkach 17 w miejscu
zamocowania pokrywy 18, a cze§ciowo na podiuz-
nicach 14 podlogi 4. W przedniej cze$ci podlogi 4
na bocznych skrzynkach 17 i w tylnej czeSci na
biotnikach 10 znajduja sie powierzchnie mocujace
16, stuzace do zamocowania ramy ochronnej 11
lub tez kabiny bezpiecznej 13. W przedniej czesci
podlogi 4 zamocowany jest wspornik z kierownicg
7 i deskg rozdzielczy 8.

W ten sposob uzyskano elastyczne zamocowanie
miejsca pracy kierowcy lgcznie z kierownicg 7 za
pomoca elementéw sprezystych 3 odizolowane od
szkodliwych drgan podwoza ciggnika 1:

Rama ochronna 11 zaopatrzona w daszek tropi-
kalny 12 zamocowana jest na podlodze 4 na po-
wierzchniach mocujgcych 16, 19, 26, ktére znaj-
duja sie w bezposrednim sgsiedztwie elementéw
sprezystych 3.

Przedni stupek 25 ramy ochronnej 11 zamoco-
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wany jest przy pomocy wspornikéw do przedniej
belki poprzecznej podlogi 4 na powierzchni mo-
cujacej 26 i polgczony jest takze z podiuznicg 14
podlogi 4 na powierzchni mocujacej 19. Dzieki te-
mu sily z przedniego stupka 25 przenosza sie do
przedniego naroza podlogi 4, ktére jest za pomoca
elementu sprezystego 3 i wspornika 2 zamocowane
do podwozia ciggnika 1, Tylny stupek ramy
ochronnej 11 zamocowany jest na powierzchniach
mocujgcych 16, czeSciowo na blotnikach 10 w
miejscu wspornikéw 15, czeSciowo na bocznych
skrzynkach 17, do ktérych przymocowane sg ele-
menty sprezyste 3.

Kabina bezpieczna 13 sklada sie z profili blasza-
nych i wytloczek, ktére po polgczeniu stanowig
no$ny szkielet. No$ny szkielet tworzy wspornik
dachu 21 przebiegajacy na calym obwodzie, kto-.
ry w przedniej czeSci laczy sie ze stupkami 20,
w czeSci Srodkowej ze stupkami 22, a w tylnej
czeSci ze stupkami 23. Wspornik dachu 21 i stupki
20, 22, 23 stanowig nierozlgczng cze$§¢ kabiny bez-
piecznej 13. Analogicznie jak rama ochronna 11
takze i kabina bezpieczna 13 zamocowana jest do
przedniej i tylnej czeSci podlogi 4 na powierzch-
niach mocujgcych 16, oraz do podiluznic 14 podlogi
4 na powierzchniach mocujgcych 19, do przedniej
belki poprzecznej podiogi 4 na powierzchniach
mcecujgcych 26, stlupkami 22 do ostony ko6t 24 a
bocznymi Scianami do blotnikéw 10,

Rozwigzanie konstrukcyjne kabiny bezpiecznej
z noSnym szkieletem pozwala na uzyskanie este-
tycznego ksztaltu madwozia, a takze przy przewr6-
ceniu ciggnika nie dopuszcza do jej nadmiernej
deformacji i aby bylo w ten sposob zabezpieczone
bezpieczenstwo kierowcy ciagnika.

Przy przewrdceniu ciggnika sily dzialajg gléw-
nie na goérng cze$¢ kabiny. Szkielet kabiny przej-
muje sily dzialajace na budke (w kierunku
strzalek na rysunku) i kieruje je bezposrednio do
miejsc zamocowania elementéw sprezystych do
podlogi. Przez sztywne polgczenie szkieletu kabiny
z podloga utworzona jest samonoéna konstrukcja,
ktéra poprzez elementy sprezyste zamocowana jest
na podwoziu ciggnika, co daje te korzysé, ze ele-
menty sprezyste ograniczajg przechodzenie drgan
do kabiny, dzieki czemu obniza sie hata$liwosé
wewnatrz kabiny i zwieksza sie jej trwalo§é.

Wewnetrzna przestrzen kabiny utworzona jest
przez polaczone na stale czeSci blaszane, tak ze
jest stosunkowo dobrze uszczelniona i mozna ja
w przypadku potrzeby przewietrzaé filtrowanym
powietrzem.

Gléwng zaleta nadwozia wedlug wynalazku jest
nozliwosé montazu réinych rozwigzan ram
ochronnych i kabin bezpiecznych na jednym pod-
stawowym rozwigzaniu amortyzowanej podlogi z
powierzchniami mocujgcymi.

Zastrzezenia patentowe

1. Nadwozie ciggnika z kabing i podlogg polgczo-
nymi w jedng calo$é, znamienne tym, ze podloga
(4) skladajaca sie z dwoch podluznic (14), bocznych
skrzynek (17), pokrywy (18) i blachy $rodkowej
(27), oraz jest w swej przedniej i tylnej czeSci po-
laczona z podwoziam (1) ciggnika przy pomocy
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wspornikéw (2) i elementéw sprezystych (3), przy
czym w bezposrednim sgsiedztwie elementow spre-
zystych (3) utworzone sg powierzchnie mocujace
(16, 19, 26).

2. Nadwozie ciggnika wedlug zastrzez. 1, zna-
mienne tym, ze do powierzchni mocujacych (16, 19,
26), podlogi (4) mocowana jest kabina bezpieczna
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(13) ze szkieletem utworzonym przez przednie stup-
ki (20), srodkowe stupki (22), tylne stupki (23) i nos-
nik dachu (21).

3. Odmiana nadwozia ciggnika wedlug zastrzez.
1 i 2, znamienna tym, ze do powierzchni mocujg-
cych (16, 19, 26) podlogi (4) zamocowana jest rama
ochronna (11) z daszkiem tropikalnym (12).
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