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(54) Title: SEAT BELT BUCKLE FOR A SEAT BELT DEVICE OF A MOTOR VEHICLE
(54) Bezeichnung : GURTSCHLOSS FUR EINE SICHERHEITSGURTEINRICHTUNG EINES KRAFTFAHRZEUGES

(57) Abstract: The invention relates to a seat belt buckle (1) for a seat belt

23

device of a motor vehicle, comprising the following: - a drive device (3) with
a drive shaft (22) which is led out of the drive device, - a buckle head (2) in
which a belt latch of the seat belt device can be locked, - a threaded spindle
drive (4) with - a threaded spindle (8) which can be rotated by the drive shatt
(22) of the drive device (3) and - a threaded sleeve (9) which is guided in a
profiled rail (7) in a longitudinally movable manner and into which the
threaded spindle (8) engages, wherein - a first sensor device which detects
the rotational movement of the drive shaft (22) and/or the threaded spindle
(8) and - a second sensor device which detects at least one reference position
of the threaded sleeve (9) are provided, and - the drive device (3) can be
actuated on the basis of the signals of the first and the second sensor device.

(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Ertindung betriftt ein Gurtschloss
(1) fiir eine Sicherheitsgurteinrichtung eines Krattfahrzeuges mit: - einer
Antriebseinrichtung (3) mit einer herausgefiihrten Antriebswelle (22), -
einem Schlosskopf (2), in dem eine Gurtzunge der Sicherheitsgurteinrichtung
verriegelbar ist, - einem Gewindespindeltrieb (4) mit - einer von der
Antriebswelle (22) der Aantriebseinrichtung (3) rotarisch antreibbaren
Gewindespindel (8) und - einer in einer Profilschiene (7) langsverschieblich

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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gefiihrten Gewindemuffe (9), in welche die Gewindespindel (8) eingreift, wobei - eine die Drehbewegung der Antrichbswelle (22)
und/oder der Gewindespindel (8) detektierende erste Sensoreinrichtung, und - eine wenigstens eine Referenzstellung der
Gewindemutfe (9) detektierende zweite Sensoreinrichtung vorgesehen ist, und - die Antriebseinrichtung (3) in Abhédngigkeit von
den Signalen der ersten und der zweiten Sensoreinrichtung ansteuerbar ist.
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Gurtschloss fiir eine Sicherheitsgurteinrichtung

eines Kraftfahrzeuges

Die Erfindung betrifft ein Gurtschloss fir eine Sicherheits-
gurteinrichtung eines Kraftfahrzeuges mit den Merkmalen des

Oberbegriffs von Anspruch 1.

Gurtschldsser mit einem aus einer Normalstellung in eine Pra-
sentierstellung verfahrbaren Schlosskopf werden in Sicher-
heitsgurteinrichtungen von Kraftfahrzeugen verwendet, wenn der
Schlosskopf in der Normalstellung flir den Insassen schwer zu-
ganglich ist, oder wenn die Sicherheitsgurteinrichtung auch
flir Insassen ausgelegt werden soll, welche in ihrer Beweglich-
keit stark eingeschri&nkt sind. Der verfahrbare Schlosskopf
wird dann zum Anlegen der Sicherheitsgurteinrichtung aus der
Normalstellung in eine ausgefahrene Prasentierstellung verfah-
ren, in der der Insasse die Gurtzunge bequem in dem Schloss-
kopf verriegeln kann. Nach dem Verriegeln der Gurtzunge wird
der Schlosskopf mit der verriegelten Gurtzunge wieder in die
fir die Ruckhaltung des Insassen vorgesehene Normalstellung

verfahren.

Ein solches Gurtschloss ist z.B. aus der DE 10 2011 114 497 Al
bekannt. Bei dem dort beschriebenen Gurtschloss ist der
Schlosskopf mittels einer elektromotorischen Antriebseinrich-
tung aus der Normalstellung in eine ausgefahrene Pridsentier-
stellung verfahrbar. Die elektromotorische Antriebseinrichtung
ist durch einen Elektromotor gebildet, welcher eine Gewinde-
spindel eines Gewindespindeltriebes antreibt. Die Gewindespin-

del greift mit ihrem Gewinde in eine Gewindemuffe ein, welche
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in einer Profilschiene l&ngsverschieblich gefihrt ist. Der
Schlosskopf des Gurtschlosses ist lber Seile mit der Gewin-
demuffe verbunden, welche die Bewegungen der Gewindemuffe auf

den Schlosskopf Ubertragen.

Ferner ist es allgemein bekannt, vorhandene Gurtlose aus dem
Sicherheitsgurt in einer Vorunfallphase oder auch unmittelbar
nach dem Anschnallen mittels einer elektromotorischen An-
triebseinrichtung herauszuziehen, was mittels der aus der DE
10 2011 114 497 Al bekannten Antriebseinrichtung auch verwirk-

licht werden kann.

Zur Ansteuerung der Antriebseinrichtung ist es bekannt, die
Signale verschiedener Sensoren in dem Kraftfahrzeug oder auch
die Signale eines zentralen Steuersystem des Kraftfahrzeuges
zu verwenden, wobei der Antriebseinrichtung zusdtzlich eine

die Signale verarbeitende Steuereinheit zugeordnet sein kann.

Vor diesem Hintergrund liegt der Erfindung die Aufgabe zugrun-
de, ein gattungsgemdBes Gurtschloss mit einer mdglichst genau-

en Steuerbarkeit der Verfahrbewegung bereitzustellen.

Zur Losung der Aufgabe schlidgt die Erfindung ein Gurtschloss
mit den Merkmalen des Anspruchs 1 vor. Weiltere bevorzugte Wel-

terentwicklungen sind in den Unteransprichen angegeben.

Gemal dem Grundgedanken der Erfindung wird zur Ldsung der Auf-
gabe vorgeschlagen, dass eine die Drehbewegung der Antriebs-
welle und/oder der Gewindespindel detektierende erste Sen-
soreinrichtung, und eine wenigstens eine Referenzstellung der
Gewindemuffe detektierende zweite Sensoreinrichtung vorgesehen
ist, und die Antriebseinrichtung in Abhangigkeit wvon den Sig-

nalen der ersten und der zwelten Sensoreinrichtung ansteuerbar
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ist. Durch die vorgeschlagene L&sung kann die Verfahrbewegung
des Gurtschlosses mit einer sehr hohen Genauigkeit verwirk-
licht werden. Dabei ist insbesondere die Verwendung beider
Signale in Kombination fiir die Genauigkeit der Ansteuerung
wichtig. In einem ersten Schritt wird die Referenzstellung der
Gewindemuffe anhand der zwelten Sensoreinrichtung detektiert,
so dass die Stellung der Gewindemuffe zumindest in einer Stel-
lung mit einer sehr hohen Genauigkeit und unmittelbar detek-
tiert wird. Anschliefend wird die Liangsbewegung der Gewin-
demuffe mittels der ersten Sensoreinrichtung mit einer sehr
hohen Aufldsung und Genauligkeit gemessen, indem die Drehbewe-
gung der Gewindespindel cder der Antriebswelle durch die zwei-
te Sensoreinrichtung detektiert wird. Da die Drehbewegung der
Gewindespindel in eine geringere La&ngsbewegung der Gewindemuf-
fe mit einer geringeren Geschwindigkeit untersetzt wird, kann
die Ldngsbewegung durch das Detektieren der Drehbewegung mit
einer hdheren Auflésung und einer dadurch bedingten hoheren

Genaulgkeit vorgenommen werden.

Dabei kann ein besonders einfacher Aufbau des Gurtschlosses
dadurch verwirklicht werden, indem die erste und die zweite
Sensoreinrichtung jeweils wenigstens einen Sensor aufweisen,
welche auf einem gemeinsamen Tragerteil angeordnet sind. Die
beiden Sensoren koénnen dadurch zusammen montiert und durch ei-
nen gemeinsamen elektrischen Kontakt mit einer externen Aus-
werteeinheit bzw. Steuereinheit elektrisch kontaktiert werden.
Ferner konnen die Sensoren dadurch sehr einfach in einer vor-
bestimmten Ausrichtung und Anordnung zueinander an dem Gurt-
schloss befestigt werden, wobel die Sensoren aufgrund der An-
ordnung auf dem gemeinsamen Trdgerteil mit einer sehr geringen
Kette von Formtoleranzen zueinander, also mit einer sehr hohen

Genauigkeit, positioniert werden kdnnen.
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Welterhin kann das Trdgerteil zusdtzlich Trdger von wenigstens
einem elektronischen Leistungsbauelement und/oder eines Kon-
taktes flr einen Gurtschlossschalter sein. Das Tragerteil kann
dadurch als zentrale elektronische Baugruppe in dem Gurt-
schloss ausgebildet werden, wobeil das Tréagerteil dazu z.B. ei-
ne Leitstruktur aufweisen kann, Uber welche die darauf ange-
ordneten Bautelle elektrisch miteinander verbunden sein kon-
nen. Ferner k&nnen die Bauteile dadurch in gleicher Weise wie
die Sensoren zueinander mit einer sehr hohen Lagegenauigkeit

zu den Sensoren angeordnet und ausgerichtet werden.

Weiterhin wird vorgeschlagen, dass das Gurtschloss ein scha-
lenfdrmiges Gehduse aufweist, in welchem die Antriebseinrich-
tung und der Gewindespindeltrieb angeordnet sind, und das Tra-
gertell an dem Gehduse und zwischen dem Gehduse und der darin
gehaltenen Antriebseinrichtung und dem Gewindespindeltrieb an-
geordnet ist. Das Trdgerteill wird praktisch zuerst an dem Ge-
hduse befestigt und erst dann werden der Gewindespindeltrieb
und die Antriebseinrichtung aufgesetzt. Das Tragertell mit den
Sensoren findet durch die Befestigung in dem Geh&use eine sehr
gute und lagegenaue mechanische Unterstitzung an dem Gurt-
schloss mit einer gleichzeitig sehr lagegenauen Positionierung
zu dem aufgesetzten Gewindespindeltrieb und der Antriebsein-
richtung, was insbesondere fiir die Funktionsfidhigkeit der Sen-
soreinrichtungen von besonderer Bedeutung ist, da flir diese
eine sehr genaue Ausrichtung und Anordnung der Sensoren zu den
Magneten der Antriebseinrichtung und des Gewindespindeltriebes

von besonderer Bedeutung ist.

Insbesondere kann eine Steuereinhelt vorgesehen sein, der die
Signale der ersten und der zweiten Sensoreinrichtung zugefihrt
werden, welche das Signal der ersten Sensoreinrichtung zur An-

steuerung der Antriebseinrichtung in Abhé&ngigkeit von dem Sig-
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nal der zweilten Sensoreinrichtung initialisiert. Durch die
Initialisierung des Signals der ersten Sensoreinrichtung wird
das Signal der zweiten Sensoreinrichtung praktisch bei der
Signalweilterverarbeitung der ersten Sensoreinrichtung mit be-
ricksichtigt. Durch die Initialisierung wird das Signal der
ersten Sensoreinrichtung in der Weilterverarbeitung auf einen
bestimmten Wert, wie z.B. ,0%, gesetzt, so dass die Stellung
der Gewindemuffe anschlielend absolut in Abhidngigkeit wvon dem
Drehwinkel der Gewindespindel oder der Antriebswelle der An-

triebseinrichtung bestimmt werden kann.

Die Drehbewegung der Gewindespindel oder der Antriebswelle
kann besonders einfach und genau detektiert werden, indem an
der Antriebswelle oder der Gewindespindel ein Magnetrad vorge-
sehen ist, und die erste Sensoreinrichtung wenigstens zwel auf
die RadialauBenseite des Polrades gerichtete, in Umfangsrich-
tung des Polrades beabstandete Sensoren aufweist. Dabei kann
der Aubendurchmesser der Gewindespindel bzw. des Antriebsrades
durch das Aufsetzen des Polrades bewusst vergrdlert werden,
wodurch die Aufldsung der Messgenauigkeit weiter erhdht werden
kann. Damit die Messung auf dem maximalen Durchmesser mit ei-
ner groltmoglichen Auflosung erfolgt, sind die Sensoren be-
wusst auf die RadialauRenseite des Polrades gerichtet. Ferner
sind bewusst zwei in Umfangsrichtung beabstandete Sensoren
vorgesehen, wodurch die Drehrichtung des Polrades und damit

die Bewegungsrichtung der Gewindemuffe detektiert werden kann.

Ferner umfasst die zwelte Sensoreinrichtung bevorzugt einen
gegenlber der Gewindemuffe feststehend angeordneten Sensor,
welcher derart angeordnet ist, dass er von der Gewindemuffe
unmittelbar vor dem Erreichen einer zurlickgezogenen Normal-
stellung passiert wird. Durch die vorgeschlagene Ldsung kann

durch die zweilte Sensoreinrichtung ein Signal erzeugt werden,
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welches unmittelbar das Erreichen der Normalstellung des
Schlosskopfes reprédsentiert, so dass die Antriebseinrichtung
dadurch unmittelbar bevor der Schlosskopf die Normalstellung
errelcht angesteuert und deaktiviert werden kann. Ferner er-
zeugt die zweite Sensoreinrichtung unmittelbar zu Beginn der
Ausfahrbewegung des Schlosskopfes in die Préidsentierstellung
ein Signal, mittels dessen das Signal der ersten Sensorein-
richtung in einer frihestméglichen Phase der Ausfahrbewegung
initialisiert werden kann, so dass die Verfahrbewegung des
Schlosskopfes anschlieBend durch die Auswertung des Signals
der ersten Sensoreinrichtung mit der hohen Genauigkeit detek-
tiert werden kann. Dabei kann entweder die Gewindemuffe selbst
oder auch elin mit dieser feststehendes Teil an dem Sensor vor-
beigefihrt werden, sofern der Sensor nicht unmittelbar angren-
zend zu dem Verfahrweg der Gewindemuffe positioniert werden
kann. Wichtig ist nur, dass der Sensor feststeht und von der
Gewindemuffe selbst oder von dem mit diesem verbundenen Teil
erst kurz vor dem Erreichen der Normalstellung des Schlosskop-

fes passiert wird.

Weiter wird vorgeschlagen, dass die Profilschiene U-formig mit
zwel gegeniiberliegenden Schenkeln ausgebildet ist, und die Ge-
windemuffe zwischen den Schenkeln gefihrt ist und mit wenigs-
tens einem Arm einen der Schenkel der Profilschiene zu der Au-
fenseite hin umfasst, und die zweite Sensoreinrichtung einen
Sensor aufwelst, welcher derart angeordnet ist, dass der Arm
der Gewindemuffe die Sensorfldche des Sensors der zweiten Sen-
soreinrichtung in der Referenzstellung passiert. Durch die
vorgeschlagene Losung kann der Sensor der zweiten Sensorein-
richtung seitlich und auberhalb der Profilschiene positioniert
werden, so dass die Profilschiene selbst fir die Detektierung
der Position der Gewindemuffe und die Anordnung der Sensorein-

richtung nicht verédndert zu werden braucht. Dabei kann der
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Sensor der zweiten Sensoreinrichtung vorteilhaft auferhalb und

an einem fir die Messung glinstigen Ort seitlich des Schenkels

der Profilschiene positioniert werden.

Die Erfindung wird im Folgenden anhand bevorzugter Ausfih-
rungsformen unter Bezugnahme auf die beigefigten Figuren er-

lautert. Dabeil zeigt:

Fig. 1: ein erfindungsgemiabBes Gurtschloss mit einer Antriebs-
einrichtung;
Fig. 2: ein vergroBerter Ausschnitt der Stirnseite der An-

triebseinrichtung mit einem Teilausschnitt eines Ge-

windespindeltriebes;

Fig. 3: die Antriebseinrichtung mit einer ersten Sensorein-

richtung und ein Trégerteil; und

Fig. 4: das Tréagerteil in verschiedenen vergrolerten Darstel-

lungen als Einzeltedll.

In der Fig. 1 ist ein erfindungsgemdfes Gurtschloss 1 mit eil-
nem Schlosskopf 2, einer Antriebseinrichtung 3, einem Gewinde-
spindeltrieb 4 und einer Steuereinheit 23 zu erkennen. Die An-
triebseinrichtung 3, der Gewindespindeltrieb 4 und die Steuer-
einheit 23 sind zusammen in einem Gehduse 5 gehalten, Uber
welches das Gurtschloss 1 seinerseits an einem Fahrzeug befes-
tigbar ist. Von dem Gehduse 5 wurde flr eine verbesserte Er-
kennbarkeit der Bauteile eine Gehsdusehidlfte entfernt, welche

zu dem fertigen Gurtschloss 1 hinzugedacht werden kann.

Der Gewindespindeltrieb 4 umfasst eine im Querschnitt U-

formige Profilschiene 7 mit einer darin gehaltenen und dreh-
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fest in Langsrichtung gefihrten Gewindemuffe 9. Weiterhin um-
fasst der Gewindespindeltrieb 4 eine Gewindespindel 8, welche
Uber ein Getriebe 6 von einer Antriebswelle 22 der als Elek-
tromotor ausgebildeten Antriebseinrichtung 3 bei einer ent-
sprechenden Aktivierung zu einer Drehbewegung um ilhre Lings-
achse angetrieben wird. Die Gewindespindel 8 greift ihrerseits
in ein Innengewinde der Gewindemuffe 9 ein, welche aufgrund
der drehfesten Fihrung daraufhin zu einer Langsbewegung 1in der
Profilschiene 7 angetrieben wird. Die Gewindemuffe 9 ist Uber
zwel Seilenden eines zu einer Schlaufe gelegten Selles mit dem
Schlosskopf 2 des Gurtschlosses 1 verbunden, so dass die Bewe-
gung der Gewindemuffe 9 auf den Schlosskopf 2 Ubertragen wird.
Je nach der Drehrichtung der Gewindespindel 8 wird der
Schlosskopf 2 damit in einer Ausfahrbewegung in die Prasen-
tierstellung oder in einer Rickzugsbewegung in die Normalstel-
lung verfahren. Die beiden Seilstrédnge des zu der Schlaufe ge-
legten Seiles sind in der Fig. 1 nicht zu erkennen, da sie

durch einen Faltenbalg nach auBen hin abgedeckt sind.

In der Fig. 2 sind der Gewindespindeltrieb 4 und die Antriebs-
einrichtung 3 in Sicht auf die von dem Schlosskopf 2 abgewand-
te Stirnseite ohne das Getriebe 6 zu erkennen. An der Gewin-
demuffe 9 ist ein fest mit der Gewindemuffe 9 verbundener Arm
10 vorgesehen, welcher den in der Darstellung rechten Schenkel
der U-fdrmigen Profilschiene 7 nach auBen umfasst und sich an
der AuBenseite des Schenkels in Richtung eines in dem Geh&use
5 gehaltenen Tr&gerteils 15 erstreckt. An der Stirnseite des
freien Endes des Armes 10 ist ein Magnet 11 vorgesehen. Die
Gewindemuffe 9 und der daran gehaltene Arm 10 sind so angeord-
net und geformt, dass der Arm 10 in einer Referenzstellung der
Gewindemuffe 9 mit dem Magneten 11 Uber einem auf dem Triager-

teil 15 angeordneten Sensor 12 positioniert ist.
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In der Fig. 3 ist die Antriebseinrichtung 3 in Sicht auf ihre
andere, d.h. dem Schlosskopf 2 zugewandte Stirnseite, zu er-
kennen. Auf der aus der Antriebseinrichtung 3 herausgefiihrten
Antriebswelle 22 ist eine Magnetrad 13 mit einer in Umfangs-
richtung wechselnden Polung vorgesehen, so dass das Magnetrad
13 von einem Magnetfeld wechselnder Ausrichtung umgeben ist.
Auf dem zwischen dem Magnetrad 13 und dem Gehduse 5 angeordne-
ten Abschnitt des Trigerteils 15 sind zwel nebeneilnander ange-
ordnete Sensoren 14 angeordnet, welche mit ihren Sensorfldchen

auf die duBere Mantelfldche des Magnetrades 13 gerichtet sind.

Das Tragerteil 15 ist in der Fig. 4 vergrdfert dargestellt.
Das Tragerteil 15 ist durch eine Platte 16 mit einer durch die
Einbaugeometrie in dem Gehduse 5 und die darauf anzuordnenden
Baugruppen vorgegebenen Aufengeometrie gebildet. Die Platte 16
selbst kann durch ein Kunststoffteil mit einer umspritzten
lLeiterstruktur oder einer aufgebrachten Leiterstruktur gebil-
det sein. Die Sensoren 12 und 14 sind auf definierten Ab-
schnitten des Trdgerteils 15 angeordnet, welche so gewdhlt
sind, dass sie in der Befestigungsstellung des Trdgerteils 15
in dem Geh#duse 5 und nach der Befestigung der Antriebseinrich-
tung 3 und des Gewindespindeltriebes 4 genau unter dem an der
Antriebseinrichtung 3 vorgesehenen Magnetrad 13 und unterhalb
des Magneten 11 an dem Arm 10 in der Referenzstellung der Ge-
windemuffe 9 positioniert sind. Ferner sind auf dem Trdgerteil
15 ein elektronisches Leistungsbauteil 18 in Form eines Kon-
densators und ein Kontakt 19 flr einen Gurtschlossschalter
vorgesehen. Das Trdgerbauteil 15 ist Uber Befestigungséffnun-
gen 20 auf entsprechenden Befestigungsdomen in dem Gehduse 5
befestigbar und iiber eine zentrale Kontaktstelle 17 und eine
darauf elektrische kontaktierte Leitung 24 mit einer externen
elektrischen Netzstruktur des Fahrzeuges verbunden. Auf dem

Triagerbauteil 15 koénnen ferner weitere IC-Bausteine vorgesehen
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werden, welche dann die elektronische Baugruppe der Steuerein-
heit 23 bilden und nach aufben hin nur durch eine in der Fig. 1
zu erkennende Gehidusekappe 25 abgedeckt ist. Damilit kann das
Tragerbauteil 15 als eine zentrale elektronische Baugruppe mit
den flur die Steuerung vorgesehenen Sensoren 12 und 14, elek-
tronischen Leistungsbauteilen 18, elektrischen Kontakten 19

und eventuell vorzusehenden IC-Bausteinen angesehen werden.

Das Tragerbauteil 15 ist an dem Gehduse 5 zwischen dem Gehduse
5 und der Antriebseinrichtung 3 bzw. dem Gewindespindeltrieb 4
angeordnet und dadurch zusdtzlich fixiert. An der dem Gehause
5 zugewandten Seite der Platte 16 des Tragerbauteils 15 sind
zwel Abstandshalter 21 in Form von elastischen Kdrpern vorge-
sehen, welche das Trdgerbauteil 15 gegenlber dem Gehduse ver-
spannen und dadurch Bewegungen des Trdgerbauteils 15 gegenlber
dem Gehduse 5 und dadurch bedingte Klappergeradusche verhin-

dern.

Das Magnetrad 13 bildet mit den beiden auf die Umfangsfldche
des Magnetrades 13 gerichteten Sensoren 14 die erste Sen-
soreinrichtung, welche die Drehbewegung der Antriebswelle 22
detektiert. Da die Drehbewegung der Antriebswelle 22 Uber das
Getriebe 6 auch auf die Gewindespindel 8 Ubertragen wird, kann
damit aus dem Signal der ersten Sensoreinrichtung auch die
Drehbewegung der Gewindespindel 8 und unter Bericksichtigung
des Ubersetzungsverhdltnisses zwischen der Gewindespindel 8
und der Gewindemuffe 9 auch die Verschiebebewegung der Gewin-
demuffe 9 detektiert werden. Sofern die Drehbewegung der An-
triebswelle 22 lber das Getriebe 6 in eine langsamere Drehbe-
wegung der Gewindespindel 8 und ilber die Steigung des Innenge-
windes der Gewindemuffe 9 wiederum in eine noch langsamere
Verschiebebewegung der Gewindemuffe Ubersetzt wird, kann die

langsamere Bewegung der Gewindemuffe 9 durch die Detektierung
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der erheblich schnelleren Drehbewegung der Antriebswelle 22
unter Beriicksichtigung des Ubersetzungsverhiltnisses mit einer
erheblich hoheren Genauigkeit detektiert werden. Der Magnet 11
an dem Arm 10 bildet zusammen mit dem Sensor 12 auf dem Tra-
gerbauteil 15 die zweite Sensoreinrichtung. Der Sensor 12 ist
so an dem Trdgerbauteill 15 angecordnet und in der befestigten
Stellung des Trdgerbauteils 15 positioniert, dass der Arm 10
genau dann die Sensorfldche des Sensors 12 mit dem an dem Ende
pefestigten Magneten 11 passiert, wenn sich die Gewindemuffe 9
und damit der Schlosskopf 2 in der vorbestimmten Referenzstel-
lung befinden. Dies kann die Normalstellung selbst oder eine
unmittelbar an die Normalstellung des Schlosskopfes angrenzen-
de Stellung sein, so dass die zweite Sensoreinrichtung unmit-
telbar zu Beginn der Verfahrbewegung des Schlosskopfes 2 aus
der Normalstellung in die Présentierstellung ein Signal er-
zeugt. Durch dieses Signal kann die Referenzstellung des
Schlosskopfes 2 absolut und mit einer sehr hohen Genauigkeit
detektiert werden. Anhand dieses Signals und in Kenntnis der
Referenzstellung kann die sich anschlielende Bewegung der Ge-
windemuffe 9 und des Schlosskopfes 2 durch Auswertung des Sig-
nals der ersten Sensoreinrichtung detektiert werden. Das Sig-
nal der ersten Sensoreinrichtung wird in Kombination mit dem
Signal der zweilten Sensoreinrichtung zur Ansteuerung der An-
triebseinrichtung genutzt, wobel das Signal der zwelten Sen-
soreinrichtung das Passleren der vorbestimmten Referenzstel-
lung anzeigt. Das Signal der zweiten Sensoreinrichtung kann
damit auch als Initialisierung des Signals der ersten Sen-
soreinrichtung verstanden werden, indem die zweite Sensorein-
richtung durch ihr Signal zunidchst einen Anfangswert vorgibt,
wadhrend die erste Sensoreinrichtung anschlieflend das Signal
zur Ermittlung und Auswertung des weiteren Bewegungsablaufes

der Gewindemuffe 9 und des Schlosskopfes 2 liefert.
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Ferner kann das Signal der zweiten Sensoreinrichtung weiter
zum Deaktivieren der Antriebseinrichtung 3 genutzt werden,
wenn der Schlosskopf 2 aus der Préadsentierstellung wieder in

die Normalstellung zurickgezogen wird.
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Anspriliche:

Gurtschloss (1) fir eine Sicherheitsgurteinrichtung eines
Kraftfahrzeuges mit:

-einer Antriebseinrichtung (3) mit einer herausgefithrten
Antriebswelle (22),

-einem Schlosskopf (2), in dem eine Gurtzunge der Sicher-
heitsgurteinrichtung verriegelbar ist,

~elnem Gewindespindeltrieb (4) mit

-elner von der Antriebswelle (22) der Antriebseinrichtung
(3} rotarisch antreibbaren Gewindespindel (8) und

-einer in einer Profilschiene (7) langsverschieblich ge-
fihrten Gewindemuffe (9), in welche die Gewindespindel
{(8) eingreift,

dadurch gekennzeichnet, dass

—eine die Drehbewegung der Antriebswelle (22) und/oder
der Gewindespindel (8) detektierende erste Sensoreinrich-
tung, und

—eine wenigstens eine Referenzstellung der Gewindemuffe
(9) detektierende zweite Sensoreinrichtung vorgesehen
ist, und

-die Antriebseinrichtung (3) in Abhingigkeit von den Sig=-
nalen der ersten und der zweiten Sensoreinrichtung an-

steuerbar ist.

Gurtschloss (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass

-die erste und die zweite Sensoreinrichtung jeweils we-
nigstens einen Sensor (12,14) aufweisen, welche auf einem

gemeinsamen Tr&gerteil (15) angeordnet sind.

Gurtschloss (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,

dass
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-das Tragerteil (15) zusdtzlich Triger von wenigstens ei-
nem elektronischen Leistungsbauelement (18) und/oder ei-

nes Kontaktes (19) fiir einen Gurtschlossschalter ist.

Gurtschloss (1) nach einem der Anspriche 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, dass

~das Gurtschloss (1) ein Geh&use (5) aufwelst, in welchem
die Antriebseinrichtung (3) und der Gewindespindeltrieb
(4) angeordnet sind, und

-das Trégerteil (15) an dem Gehiuse {5) gehalten und zwi-
schen dem Gehiuse (5) und der darin gehaltenen Antriebs-
einrichtung (3) und dem Gewindespindeltrieb (4) angeord-

net ist.

Gurtschloss (1) nach einem der vorangegangenen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass

-eine Steuereinheit (23) vorgesehen ist, der die Signale
der ersten und der zweiten Sensoreinrichtung zugefiithrt
werden, wobei

~das Signal der ersten Sensoreinrichtung zur Ansteuerung
der Antriebseinrichtung (3) in der Steuereinheit (23) in
Abhdngigkeit von dem Signal der zweiten Sensoreinrichtung

initialisiert wird.

Gurtschloss (1) nach einem der vorangegangenen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass

—an der Antriebswelle (22) oder der Gewindespindel (8)
ein Magnetrad (13) vorgesehen ist, und

-die erste Sensoreinrichtung wenigstens zwei auf die Ra-
dialauBenseite des Magnetrades (13) gerichtete und in Um-
fangsrichtung des Magnetrades beabstandete Sensoren (14)

aufwelst.
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Gurtschloss (1) nach einem der vorangegangenen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass

-die zwelite Sensoreinrichtung einen gegeniiber der Gewin-
demuffe (9) feststehend angeordneten Sensor (12) umfasst,
welcher derart angeordnet ist, dass er von der Gewin-
demuffe (9) unmittelbar vor dem Erreichen einer zurickge-

zogenen Normalstellung passiert wird.

Gurtschloss (1) nach einem der vorangegangenen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass

-die Profilschiene (7) U-fdrmig mit zwei gegeniiberliegen-
den Schenkeln ausgebildet ist, und

~die Gewindemuffe (9) zwischen den Schenkeln gefihrt ist

und mit wenigstens einem Arm (10) einen der Schenkel der

Profilschiene (7) zu der AuBenseite hin umfasst, und

~die zwelte Sensoreinrichtung einen Sensor (12) aufweist,
welcher derart angeordnet ist, dass der Arm (10) der Ge-

windemuffe (9) die Sensorflidche des Sensors {12) der

zwelten Sensoreinrichtung in der Referenzstellung pas-

siert.
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