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Wymnalazek niniejszy dotyczy uktadu
hamulcowego do kolejowych i innych po-
jazdow; celem wymalazku jest utworzenie
ulepszonego uktadu hamulcowego, w kité-
rym mozna réwnoczesnie i zasadniczo z
jednakowa sita dociskaé klocek hamulcowy
do tylnej czesci przedniego kota pary
przylegtych kol, lezacych na jednej linii,
oraz drugi klocek do przedniej czesci dru-
giego, tj. tylnego kiota.

Wszystkie znane uklady hamulcowe te-
go rodzaju wymagaja stosunkowo dosé
znacznej przestrzeni wzdluz linii, laczacej
osie obu két, czyli w miejscu, gdzie obwody
kol sa polozone majblizej siebie, z tego po-
wodu, ze same dZwignie tego uktadu musia-
ty posiadaé.stosunkowo duze przekroje po-

przeczne w polozeniu, w ktérym naciski sa
najwieksze, lub tez dlatego, by stworzyé
dostateczna przestrzen dla ruchu dZwigni,
lub wreszcie dla obu tych przyczym.

W pewnych przypadkach, a zwlaszcza
przy lokomotywach kolejowych, odleglosé
miedzy srodkami dwéch przyleglych két,
lezacych na jednej linii, w poréwnaniu ze
$rednica, kola nie moze byé znacznie wiek-
sza miz ta $rednica ze wizgledéw, nie zwia-
zanych z urzadzeniem hamulcowym. W
przypadku, gdy miedzy kotami pozostawiio-
na jest jedynie bardzo mata przestrzen, nie
mozna zastosowaé¢ znanych uktadéw ha-
mulcowych powyzszego rodzaju.

Celem niniejiszego wynalazku jest stwor
rzenie ulepszonego ukladu hamulcowego
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poprzednio opisanego, tj. dla dwéch két,
umieszczonych bliskio siebie na jednej linii.
Wedtug wynalazku klocki hamulcowe, z
ktérych jeden jest umieszczony powyzej, a
drugi ponizej linii, laczacej wosie dwéch
przylegltych kél, lezacych jedno za drugim,
dZwigane sa, przez dwie dZwignie, z ktérych
kazda moze si¢ miezaleznie obracaé¢ okoto
wspélnej osi statej, umieszczonej migdzy
klockami hamulca i miedzy obu kolami.
Sita hamujaca jest przy tym tak skierowa-

na i przenoszona ma dzZwignie za posred-

nictwem dZwigni zmiennej lub wyréwnuja-
cej, ze moze zabezpieczy¢ jednakowy roz-
dziat jej na kazdy klocek hamulca.

"~ Na) zalaczonym rysunku przedstawione
sa schematycznie przykltady wykonania
- przedmiotu wynalazku. Fig. 1 przedstawia
widok' z bokiu jednej postaci wykonania u-
kladu hamulcowego wedlug wynalazku;
fig. 2 — podobny widok z boku drugiej po-
staci wykonania.

Wedtug fig. 1 klocki hamulcowe 11 2, z
ktérych jeden jest umieszczony powyzej, a
drugi ponizej linii X — X, laczacej osie
dwéch przyleglych kot 3 i 4 o jednakowej
srednicy, potozonych na jednej linii, dZwi-
gane sa przez dwie dzwignie 5 i 6; kazda
z tych dZwigni moze si¢ niezaleznie obra-
ca¢ okolo wspélnej statej osi 7, polozonej
zasadniczo ma linii X — X, laczacej osie
obu két, i zasadniczo w $rodku miedzy ty-
mi osiami. _

Dzwignia 5, dZwigajaca klocek hamul-
cowy 1, wspéldziatajacy z kotem 3, posia-
da rami¢ 8, przechodzace powyzej statej
osi 7 i dZwigajace na swym goérnym koricu
klocek hamulcowy 1, oraz ramie 9, przecho-
dzace ponizej statej osi 7 i potaczone przy
swym dolnym koricu za pomoca ogniwa 10
z jednym koricem zmiennej lub wyréwnu-
jacej dzwigni 11. Drugi koniec dZwigni 11
potaczony jest z dolnym koricem dZwigni 6,
dzwigajacej klocek hamulcowy 2, wspét-
dziatajacy z prawym kotem 4. Drugi ko-
niiec -dZwigni 6 jest osadzony obrotowo na

statej osi 7. W miejscu, pofozonym miedzy
swymi koricami, dZwignia ta dZwiga klocek

hamulcowy 2. Zmienna lub wyréwnujaca

dZwignia 11 potaczona jest w miejscu, po-
lozonym miedzy swymi koricami, z tlokiem
cylindra hamulcowego lub z réwnowaznym
mu urzadzeniem za posrednictwem odpo-
wiedniego zespotu drazkéw 12 tak, ze ha-
mulce zostaja zacisnigte przez pociagnig-
cie w prawo narzadu drazkowego 12.

Uklad hamulcowy wedlug fig. 2 jest
podobny do ukltadu wedtug fig. 1 z ta jed-
nak réznica, ze dZwignia 5 jest bezposred-
nio pofaczona z dZwignia wyréwnujaca 11,
dzwignia 6 za$ jest polaczona z dZwignia
wyréwnujaca ogniwem 13.

Dzieki powyzszym uktadom klocki ha-

‘mulcowe nie zabieraja najwiecej ograni-

czonej przestrzeni miedzy kotami czyli
przestrzeni $cisle przylegajacej do linii,
taczacej osie kot. Wal lub czop, tworzacy
stala o$ 7, oraz obie dZwignie sa jedynymi
czeSciami, zajmujacymi te ogramiczona
przestrzen.

Oczywiscie kazda ze wspomnianych
dzwigni hamulcowych moze byé potaczona
za pomoca odpowiednich drazkéw po-
przecznych z odpowiadajacymi dZwignia-
mi, dZwigajacymi klocki hamulcowe, wspot-
pracujace z kolami po drugiej stronie po-
jazdu, tak Ze wspomniane poprzednio ogni-
wo i dZwignia wyréwnujaca moga byé
wspélne dla két po obu stronach pojazdu.

Oczywiste jest réwniez to, ze caly uktad
moze byé odwrécony okoto poziomej oraz
okoto pionowej linii, przechodzacej przez
stala o§ tak, ze korice dZwigni, na ktére
dziala sila hamujaca za posrednictwem
dZwigni zmiennej lub wyréwnujacej, ida w
gore zamiast w doét, a hamulce zaciska sie
przez wywarcie nacisku w lewo na dwa
ogniwa za posrednictwem diwigni wyréw-
nujace;j.

Stosunki przekladni obu dZwigni sa ce-
lowo réwne, tak ze sila hamujaca moze
dziata¢ na $rodek dZwigni zmiennej lub



wyréwnujacej; wszelka réznica stosunkéw
przekladni, ktéra moze byé konieczna ze
wzgledu na ograniczona przestrzen dla
dZwigni, moze byé oczywiscie wyréwnana
przez uktad, w kitérym sita hamujaca dzia-
la na punkt wyréwnujacy, potozony blizej
tego korica dzwigni wyréwnujacej, ktory
jest polaczony z dZwigajaca klocek dzZwig-
nia o mniejszej przekladni, niz drugiego
konica tej dZzwigni. W razie potrzeby dZzwig-
nia wyréwnujaca moze byé¢ polaczona za
pomoca, ogniw z kazda z dZwigni, dZwigaja-
cych klocki hamulcowe.

Wynalazek nie jest oczywiscie ogram-
czony do opisanych powyzej postaci wyko-
nania i moze podlegaé najrozmaitszym
zmianom, nie wykraczajac poza zakrets wy-
nalazku.

Zastrzezenia patentowe.

1. Uklad hamulcowy do kolejowych
i innych pojazdéw, posiadajacych dwa bli-
skio umieszczone obok siebie kota, potozone
na jednej linii, przy czym jeden z klockéw
hamulcowych jest umieszczony ponad, a
drugi ponizej linii, laczacej osie dwoch
przylegtych kot, klocki za§ dzwigane sa
.przez dwie diwignie, z ktérych kazda
mozZe si¢ niezalezniie obracaé okoto wspol-

nej stalej osi, znamienny tym, ze stala o

obrotu tych dZwigni umieszczona jest mie-
dzy klockami hamulcowymi i miedzy ko-

lami, przy czym stosunki ramion dla sity

hamujacej sa tak dobrane za posrednict-
wem dZwigni zmiennej lub wyréwnujace;j,
ie zabezpieczaja réwny nacisk na kazdy
klocek hamulcowy.

2. Omiana ukladu wedtug zastrz. 1,
znamienna tym, ze jedna; dZwignia (5) z o-
bu dzwigni, dZzwigajacych klocki hamulco-
we, posiada ramie (8), przechodzace ponad
stata osia, (7), oraz ramie (9), przechodza-
ce ponizej tej osi, przy czym klocek hamul-

" cowy (1) dzwigany jest ma jednym kioficu

déwigni, ktérej drugi Koniec jest tak wyko-
nany, Ze moze man dziataé sita, hamujaca
za posrednictwem zmiennej dzwigni (11),
za$ dzwignia (6), dzwigajaca drugi klocek
hamulcowy, posiada jedno ramie, obraca-
jace si¢ okolo wspélnej statej osi (7) przy
jednym swym kioricu, przy czym klocek ha-
mulcowy (2) znajduje sie w miejscu po-

‘$rednim tej dZwigni, a sita hamujaca dzia-

ta na drugi koniec tej dZwigni za posred-
nictwem: zmiennej dZzwigni (11).
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