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Indretning til valgfri til- og udkobling af drejnings-
momentoverforsien til et drevet kereteijshjul

Indretning til valgfri til- og frakobling af drej-
ningsmomentoverferslen i et motorkeretejs drevne hjulnav
ved hjzlp af trykluft, og tilfersel af trykluften til et
pneumatisk kammer gennem stationare hjullejetappe. Indret-
ningen er kendetegnet ved en pneumatisk aktiverbar adskil-
lelse mellem drivaksel (8) og hjulnav (1) ved hjazlp af en
koblingsindretning (8,24,9,15), idet en omskifterenhed
(9,10,11,12) er indrettet til at blive aktiveret ved hjaip
af det pneumatiske kammer (26) og at feres tilbage ved
hjzlp af en fjeder (14), og omskifterenheden er placeret
i et klokkenav (3), der er fast forbundet til hjulnavet
(1),

fortsattes
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Den foreliggende opfindelse angar en indretning til
valgfri til- og udkobling af drejningsmomentet i et motorke-
retgjs drevne hjulnav ved hjelp af trykluft, hvilken indret-
ning igvrigt er af den i indledningen til krav 1 angivne
art.

Koblinger mellem nav og hjul ved hjazp af klokoblin-
ger, som valgfrit tilslutter eller friger drivakslen fra
hjulnavet, er almindeligt kendte. De sadvanlige legsninger,
der fx er beskrevet i FR-A-2.464.163, bestar i at anbringe
en indkapslet, pneumatisk eller mekanisk justerbar regule-
ringsindretning pd den udvendige side af akslen. Ved hjzlp
af den i reguleringsindretningen integrerede omskifterenhed
med koblingsklger, returfjeder og et péd en eller anden made
frembragt pneumatisk kammer kan der opnas en valgfrit afbry-
delig forbindelse med drivakslen. Ved den konstruktive los-
ning ifglge dette princip fremkommer dog fplgende ulemper.

- Forlangelse af akslen ud over de standardiserede 2500
mm, som fplge af, at det er nepdvendigt at anbringe den
indkapslede reguleringsindretning pad den udvendige side af
akslen.

- Problemer med tilvejebringelse af gennemferingsmulig-
heder for den forngdne trykluftforsyning gennem koblingskle-
ernes flade.

- Indferingen af tryklufttilledningen er i praksis
ikke, eller kun med betydelige vanskeligheder, gennemfgrlig.

Den opgave, som ligger til grund for opfindelsen, er
at udforme en indretning af den indledningsvis beskrevne
art, hvor en akselforlzngelse undgas.

Denne opgave lgses ifglge opfindelsen ved, at omskif-
terenheden og det pneumatiske kammer er placeret mellem keg-
lerullelejer, og at det pneumatiske kammer fpdes gennem til-
ledninger, der er anbragt i hjullejetappen samt gennem en
omlgbende not og en pd akseltappen vinkelret adbning. Herved
opnas en pladsbesparende konstruktioner, og der undgads en
forlegnelse af akslen ud over normmélet, hvilket er af va-
sentlig betydning, samtidig med, at indretningen ifglge op-
findelsen kan indfgres i den lgbende serieproduktion uden at
vesentlige omkonstruktioner bliver ngdvendiggjort.
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I en udformning af opfindelsen er drivakslen opbygget
ud i et med en klotallerken med klger. Sdledes undgas slid
pa adskillige enkeltdele og de dermed forbundne formstykker
og udsatte forbindelser. Ifglge en udformning af opfindelsen
befinder koblings- og omskifterkammeret sig mellem de to ko-
niske rullelejer. Pa denne made opnas en pladsbesparende
konstruktion. Herved md& fladerne af de fra klokkehuset udga-
ende koniske rullelejer ngdvendigvis gennembrydes. Dette
medfgrer, at der i koblingscylinderens sveb er dannet for-
trinsvis modsatliggende udtagninger, idet udtagningerne er
gennembrudt af stedfaste forbindelsesstykker pa klokkenavet.

Pa denne made bliver det muligt at give koblingscy-
linderen den ngdvendige forskydning i langderetningen ogsa
inden for de koniske rullelejers omrade. Omskifterenheden
bestar i det vasentlige af koblingslegemet, kuglelejet, den
udvendige tatningscylinder og en O-ringstatning, hvorved
tztningscylinderen er placeret forskydeligt i langderetnin-
gen pa tztningsstemplet, ligesom det pneumatiske kammer ved
hjezlp af flere tatningsringe er forseglet luft- og olietzt.
Denne indretning af de enkelte dele tjener til at opna en
sikrere koblingsfunktion, og til at beskytte det pneumatiske
kammer mod indtrzngen af olie. Et vasentligt kendetegn ved
opfindelsen er det, at kraften i indgrebsstilling af kob-
lingsklgerne overfgres fra drivakslen via klotallerkenen
samt via en flerkilefortanding med tandnavringen som mellem-
led og klokkenavet til hjulnavet. En fordel ved denne ind-
retning, som gzlder for begge opfindelsens udformninger, er,
at savel koblings- som kraftoverfgrselselementer er anbragt
tet sammen. '

Yderligere kendetegn og fordele ved opfindelsen frem-
gar af beskrivelsen og tegningerne. Opfindelsen belyses ved
et udfgrelseseksempel, som fremgar af tegningén, pa hvilken:

Fig. 1 er et langdesnit gennem det komplette hjulnav
med koblingsindretning.

P4 hjulnavet 1 er klokkenavet 3 befastet ved hjzlp af
skruer 2. Hjulnavet og klokkenavet danner i forening et le-
jehus for de koniske rullelejer 27,28. Tandnavringen
4 er sammen med dzkplden 5 forbundet med klokkenavet. Dak-
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pladen 5 danner samtidig et lejehus til det udvendigt for
akslen siddende topakselleje 6 til drivakslen 8. Dakslet
7 lukker dekpladen inde. Drivakslen 8 ender i en klotal-
lerken 8a, der er forsynet med i aksial retning udragen-
de gribekleer 24, og lejes over en tap i dzkpladen 5. Om-
skifterenheden integreret med d=t pneumatiske kammer 26
bestar af koblingscylindereren 9, t@tningsstemplet 12 og
fjederen 14 og er anbragt inden i klokkenavet 3. Koblings-
cylinderen 9 er herved saledes indret&et, at den, uden for
de koniske rullejer 27,28 med sine, pa den gennemgaende
cylindriske del frontalt anbragte gribeklger 25, kan bringes i ind-
greb med klgerne 24 pd drivakslens 8 klotallerken 8a, mens
flerkilefortandingen, der er anbragt radialt pd den cylin-
driske del og er forskydelig i aksial retning, er i stadigt
indgreb med tandnavringen 4. De fire kappesegmenter, der
er dannet for hver to modsatliggende udtagninger 32 i kob-
lingscylinderens sveb, gennembryder i fire tilsvarende
gennemskaringer forbindelsesstykket 33 mellem det fra klok~
kenavet udgdende beslag og de koniske rullejer 28 og dan-
ner udrykkerrillekuglelejets 10 ydre kappering. Ved hjalp
af tatningsringene 16 og 17 og de tilsvarende tatnings-
flader mellem taztningscylinderen og tatningsstemplet bli-
ver fortrengningskammeret til styring af frakoblingen dan-
net. Ved hjzlp af tatningsringene 18 og 19 mellem tatnings-
stemplet 12 og hjullejetappe 15 bliver tryklufttilferslen
taztnet i forhold til hjullejets 1 oliebad. Tryklufttilfers-
len til det pneumatiske kammer sker gennem boringerne 29,
30 og 31 og en omlebende not pa taztningsstemplet 12 og der-
fra gennem den vertikale abning 36 ind i det pneumatiske
kammer. Begransning af bevagelsen ved frakobling sker ved
hjalp af spenderingen 20 pd tatningscylinderen 12, ligesom
bevagelsesbegransning ved indrykning sker ved hjalp af af-
standsringen 21.

I tilkoblet stand (drejningsmoment sluttet til hju-
let) bliver klotallerkenernes 8a,8b gribeklger 24 forbundet

med gribekleerne 25 pd omskifterenhedens koblingscylinder 9.
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Herved bliver koblingscylinderen ifelge fig. 1 direkte gennem skrue-
fjederen 14 trykket mod afstandsringen 21 med en define-
ret kraft, medens tallerkenfjedrene 14 ifelge fig. 2 via
tatningscylinderen-11 trykker udrykkerlejet 10 mod af-
standsringen 21. I begge tilfzlde undgds i tilkoblet til-
stand en aksial belastning af klotallerkerne, og idet kob-
lingscylinderen via afstandsringen stetter sig mod dazkpla-
den bliver drejningsmomentoverferslen herefter: Aksel -
henholdsvis dobbeltkardanaksel —# koblingscylinder —=
tandnavring 7 klokkenav —hjulnav.

I udkoblet tilstand (drejningsmoment frakoblet
hjulet) er gribekleerne 24 pd klotallerkenerne 8a,8b ikke

mere i indgreb med gribeklgerne 25 pa omskifterenhedens
koblingscylinder 9. Denne frakobling sker ved indvirkning
af trykluft pd det pneumatiske kammer 26. Ved hj=zlp af
trykluften presses ifslge fig. 1 koblingscylinderen 9 via
udrykkerlejet 10 gennem tatningscylinderens 11 aksiale
bevagelse til overvindelse af skruefjederens 14 fjeder-
kraft mod anslagsringen 20, sadan at gribekleerne bringes
ud af indgreb, og drejningsmomentoverfeorslen afbrydes.
Udrykningsforlebet ved udformningen ifelge fig. 2 er i det
vesentlige det samme med den forskel, at tallerkenfjed-
renes tilspandingskraft ikke feres over udrykkerlejet og
koblingscylinderen, men direkte over tatningscylinderen.
Til opretholdelse af den frakoblede tilstand ma der
opretholdes et drifttryk inden i fortrangningskammeret,
hvilket tryk skal frembringe en kraft, som ligger over fje-

derkraften ved frakoblingsbevagelsen.
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1. Indretning til valgfri ind- eller udkobling af drej-
ningsmomenttilfgrslen til et hjulnav i et motorkgretejs
drevne hjul ved hjelp af trykluft og tilfersel af trykluften
gennem hjulets stationzre akseltap til et pneumatisk kammer,
jdet drivakslen er indrettet til at kunne adskilles fra
hjulnavet ved hjzlp af en koblingsindretning og en omskif-
terenhed, som pavirkes af det pneumatiske kammer, idet til-
bagefgringskraften opnas ved hjalp af en fjeder og idet om-
skifterenheden er placeret i et med hjulnavet fast forbundet
klokkenav,

kendetegnet ved, at omskifterenheden (9,10,11,12)
og det pneumatiske kammer (26) er placeret mellem keglerul-
lelejer (27,28) og at det pneumatiske kammer fgdes gennem
tilledninger (29,30,31), der er anbragt i hjullejetappen
(15) samt gennem en omlgbende not (33) og en pd akseltappen
vinkelret abning (36).

2. Indretning ifelge krav 1,

kendetegnet ved, at drivakslen (8) er opbygget ud
i et med en klotallerken (8a) med klger (24).

3. Indretning ifelge krav 1 eller 2,
kendetegnet ved, at der i koblingscylinderens (9)
svgb er dannet kappesegmenter ved hjalp af fortrinsvis mod-
satliggende udtagninger (32), idet udtagningerne er gennem-
brudt af stedfaste forbindelsesstykker pa klokkenavet.

4. Indretning ifelge krav 1 - 5,
kendetegnet ved, at drivakslen (dobbeltkardanak-

sel) (8) ved enden har en klotallerken (8b), som over en
flerkilefortanding eller lignende er forbundet med denne.
5. Indretning ifglge et hvilket som helst af kravene 1
til 4,

kendetegnet ved, at omskifterenheden i det va-
sentlige bestdr af koblingslegemet (9), kuglelejet (10),
tetningscylinderen (11) og O-ringstatningen (17), hvorved
tetningscylinderen (11) er placeret forskydeligt i langde-
retningen pd tatningsstemplet (12).
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6. Indretning ifglge et hvilket som helst af kravene 1
til 5,

kendetegnet ved, at det pneumatiske kammer (26)
ved hjzlp af tatningsringene (16,17,18,19) er forseglet
luft- og olietet.

7. Indretning ifglge et hvilket som helst af kravene 1
til 6,

kendetegnet ved, at en tandnavring (4) og en
dzkplade (5), som omgiver topaksellejet (6) pa drivakslens
(8) tapende, er i fast forbindelse med klokkenavet (3).

8. Indretning ifglge et hvilket som helst af kravene 1
ti1l 7, ,
kendetegnet ved, at et dz=ksel (7) er i fast for-
bindelse med dzkpladen (5) og lukker drivakslens kammer her-
metisk.

9. Indretning ifglge et hvilket som helst af kravene 1
til 8,

kendet.egnet ved, at der til begrasning af omskif-
terenhedens bevagelse ved udrykning af denne mellem taller-
kenfjedre (149 er anbragt en spandering (20) pa tatnings-
stemplet (12) samt til bevagelsesbegransning ved indrykning
er en afstandsring (21).

10. Indretning ifglge et hvilket som helst af kravene 1
til 9,

kendetegnet ved, at kraften i indgrebsstilling'
til koblingsklgerne (24,25) overfgres fra drivakslen (8) via
klotallerkenen (8a,8b) samt via en flerkilefortanding (37)
med tandnavringen (4) som mellemled og klokkenavet (3) til
hjulnavet (1).
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