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Zusammenfassung
AnschluBeinrichtung (1) fir die Verbindung eines ersten

Seilzugs (3) mit einem zweiten Seilzug (2) im Bereich eines

Drehgestells eines Schienenfahrzeugs mit wechselbaren

Drehgestellen.

Sig. Fig. 1
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Beschreibung

Anschlufeinrichtung

Technisches Gebiet

Die Erfindung betrifft eine AnschluBeinrichtung fiir einen
Feststellbremsseilzug an einem Drehgestell eines

Schienenfahrzeugs.

Stand der Technik

Feststellbremsen von Schienenfahrzeugen, insbesondere
Passagierschienenfahrzeugen werden gebrduchlicherweise von
einer Betdtigungseinrichtung 1m Wageninneren aus bedient.
Diese Betdtigungseinrichtung ist hdufig als Handrad
ausgefihrt und wirkt iber Kraftiibertragungseinrichtungen
(z.B. einen Seilzug) auf die Bremseinrichtung. Moderne
Schienenfahrzeuge sind mit Scheibenbremsen ausgestattet wobei
die Kraftibertragungseinrichtungen der Handbremsbetidtigung
parallel zu der pneumatischen Betdtigung der Betriebsbremse
auf die Bremsbelege wirken. Die Haltekraft der
Feststellbremse ist in spezifischen Normanforderungen
definiert, typischerweise mub die Feststellbremse einen Wagen
mit maximal zuldssiger Masse auf einem Gefdlle von 35% halten
konnen. Fahrzeuge, die fiir den Betrieb sowohl auf Normalspur-
als auch Breitspurgeleisen vorgesehen sind, miissen
umfangreiche Mittel fir die Austauschbarkeit der Drehgestelle
aufweisen. Dabei ist auf eine rasche Austauschbarkeit
besonderer Wert zu legen, da an den Austauscheinrichtungen
die Mittel und Werkzeuge eines Hersteller- oder

Reparaturwerks nicht zur Verfiigung stehen. Die Anschliisse und
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Leitungen zwischen einem Wagenkasten und einem Drehgestell
miissen daher dementsprechend leicht zu trennen bzw. zu
verbinden sein. Dies ist bei elektrischen und pneumatischen
Anschlliissen ohne besondere Schwierigkeiten zu realisieren,
die Ubertragung der mechanischen Betdtigungskraft fiir die
Feststellbremse ist wesentlich aufwendiger. Gemdh dem Stand
der Technik werden dabei die Mittel zur Ubertragung der
mechanischen Betdtigungskraft (Seilzlige, Bowdenziige,
Flexballzlige) fahrwerkseitig abgeschraubt und ausgehdngt. Zum
Losen und Wiederherstellen dieser Verbindung sind
Sonderwerkzeuge erforderlich und der Lése- bzw.

Wiederverbindungsvorgang ist sehr zeitaufwendig.

Darstellung der Erfindung

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine
AnschluBeinrichtung fiir den AnschluB eines
Feststellbremsseilzuges an einem Drehgestell eines
Schienenfahrzeugs anzugeben, welche die Trennung und
Wiederverbindung des Feststellbremsseilzuges bei einem
Wechsel des Drehgestells schnell und ohne Sonderwerkzeuge
ermdglicht und dabei die Verbindungsstelle vor Einfllissen der

Umgebung schiitzt.

Die Aufgabe wird durch eine AnschluBeinrichtung mit den
Merkmalen des Anspruchs 1 und einem Schienenfahrzeug mit den
Merkmalen des Anspruchs 8 geldst. Vorteilhafte

Ausgestaltungen sind Gegenstand untergeordneter Anspriiche.
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Dem Grundgedanken der Erfindung nach wird eine
Anschlubeinrichtung fiir die Verbindung eines ersten Seilzugs
mit einem zweiten Seilzug im Bereich eines Drehgestells eines
Schienenfahrzeugs aufgebaut, wobei drehgestellseitig ein
AnschluRkasten mit einem Offenbaren Deckel angeordnet 1ist,
und wobei ein erstes Seil des ersten Seilzugs im Inneren des
AnschluBkastens mit einem ersten Verbindungselement fest
verbunden ist, und ein zweites Seil des zweliten Seilzugs im
Inneren des AnschluBRkastens mit einem zweiten
Verbindungselement fest verbunden ist, und wobei das erste
Verbindungselement und das zweite Verbindungselement mittels
einer formschlissigen VerschluReinrichtung lésbar verbunden
sind, und der Deckel in geschlossener Position ein mit einem
Mantel des ersten Seilzugs verbundenes Anschlulistiick

formschlissig umfasst.

Dadurch ist der Vorteil erzielbar, zweil Seilziige so
miteinander verbinden zu kdnnen, dass die von einem Seilzug
eingebrachte Kraft auf den weiteren Seilzug tlibermittelt wird
und die Seilzlige dabei einfach voneinander lésbar und

wiederverbindbar sind. Insbesondere ist es vorteilhaft,

Erfindungsgemdl ist das Seil des ersten Seilzugs, welcher die
zum Betdtigen der Feststellbremse erforderliche mechanische
Zug- bzw. Druckkraft Ubermittelt mit einem Verbindungselement
ausgestattet. Das Seil eines zweiten Seilzuges, welches
vorgesehen ist um die vom ersten Seilzug libermittelte Kraft
aufzunehmen und an die Bremseinrichtung des Drehgestells
weiterzuleiten ist ebenfalls mit einem Verbindungselement
ausgestattet. Diese beiden Verbindungselemente sind so
gestaltet, dass sie mittels einer VerschluBeinrichtung l&sbar

miteinander verbindbar sind, sodass die zu Ubertragende
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mechanische Kraft iiber die Verbindungselemente in das Jjeweils

korrespondierende Seil geleitet wird.

Eine Ausfiihrungsform der Erfindung sieht vor einen oder beide
Seilzige mit zwel parallelen Seilen auszufihren. Dadurch ist
der Vorteil erzielbar, die Bremseinrichtungen beider Achsen
eines zweiachsigen Drehgestells jeweils direkt mit jeweils
einem Seilzug mit Kraft zu beaufschlagen, wodurch aufwendige
Mechanismen zur Kraftaufteilung im Drehgestell entfallen
kénnen. Wird der Seilzug zwischen einer wagenkastenseitigen
Betdtigungseinrichtung (typischerweise ein Handrad) und der
AnschluBeinrichtung mit zwel parallel Seilen ausgefiihrt, so
kann auch bei Versagens eines der Seile eine Bremsung

aufgefiihrt werden.

Erfindungsgemdll ist der Mantel des ersten Seilzugs von der
Betdtigungseinrichtung zu der AnschluBeinrichtung mit einem
AnschluBstiick auszustatten. Dieses Anschlubstiick ist fest mit
dem Mantel zu verbinden,; es itbermittelt die Gegenkraft zu der
im Seil des ersten Seilzugs iibermittelten Kraft auf die

AnschluBeinrichtung.

Die AnschluBeinrichtung ist aus einem AnschluBkasten
gebildet, welcher vorteilhafterweise an festen Bauteilen des
Drehgestells angeordnet und mit diesen verbunden ist. Dieser
Anschlubkasten ist mit einem 6ffenbaren Deckel auszustatten,
um ah die in seinem Inneren befindlichen Verbindungselemente
und das VerschluRelement gelangen zu kénnen. Der zweite, zu
den Bremseinrichtungen filhrende Seilzug ist drehgestellseitig
montiert und verbleibt auch bei einem Wechsel des

Drehgestells an diesem befestigt, ebenso der AnschluBkasten.
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Die Verbindung der beiden Verbindungselemente erfolgt im
Inneren des Anschlullikastens mittels eines Verschlulelements.
Dieses VerschluBelement ist vorteilhafterweise als Bolzen
ausgebildet, welche in Eingriff mit beiden
Verbindungselementen gebracht werden kann und diese
solcherart formschliissig und l&sbar miteinander verbindet.
Solcherart ist die Kraftiibertragung zwischen den beiden
Seilzligen sichergestellt.

Zur Verhinderung eines unbeabsichtigten L&sens dieser
Verbindung ist das Verschlubelement vorzugsweise als Bolzen
mit einer Bajonettfixierung ausgefihrt. Dabei ist vor dem
Herausziehen des Bolzens in Langsrichtung eine Drehung des
Bolzens erforderlich, wodurch ein unbeabsichtigtes L&sen
verhindert wird. Zu weiteren Steigerung der Sicherheit gegen
unbeabsichtigtes Loésen kann das VerschluBelement mit weiteren

Sicherungseinrichtungen ausgestattet werden.

Zur Einleitung der im ersten Seilzug gefiihrten Zugkraft ist
eine mechanische Abstiitzung des Anschlubstiicks erforderlich,
wodurch die Gegenkraft in dem ersten Seilzug auch in den
AnschluBkasten geleitet wird. Dieses Anschlullstiick ist
erfindungsgemdll so gestaltet, dass in geschlossener Position
des Deckels von diesem Deckel festgehalten wird. Dadurch ist
der Vorteil erzielbar, das Anschlubstiick (und solcherart den
ersten Seilzug) werkzeuglos abbauen zu kénnen.

Der zweite Seilzug weilst ebenfalls ein mit seinem Mantel
verbundenes Anschlulistiick auf, dieses kann jedoch auf
konventionelle Art (z.B. mittels Schraubverbindung) mit dem
AnschluRkastenh verbunden sein, da diese Verbindungsstelle bei

einem Wechsel des Drehgestells nicht gedffnet werden mull.
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In weiterer Fortbildung der Erfindung ist es empfehlenswert
die Seilzige als sogenannte Flexballziige auszufiihren. Diese
Art von Seilzligen ermoglicht aufgrund ihrer Ausfithrungsform
eine reibungsdrmere Kraftibertragung und erlaubt auch die
Ubertragung von Druckkrédften. Die Ubertragung von
Druckkrdften kann erforderlich sein, da gebrduchliche
Bremseinrichtungen teilweise zu geringe Rilickstellkr&fte
aufweisen. Solcherart ist der Vorteil erzielbar, mit der
Betdtigungseinrichtung (Handrad im Wageninneren) ein
vollstidndiges Offnen der Bremse gewdhrleisten zu k&nnen,
wodurch der Verschleill der Bremsscheiben und Bremsbelage

reduziert wird.

Gegenstdndliche Erfindung eignet sich insbesondere filir den
Einsatz an Schienenfahrzeugen, welche fir den
grenziiberschreitenden Verkehr zwischen Bahnen mit
europdischer Normalspur und russischer Breitspur vorgesehen
sind. Mit der hier beschriebenen Losung kann ein sehr
schnelles und werkzeugloses Trennen und Wiederverbinden des
Feststellbremsanschlusses eines Drehgestells durchgefiihrt
werden. Aufgrund der Anordnung aller wesentlichen Bauteile in
einem Anschlulkasten sind die Verbindungsbauteile
(Verbindungselemente, Verschlubelement) vor schadlichen
FEinfliissen wie Eisansatz und Steinschlag geschiitzt. Durch
geeignete Ausfihrung dieses Anschlulkastens und des Deckels
kann auch eine wasserdichte Umgebung fir die

Verbindungsbauteile geschaffen werden.

Kurzbeschreibung der Zeichnungen

Es zeigen beispielhaft:
Fig.1l Eine AnschluBeinrichtung.
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Fig.2 Anschlubeinrichtung geschlossen.

Fig.3 AnschluBeinrichtung entriegelt.

Fig.4 AnschluBeinrichtung gedffnet.

Fig.5 Anschlubeinrichtung entsichert

Fig.6 Anschlubeinrichtung Verschluleinrichtung entfernt.
Fig.7 AnschlubBeinrichtung getrennt.

Ausfihrung der Erfindung

Fig.l zeigt beispielhaft und schematisch eine
Anschlubeinrichtung. Es ist eine Anschluleinrichtung 1 in
stark abstrahierter, geschnittener Form dargestellt. Diese
AnschluBeinrichtung 1 umfasst einen Anschlubkasten 4 mit
einem Deckel 5. Der Deckel 5 ist beispielhaft als Klappe mit
einer Drehachse ausgefiihrt, diese Drehachse ist im unteren
Bereich des Anschlullkastens 4 angeordnet. Ein erster Seilzug
3, welcher von einer in Fig.l nicht gezeigten
Betdtigungseinrichtung zu der AnschluBleinrichtung 1 fiihrt ist
im oberen Bereich der Anschlubeinrichtung 1 gezeigt. Dieser
erste Seilzug 3 umfasst ein erstes Seil 6 und einen dieses
erste Seil 6 umgebenden ersten Mantel 11. Das Ende des ersten
Seils 6 ist mit einem ersten Verbindungselement 7 verbunden.
Ein zweiter Seilzug 2, welcher zu einer in Fig.l nicht
dargestellten Bremseinrichtung filhrt, ist im unteren Bereich
der Anschluleinrichtung 1 gezeigt. Dieser zweite Seilzug 2
umfasst ein zweites Seil 8 und einen dieses zweite Seil 8
umgebenden zweiten Mantel 12. Das Ende des zweiten Seils 8
ist mit einem zweiten Verbindungselement 9 verbunden. Die
Verbindungselemente 7, 9 sind so ausgefihrt, dass sie
untereinander eine formschlissige l&sbare Verbindung eingehen
kénnen. Das in Fig.l gezeigte prinzipielle Funktionsprinzip

der Erfindung stellt dazu zweil ineinanderpassende Kreisringe
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dar welche mit einem VerschluBelement 10 vor unbeabsichtigtem
Losen geschiitzt sind. Das VerschluBRelement 10 ist
bolzenfdrmig ausgebildet und weist, in Fig. 1 nicht
dargestellte Ausformungen auf, welche den Formschlull der
Verbindungselemente 7, 9 vor unbeabsichtigtem Losen bewahren.
Der Mantel 12 des zweiten Seilzuges 2 ist fest mit dem
AnschluBkasten 4 verbunden. Der Mantel 11 des ersten Seilzugs
3 ist mit einem Anschlubstick 13 fest verbunden. Dieses
Anschlubstick 13 ist bei geschlossenem Deckel 5 in FormschlulB
mit dem AnschluBkasten 4 und dem Deckel 5. In Fig. 1 ist der
Deckel 5 in geschlossener Position dargestellt. Ist der
Deckel 5 getffnet, so ist das AnschluBstlick 13 und somit der
mit dem Anschlubstiick 13 verbundene erste Mantel 11 frei
beweglich, wodurch der erste Seilzug 3 nach dem Offnen des

VerschluBelements 10 abgebaut werden kann.

Die Fig.2 bis 7 zeigen die Arbeitsschritte eines
Trennvorgangs einer AnschluBeinrichtung. Das Verbinden

erfolgt in entgegengesetzter Reihenfolge der Arbeitsschritte.

Fig.2 zeigt beispielhaft und schematisch eine
AnschlufBeinrichtung in geschlossenem Zustand. Es ist eine
Anschlubeinrichtung 1 in einer konkreten Ausfiihrung gezeigt.
Ein AnschluRkasten 4 ist an einer Konsole an einem
Drehgestell befestigt, ein Deckel 5 befindet sich in
geschlossener Position und ist mit einer
Sicherungseinrichtung vor ungewolltem Offnen gesichert. Diese
Sicherungseinrichtung umfasst in gezeigtem
Ausfihrungsbeispiel einen durch zwei Bohrungen des
AnschluBkastens 4 gefiihrten Stab und eine Sicherungsfeder.
Diese Sicherungsfeder ist in Fig.2 bereits in geldster
Position gezeigt. Ein erster Seilzug 3 fihrt von einer

Betdtigungseinrichtung (in Fig.2 nicht dargestellt) in die
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AnschluBeinrichtung, wobei eine Ausfiihrungsform mit zwei

getrennten Seilen dargestellt ist.

Fig.3 zeigt beispielhaft und schematisch eine
AnschlufBeinrichtung in entriegeltem Zustand. Es ist die
AnschluBeinrichtung 1 aus Fig.2 dargestellt, wobei die

Sicherungseinrichtung vollstdndig entfernt ist.

Fig.4 zeigt beispielhaft und schematisch eine
AnschluBeinrichtung in gedffnetem Zustand. Es ist die
AnschluBeinrichtung 1 aus Fig.2 dargestellt, wobei der Deckel
5 getdffnet ist. Es sind die im Inneren des Anschlullkastens 4
befindlichen Bauteile erkennbar, wobei der erste Seilzug 3
mit einem ersten Verbindungselement 7 verbunden ist. Der
zweite Seilzug 2 dringt von unten in den Anschlubkasten 4 ein
und ist in Fig.4 von diesem teilweise verdeckt. Der zweite
Seilzug 2 umfasst zwel Seile und zwei Mantel und ist mit
einem zweiten Verbindungselement 9 verbunden. Die beiden
Verbindungselemente 7, 9 sind mittels einer
VerschluBleinrichtung 10 verbunden. Die VerschluBeinrichtung
10 ist in gezeigtem Ausfithrungsbeispiel als Bolzen
ausgefihrt, welcher durch Bohrungen der Verbindungselemente
7, 9 dringt. Die Mantel 11 des ersten Seilzugs 3 sind mittels
eines Anschlubstiicks 13 mechanisch abgestiitzt und ibermittelt
so die Gegenkraft zu der im Seil des ersten Seilzugs 3
Ubermittelten Kraft auf die AnschluBeinrichtung 1, bzw. den
AnschluBkasten 4. In gezeigtem Ausfiihrungsbeispiel ist das
AnschluBRstiick 13 als plattenférmiges Bauteil ausgebildet, an
welchem der Mantel 11 des ersten Seilzugs 3 mittels einer

Schraubverbindung befestigt ist.

Fig.5 zeigt beispielhaft und schematisch eine

AnschluBeinrichtung in entsichertem Zustand. Es ist die
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AnschluBeinrichtung 1 aus Fig.2 dargestellt, wobei die
VerschluBbeinrichtung 10 in entsicherter Position befindlich
ist. In gezeigtem Ausfiihrungsbeispiel ist die
VerschluBeinrichtung 10 mittels einer Drehung um 90 Grad

entsichert.

Fig.6 zeigt beispielhaft und schematisch eine
AnschluBeinrichtung mit entferntem VerschluBelement. Es ist
die AnschluBeinrichtung 1 aus Fig.2 dargestellt, wobei die

Verschlubeinrichtung 10 (Bolzen) entfernt ist.

Fig.7 zeigt beispielhaft und schematisch eine
AnschluBeinrichtung in getrenntem Zustand. Es ist die
AnschluBeinrichtung 1 aus Fig.2 dargestellt, wobeil die
Seilziige 2, 3 voneinander getrennt sind. Der erste Seilzug 3
verbleibt mit dem AnschluRstiick 13 fest verbunden, die
Schraubverbindungen des Mantels 11 des ersten Seilzugs 3
k&nnen verbunden bleiben, da nach dem Offnen des Deckels 5
die formschliissige Verbindung des AnschluBsticks 13 mit dem

AnschluBkasten 4 aufgehoben wird.
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Liste der Bezeichnungen

AnschluBeinrichtung
Zweiter Seilzug

Erster Seilzug
AnschluBlkasten

Deckel

Erstes Seil

Erstes Verbindungselement
Zweites Seil

Zweites Verbindungselement
Verschlubeinrichtung
Erster Mantel

Zweiter Mantel

AnschluBstick
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Patentanspriche

Anschlubeinrichtung (1) flir die Verbindung eines ersten
Seilzugs (3) mit einem zweiten Seilzug (2) im Bereich
eines Drehgestells eines Schienenfahrzeugs, dadurch
gekennzeichnet, dass drehgestellseitig ein
Anschlubkasten (4) mit einem Offenbaren Deckel (5)
angeorcnet ist, und das ein erstes Seil (6) des ersten
Seilzugs (3) im Inneren des AnschluBkastens (4) mit
einem ersten Verbindungselement (7) fest verbunden ist,
und

ein zweites Seil (8) des zweiten Seilzugs (2) im
Inneren des AnschlubBkastens (4) mit einem zweiten
Verbindungselement (9) fest verbunden ist, und

das erste Verbindungselement (7) und das zweite
Verbindungslement (9) mittels einer formschliissigen
VerschluBeinrichtung (10) lésbar verbunden sind, und
der Deckel (5) in geschlossener Position ein mit einem
Mantel (11) des ersten Seilzugs (3) verbundenes

Anschlullistick (13) formschliissig umfasst.

AnschluBleinrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass der erste Seilzug (3) oder der
zwelte Seilzug (2) als Doppelseilzug mit zwei Seilen

und zwel Mdnteln ausgefihrt ist.

AnschluBeinrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, dass der erste Seilzug (3)
oder der zweite Seilzug (2) als Bowdenzug nach Art des

Flexballzuges ausgefiihrt ist.

AnschluBeinrichtung (1) nach einem der Anspriche 1 bis

3, dadurch gekennzeichnet, dass der Deckel (5) als
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Klappe mit einer Drehachse ausgefithrt ist.

AnschluBeinrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, dass die
Verschlubeinrichtung (10) als Bolzen mit einer

Bajonettfixierung ausgefithrt ist.

AnschlubBeinrichtung (1) nach einem der Anspriche 1 bis
5, dadurch gekennzeichnet, dass der erste Seilzug (3)
die mechanische Betdtigungskraft fir eine
Feststellbremse von einer wagenkastenseitigen
Betdtigungseinrichtung ibermittelt und der zweite
Seilzug (2) diese mechanische Betdtigungskraft an eine

Bremseinrichtung eines Drehgestells iibermittelt.

AnschluBeinrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis
6, dadurch gekennzeichnet, dass der zweite Seilzug (2)
aus zwel Bowdenziligen gebildet ist, wobei je ein Seilzug
die mechanische Betatigungskraft zu einer
Bremseinrichtung einer Achse des Drehgestells

Ubermittelt.

Schienenfahrzeug, umfassend eine AnschluBeinrichtung

nach einem der Anspriiche 1 bis 7.

Schienenfahrzeug nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, dass die Drehgestelle austauschbar
sind, wobei Drehgestelle gemdR der europdischen
Normalspur oder der russischen Breitspur an dem

Schienenfahrzeug befestigbar sind.
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