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(67) Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Regsenerierung
von thermisch iiberbeanspruchten Laufflacher, von
Eisenbahnridern. Die Aufgabe und das Ziel ist dai'n zu
sehen, mittels einer gesigneten Wiirmebehandlung die aut
der Lauffliche des Eisenbahnrades vorhandenen partiellen
Strukturdnderungen so zu behandeln, daB der Radsatz iiber
die volle normative Nutzungsdauer einsatzfahig bleibt.
ErfindungsgemaB erfolgt die Regenerierung in einer
Vorwirmstufe bei homogener Erwirmung der gesamten
Lauffldche dos Eisenbahnrades und einer nachfolgenden
Erwérmung der partiellen Strukturinderung bei pendelnder
Wirmequelle. Fig. 1
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Patentanspriiche:

1. Verfahren zur Regenerierung von thermisch dberbeanspruchten Laufflachen von Eisenbahnrédern,
mit dem Strukturdnderungen unter Warmeeinwirkung riickgdngig gemacht werden, dadurch
gekennzelchnet, daB die Lauffliche (2) de; rotierenden Eisenbahnrades { !} mittels mindestens
einer Warmequelle (4) (iber den gesamte 1 Umfang gleichmaBig und die partielle
Strukturdnderung (3) nachfolgend unte' einer Pendelbewegung auf eine Gber den
Umwandlungspunkt der vorliegenae’ Struktur hdharen Temperatur erwérmt wird und
anschlieBend die AbkiGhlung mit einer Geschwindigkeit von 50°C/h erfolgt.

2. Verfahren nach Anupruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal die gleichméRige Erwdrmung der
Laufflache (2) im Temperaturbereich zwischen 250°C und 300°C bis zu einer Tiefe (a) von 20mm
und die nachfolgende Strukturumwandlung in der partiellen Strukturdnderung (3) bei einer
Temperatur von 600°C bis zu giner Tiefe (b) von 5mm innerhalb der Lauffldche (2) erfolgt.

3. Verfahren nach Anspriichen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Pendelbewegung zwischen
Wirmequelle (4) und der partiellen Strukturdnderung (3) tangential zur Lauffliche (2) des
Eisenbahnrades (1) so erfolgt, daB sich der Abstand der Wérmequelle (4) zur Lauffléche (2) in der
Randzone (5) der partiellen Strukturdnderung (3; vergroBert.

Hierzu 1 Seite Zeichnungen

Anwendungsgeblet der Erfindung

Die Erfindung findet Anwendung bei der Reganerierung der Lauffiichen von Eisenbahnridern, die mittels Scheibenbremsen
abgebremst wurden und infolge kurzzeitigen Gleitens der Rider auf den Schienen partielle Strukturdnderungen in den
Laufflichen aufweisen.

Charal.ieristik des Standes der Technik

Esistbekannt, daB ein Radsatz, dessen Laufflichen partielle Strukturdnderungen aufweisen, aus dem Verkehr ggmommen wird.
Die Lauffiichen mdssen bis zur Beseitigung der sntsprechunden Stellen spanend bearbeitet und neu profiliert werden. Die
Nachteile der Neuprofilierung sind 8konomische Verluste durch Verminderung der Labensdauer des Radsatzes.

Ziel dor Erfindung

Das Ziol der Erfindung besteht in der Beseitigung des Mangels des Stindes der Technik, um so den Radsatz dber die volle
normative Nutzungsdauer verwsndbar zu machen.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Die technische Aufgabae, rlie durch dle Erfindung gellst wird
DerErfindung liegt die A'sfgat - zugrunde, mittels eines gesigneten Wirmebehandlungsverfahrens die Laufflichen an Radsktzen
80 zu regenerieren. dall einer Weiterverwendung des Radsatzes nichts entgegensteht.

M_ckmiut der Erfindung

ErfindungsgemiB wird die Aufgabe dadurch geldst, da@ die Lauifische des rotierenden Eisenbahnrades mittels mindestens
einer Wiirmequelle Gber den gesamten Umfang gleichmiBig und die partiella Strukturdnderung nachfolgend unter einer
Pendelbewegung auf eine Ober den Umwandlungspunkt der vorliegenden Struktur hdheren Temperatur erwlrmt wird und
snschlieBend die AbkGhiung mit einer Geschwindigkeit von 50°C/h erfolgt.

Dis gleichmiige Erwdrmung der Lauffiiche erfolgt im Temperaturbereich zwischen 250°C und 300°C bis zu einer Tiele von
20mm. Die Strukturumwandlung der partiellen StrukturBnderung erfcigt bel einer Temperatur von 600°C bis zu einer Tiefe von
Smm innerhalb der Lauffliche.

Vorteilhafterweise erfolgt die Erwlrmung der partiellsn Strukturlnderung so, daB die Pendelbewegung zwischen Wirmequelle
und der entsprechenden Stelle tangential zur Laufflche des Eisenbahnrades erfolgt und sich der Abstand der Warmequella zur
Lauffldche in der Randzone der partiellen Strukturdnderung vergroBert.
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Ausflhrungsbeisplet
Die Erfindung ist nachstehend an einem Ausfihrungsbeispiel niher erliutert. Die zeichnarischen Darstellungen zeigan in

Fig.1: Eisenbahnracausschnitt mit partielier Strukturéinderung und Erwlirmungszonen
Fig.2: Draufsicht auf partielle Strukturdnderung

Die Figuren zeigen die partiells Strukturdnderung 3 in der Lauffiiche 2 des Eisenbahnrades 1.

Mittels einer geeigneten Vorrichtuny wird der Radsatz in eine rotisrende Bewegung versetzt.

Oberhalb der Lauffldcha 2 sind mindestens eine Wirmsquelle 4 angeordnet. Die durch dis Waimequelle 4 erzeugte Warme
beaufschlagtzundchst die Lauffliche 2 des rotieranden Eisenbahnrades 1 gleichmaRig dber der Umfang. Zur Verbesserung der
homogenen Erwlrmung kann die Wirmezufuhr in der LaufflZicho 2 a:ch zwel um 180° versetzt angeordnete Wirmequellen 4
erfolgen.

Die gleichmaBige Erwarmung erfolgt bis in eine Tiefe a van 20mm innerhalb der Lauffliche 2im Temperaturbereich von 250 bis
300°C.

Durch anschlieBende Pendelbewegung der Wirmequelle 4 Gber der partiellen Strukturiinderung 3 erfolgt bis zu einer Tiefe b
von 5men eine Erwrmung auf 600°C und eine Temperaturerhdhung in der Randzone. Die nachfolgende Abkiihlurg erfolgt mit
oiner Abkdhlungsgeschwindigkeit von 50°C.'h.
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