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Glowica silnika Diesla
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Przedmiotem wynalazku jest glowica silnika
Diesla, zwlaszcza w ukladzie V.

Jest znane, ze w silniku Diesla ksztalt glowicy
musi spelnfiaé sprzeczne wymagania, zwlaszcza w
tym co dotyczy zasysania powietrza i - wydechu
gazéw spalinowych. W rzeczywistosci z jednej
strony konieczne jest, aby przewéd ssacy i prze-
woéd wydechowy stawialy minimalny opér- dla
przelotu gazéw, lco' prowadzi do madawania im
przekrojé6w mozliwie najszernszych i ksztaltu pros-
toliniowego. Z drugiej strony dla zapewmnienia do-
brego napemiania cylindra i zmniejszania induk-
cyjnego okresu spalania mieszanki paliwa i po-
wietrza, konieczny jest przeplyw burzliwy, ktéry
otrzymuje sie na ogét zmniejszajac przekroje ot-
woréw dla zwiekszenia predkosci przeplywu ga-
z6w i nadajac ksztadt - zakrzywiony kréécom ssa-
tym. )

Znalezienie kompromisu miedzy sprzecznymi
wymaganiami jest takze utrudnione ze wazgledu
na wymogi konstrukcyjne glowicy, zwlaszcza jes-
li chodzi o silnik zawierajacy cztery zawory dla
jednego cylindra. Aby umiesci¢é te cztery zawory
i  witryskiwacz bez zbytniego komplikowania
ksztaltu rdzeni odlewniczych stwierdzono prak-
tycznie, ze wyboér ksztaltu kroéécow ssacych i wy-
dechowych jest bardzo ograniczony.

Celem wynalazku jest uniknecie tych niedogod-
no$ci przez wykonanie glowicy silnika Diesla po-
siadajacej ksztalt, ktory polepszylby osiagi silnika
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i ulatwitby wytworzenie glowicy, zwlaszcza sil-
nika w ukladzie V.

Glowica silnika Diesla wedlug wynalazku za-
wiera dla kazdego cylindra dwa zawory ssace i
dwa wydechowe rozmieszczone wolk6t Srodkowe-
go otworu dla wtryskiwacza. Istota wynalazku
polega na tym, ze osie otworéw dla trzpieni za-
wor6éw sa skierowane prostopadle do plaszczyzny
zlacznej glowicy.

Osie dwoéch trzpieni ZAWOT&W ssgcych wyzna-
czaja plaszczyzne prostopadly do powierzchni bo-
cznej, na ktérej znajduje sie wlot przewodu ssa-
cego, lezgcy na przedluzeniu zaworéw ssacych,
podzielony przez przegrode wazdiuzng o diugosci
réwnej potowie jego diugosci, na dwa kroééce, z
ktérych krociec diuzszy ma ksztalt zakrzywiony
w kierunku osi cylindra. Osie dwéch trzpieni za-
wor6w wydechowych wyznaczaja plaszczyzne
prostopadia do drugiej powierzchmi bocznej, na
ktérej znajduje sie pojedynczy przew6é6d wydecho-
wy, ktérego kisztalt jest prostoliniowy ma odcinku
do pierwszego zaworu, a nastepnie zakrzywiony w
kierunku $rodka cylindra, az do drugiego zawo-
ru wydechowego.

Wedlug innej cechy wynalazku glowica zakrywa
dwa cylindry tego samego silnika, za§ rozmiesz-
czenie zaworé6w i przewoddéw ssgcych i wyde-
chowych wynika z ustawienia cylindréw obok
siebie. Dwa przewody wydechowe s3a umieszczo-



ne z jednej strony glowicy, a dwa przewody ssace
z jej drugiej strony.

Zaleta glowicy wedlug wynalazku jest polep-
szenie osiagéw silnika oraz ulatwienie wytwarza-
nia glowicy, zwlaszcza silnika w ukladzie V jak
réwniez umozliwienie stosowania rdzeni odlewni-
czych o prostym ksztalcie.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w
przykladzie wykonania na rysunku, na ktérym
fig. 1 przedstawia glowice silnika, w widoku z
dotu, fig. 2 — przekréj wedlug linii IT — II na
fig. 3, tig 3 — przekrdéj wzdiuz linii III — III na
fig. 2, fig. 4 — przekréj wzdluz linii IV — IV
na fig. 2, fig. 5 — przekréj wzdluz linii V. — V
na fig. 2, fig. 6 — przekr6j wzdluz linii VI — VI
na fig. 2, fig. 7 — przekr6j wzdluz linii VII —
VII na fig. 2. '

Na figurach przedstawiono glowice silnika Die-

sla dla dwéch cylindrow wustawionych obok sie- -

bie.

Na powierzchni dolnej glowicy stanowiacej
plaszczyzne zlaczng 1 zaznaczono powierzchnie od-
powiadajacq kazdemu cylindrowi. W tej powierz-
chni sq otwory 2, 3 dla trzpieni zawor6w ssacych,
dwa otwory 4, 5 -dla trzpieni zaworéw wydecho-
wych oraz Srodkowy otwér 6 dla wtrysku paliwa.

Osie otworéw 2, 3 dla trzpieni zaworbw ssg-
cych wyznaczaja plaszczyzne 7, prostopadly za-
razem do plaszczyzny zlacznej 1 glowicy i do po-
wierzchni bocznej 8, do kt6rej sg dolgczone prze-
wody ssgce 9. .

Podobnie osie otwor6w 4, 5 dla trzpieni zawo-
ré6w wydechowych wyznaczaja plaszczyzne 10
prostopadla zarazem do plaszczyzny zlacznej 1
glowicy i do powierzchni bocznej 11, do ktérej sa
dolaczone .przewody wydechowe 12.

Wedlug jednej z cech wynalazku, kazdy prze-
woéd ssacy 9 zawiera pierwszy odcigek pmsfnoli(
niowy 13 wspélny dla dwéch zaworéw. Nastepnié
wzdluzna przegroda 14, ktérej odcinek 15 ma diu-
go$é réwng polowie dlugosci calego przewodu ssg-
cego, rozdziela ten przewéd na dwa kréoéee 16, 17,
Kréciec 16, bardzo Kkrétki; dochodzi bezposrednio
do gniazda zaworu wlotowego odpowiadajgcego ot-
worowi 2. Natomiast kréciec 17 posiada ksztalt za-
krzywiony w kierunku Srodka cylindra (fig. 2) az
do gniazda zaworu ssacego odpowiadajacego otwo-
rowi 3.

Kazdy przew6d wydechowy 12 posiada odcinek
27 prostoliniowy az do gniazda zaworu odpowia-
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dajacego otworowi 4, a nastepnie kréciec 18 za-
krzywiony w kierunku osi cylindra (fig. 2). .

Na fig. 5 i 6 uwidoczniono, ze kazdy przewdd
ssagcy 9 posiada bandzo duzy przekrSj wlotu po-
wietrza zasysanego, ktéry nastepnie jest podzielo-
ny na dwa kr6éce 16, 17 wewnetrzng przegrodq 14.

Na fig. 7 przedstawiono w przekroju rozmiesz-
czenie kroéca wylotowego 18 w stosunku do kro6é-
ca ssacego 17,

W glowicy dla dwéch cylindréw, przedstawionej
na rysunku, rozmieszczenie zaworéw i przewodoéw
ssgeych lub wydechowych wynika ze zwyklego us-
tawienia dwéch cylindréw obok siebie (fig. 1 i 2).
W wyniku tego, dwa przewody ssace 9 majg wloty
na tej samej powierzchni bocznej 8 podczas, gdy
obydwa przewody wydechowe 12 maja wyloty na
tej samej powierzchni bocznej 11.

Zastrzezenia patentowe

1. Glowica silnika Diesla, zawierajaca dla kaz-
dego cylindra dwa zawory ssace i dwa wydechowe
rozmieszczone wok6t srodkowego otworu dla wirys-
kiwacza, znamienna tym, Ze osie otworow (2, 8, 4,
5) dla trzpieni zaworéw sg skierowane prostopadle
do plaszczyzny ziacznej (1) glowicy, przy czym osie
dwoéch trzpieni zaworéw ssacych wyznaczaja plasz-
czyzné¢ (7) prostopadla do powierzchni bocznej (8),
na ktérej znajduje sie wlot przewody ssacego (9)
lezacy na przediuzeniu zawordbw ssgcych, podzie-
lony przez przegrode wzdluzng (14) o diugosci réw-
nej polowie jego dlugosci, na dwa krééce (16, 17)
z ktoérych kréciec "diluzszy (17) ma ksztalt zakrzy-
wiony w kierunku osi cylindra, zaé -osie dwéch
trzpieni zaworébw wydechowych wyznaczaja plasz-
czyzne prostopadlq do drugiej powierzchni bocznej
(11), na ktérej znajduje sie pojedyhczy przewéod
wydechowy (12), ktérego ksztalt jest prostoliniowy
na odcinku (27) do pierwszego zaworu, a nastepnie
zakrzywiony w. kierunku $rodka cylindre, az do
drugiego zaworu wydechowego.

2. Glowica wedlug zastrz. 1, snamienna tym, %e

~zakrywa dwa cylindry tego samego silnika, za$

rozmieszczenie zawordw i przewod6éw ssgcych i wy-
dechowych wynika z ustawienia cylindr6w obok
siebie, przy czym dwa przewody wydechowe (12) sq
umieszczwone z jednej strony glowicy, a dwa prze-
wody ssace (9) z jej drugiej strony. :

3. Glowica wedlug zastrz. 1—2, znamienna tym,
ze stanowi wyposazenie silnika Diesla w ukladzie
V z ¢6 najmniej druga podobng glowicg.
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