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Wysokoprezny silnik spalinowy z bezpowietrznym wtryskiem rozpylanego pod ci$nieniem
paliwa, wyposazony w jedng lub kilka dodatkowych komér.

Zgloszono 23 lipca 1930 r.
Udzielono 28 pazdziernika 1931 r.
Pierwszenstwo: § sierpnia 1929 r. (Niemcy).

W silnikach spalinowych z bezpowietrz-
nym witryskiem rozpylanego pod ciénieniem
paliwa, w ktorych do potaczonych zapomo-
ca, waskiego otworu z przestrzenia spalania
cylindra komér zostaje wilaczane powie-
trze podczas suwu sprezania, mozna uzy-
skaé przediuzenie czasu spalamia, a tem
samem zmniejszenie hatasu, powstajacego
podczas zaptonu we wnetrzu cylindréw ta-
kich silnikéw. W silnikach takich wtryski-
wano paliwo, np. do komory mieszalnej w
postaci leja, umieszczonej przed przestrze-
nia spalania cylindra; w tych silnikach og-
nisko zaplonu paliwa ogranicza si¢ do ko-
mory mieszalnej, skad juz rozdzial paliwa
na calg przestrzed spalania cylindra naste-

puje dzieki energji zawartej w gazach ko-
mory mieszalnej. W innych silnikach
wirysk paliwa odbywa si¢ bezposrednio do
przestrzeni spalania cylindra, a jedng ko-
more umieszcza si¢ w ten sposéb wzgledem
tej przestrzeni, aby dodatkowo zasilata
struge paliwa, spalajgca si¢ narazie przy
niedostatecznym doptywie powietrza. Urza-
dzenie jest przytem tak pomyslane aby
struga powietrza, wyplywajaca z komory,
lezata w osi strugi wiryskiwanego paliwa,
a kierunek strugi przeplywajacego powie-
trza byl przeciwny kierunkowi whryskiwa-
nego paliwa.

Urzadzenia te nie zapewniaja jednak
nalezytego wymieszania si¢ paliwa z powie-
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< trzem spalania. Po pierwsze, w urzadze-
niach tyuh prad powietrza oddzialywa ma
s.tm@é phliwa" tylkg~Jednostronnie w kie-

runku ‘jej osi podtuznej, wobec czego trze-

ba stosunkowo duzej energji do skuteczne-

go wymieszania tej strugi paliwa z dodatko-
wo dostarczonem powietrzem. Poza tem w
urzadzeniach tych dziatanie komory, co do
czasu, rozpoczyna sie glownie dopiero po
uloriczeniu witrysku, a wigc po rozpoczeciu
powrotnego, kukorbowego suwu przez thok,
a wowczas ognisko pltomieni podaza do
pewnego stopnia za tlokiem, poruszajacym
sie w kukorbowym kierunku. Wskutek tego
powstaje duza przestrzeri z nadmiarem pa-
liwa, ktora w kierunku osi cylindra rozcia-
ga sie stosunkowo daleko, a zatem w niedo-
statecznym stopniu moze by¢ omywana
przez jedna, tylko struge powietrza.

wynalazku, paliwo wiryskuje si¢ bezposred-

nio do komory cylindra, ale nézni sie ono
od dotychczasowych tego rodzaju urzadzei
tem, ze kazda
przynajmnie;

trza w réznych miejscach i pod niejednako-
wym katem. Przez dmuch powietrza na
struge paliwa nalezy przytem rozumieé o-
mywanie powietrzem plomienia wytworzo-
nego bezposrednio przez struge paliwa, a
wiec dmuch powietrza na strefe zawieraja-
ca nadmiar paliwa. Préby wykazaly, e
dzieki omywaniu ptomienia kilkoma struga-
mi powietrza w réznych kierunkach unika
si¢ wad znanych urzadzen tego modzaju i
znaczne ulepszenie spalania, gdyz wobec
dopltywu powietrza z méznych stron dodat-
kowe powietrze rownomierniej moze sig
rozdzieli¢ na caly plomien i otrzymuje sig¢
lepsze wymieszanie powietrza i paliwa.
Poza tem, przez nadanie odpowiednich wy-
miaréw 1otworom, diawigcym przeplywaja-
ce przez nie powietrze i odpowiedniej po-
jemnosci komory, mozna dostosowaé ener-
gje poszczegolnych strug do wymogéw, ja-
kie stawia¢ bedzie ksztalt przestrzeni spa-

struga paliwa spotyka sig
z dwiema strugami powie-

lania cylindra. Ogélne dziatanie strug po-
wietrznych mozna ponadto dobra¢ w ten
sposéb, aby mozprzestrzenianie si¢ ogniska

"palenia bylo przystosowane do zmian obje-
.tosci przestrzeni spalania, wywolanych
‘pinzez przesuw tloka.

Dalsza korzy$§é zwiazana z istnieniem
kilku komér, wzglednie strug powietrznych,
w mys$l niniejszego wynalazku polega na
nastepujacej okolicznosci. Im wicksza e-
nergje trzeba utrzymywaé nagromadzona
w komorach, tem bardziej warasta strata
enengji zwiazana z tem nagromadzeniem, a
zatem wzrasta réwniez i zuzycie paliwa.
Otéz energja gromadzona w komorze musi
byé¢ tem wicksza, im dluzsza jest droga,
ktéra musi przebyé struga powietrza w celu
przenikniecia strefy, zawierajacej nadmiar
paliwa. Zatem, jesli struga powietrza znaj-
duje sie w' kierunku osi strugi paﬂmwa. to do
otrzymania jednostajnej mieszaniny ko-
niecznem jest, aby energja komory wystar-
czala do tego, zeby struga powietrza prze-
niknela uboga wpowietrze strefe wcalej jej
dlugoscm Jesli n.a:knnmast, w mysl niniejsze-
‘go wymalalzku, wytworzy sie dalsza Iub dal-
sze strugi powietnza, uderzajace w ognisko
plomieni w réznych miejscach, to drogi
strug powietrznych skracaja si¢ znacznie,
a zarazem niezbedna enermgja, ktéra musza
zawieraé wszystkie komory, zmniejsza sie

W poréwnaniu ze wspomnianem wyzej,
znanem urzadzeniem, w ktérem istnieje
jedna tylko komora z jedna struga po-
wietrzna skierowana wzdtuz osi strugi pa-
liwa, o kierunku przeptywu przeciwnym
kierunkowi wtrysku strugi paliwa, unika
sig, w mysl wynalazku, bezposredniego od-
dzialywania goracych spalin na dysze wiry-
skowa, co wywolatoby znaczne mozgrzanie
dyszy i ostadanie na miej stalych resztek
spalania. Przeciwnie, mozna uniknaé od-
dziatywania goracych gazéw na dysze bez
szkody dla tworzenia sie mieszaniny w stre-
fie spalania sig.

-Rysunek przedstawia kilka przyktadow



wykonania wynalazku, w postaci kilku
przekrojow pionowych i widokéw zgéry
glowicy wraz z czeécia cylindra i tloka ra-
boczego.

W silniku wedtug fig. 1 i 2 komory po-
wietrzne a umieszczone sa zboku przestrze-
ni spalania b w glowicy cylindra. Powietrze
wyplywa z komér a w kierunku strzatek ¢
pod ostrym katem do osi strugi paliwa,
wiryskiwanego w kierunku strzatek d do
cylindra. W odmianie wykonania wedfug
fig. 3 i 4 komary nozmieszczone sq tak sa-
mo, z ta tylko réznica, ze komory powietrz-
ne umieszczone sa w tloku e, a nie w gto-
wicy.

Na fig. 5 i 6 przedstawiono dalsza od-
miane przyktadu wykonania silnika z
bocznym wetrzykiem paliwa. Dno tloka,
podobnie jak w wykonaniu wedtug fig. 3 i
4, posiada w $rodku znane wglebienie, a
przestrzeni spalania cylindra jest dostoso-
wana do ksztaltu strugi paliwa. Stosuje
si¢ tu tylko jedna komore powietrzna, z
ktorej prowadzi szereg kanatéw f, g i h, z
ktorych wyplywaja strugi powietrza. Dwie
strugi powietrza, a mianowicie g i h skie-
rowane s3 przeciw strudze d wstrzykiwa-
nego paliwa, podczas gdy struga f skiero-
wana jest pod ostrym katem do osi tloka e.

Jezeli energja strugi powietrza, wypty-
wajaca kanatem f, ma sie znacznie réznié
od energji strug powietrznych, wyplywa-
jacych kanatami g i h, wowczas komore
powietrzna nalezy podzieli¢é na dwie ko-
mory zapomocy przegrody i, w ktérej moz-
na wykonaé otwér k, w celu dtawienia po-
wietrza, przeptywajacego przez ten otwér.

Na fig. 7 i 8 przedstawiono inny przy-
ktad wykonania silnika z dysza paliwowa
umijeszczona posrodku glowicy w osi cylin-
dra, w celu uzyskania centralnego wtrysku
strugi paliwa, w ktorym strugi powietrzne
czeSciowo skierowane sa prawie wprost
przeciw strugom paliwa, a czesciowo znéw
pod katem do osi ttoka.

Na fig. 9 i 10 przedstawiono odmiane

powysszego wykonania, w ktéorej  wirysk
paliwa jest réwniez centralny, przyczem
komory umieszczone sa cze¢seciowo w tloku,
a czesciowo w pokrywie. Fig. 10 przedsia-
wia widok zgdry na glowicg z zaznaczone-
mi kierunkami podwéjnych sttug powietrz-
nych kazdej komory oraz przecinajacemi
si¢ z niemi poszczegélnemi strugami pali-

wa.
Zastrzezenia patentowe.

1. Wrysokoprezny silnik spalinowy -z
bezpowietrznym witryskiem  ‘rozpylanego
pod cisnieniem paliwa, wypesazony w jed-
ng lub kilka dodatkowych komér powietrz-
nych, pozostajacych z- przestrzenia spala-
nia w statem polaczeniu zapomoeg “otwo-
réw przeplywowych, znamienny tem, Ze
na poziomie wylotu (b) kazdej strugi pali-
wa, wiryskiwanej bezposrednio do cylin-
dra, jest umieszczonych kilka wylotow (c)
strumieni powietrznych, wyplywajacych z
komory lub komér dodatkowych (a), przy-
czem strugi paliwa sa skierowane ukosnie
wzgledem strug powietrznych, wskutek
czego te ostatnie spotykaja jednoczesnie w
killu miejscach struge lub strugi paliwa w
obrebie przestrzeni spalania w pewnej od-
legtosci od wylotu dyszy wiryskowej (b)
(fig. 1 i 2).

2. Silnik wedtug zastrz. 1, znamienny
tem, ze osie wylotéw {c) powietrznych ko-
mér dodatkowych (a) skierowane sa w
obrebie przestrzeni spalania pod rozmaite-
mi katami do osi dyszy wtryskowej (b),
wobec czego strugi paliwa przecinaja stru-
gi powietrzne w rozmaitych kierunkach
(fig. 14 2).

3. Silnik wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, ze powietrzne komory dodatkowe (a)
znajdujq si¢ w réznych odleglosciach od
dyszy wtryskowej (b), a osie wylotéw (c)
komér powietrznych skierowane sa prosto-
padle lub prawie prostopadle do osi wylo-
tu dyszy wiryskowej (b), wskutek czego



wyplywajace z dodatkowych komér (a)
strugi powietrzne przecinaja prostopadle
lub prawie prostopadle strugi paliwa, wy-
plywajace z dyszy wiryskowej (fig. 1—4).

4, Odmiana silnika wedlug zastrz. 1,
znamienna tem, Ze wyloty (c) powietrz-
nych komér dodatkowych (a) umieszczane
sa na nréznych poziomach wzgledem wylo-
tu dyszy wiryskowej (b), a osie tych wylo-
téw skienowane sa ukoénie wzgledem osi
dyszy wiryskowej (b), przyczem strugi po-
wietrzne przeplywaja ku strugom paliwa
w kierunku zgodnym z kukorbowym ru-
chem ttoka (fig. 5 — 8).

5. Odmiana silnika wedlug zastrz. 1,
znamienna tem, ze powietrzne komory do-
datkowe (@) umieszczone s3 czeSciowo w
cylindrze, czesciowo za§ w tloku w réz-
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nych odleglosciach od wylotu dyszy wiry-
skowej (b), przyczem majblizej do dyszy
wiryskowej umieszczone wyloty (c) ko-
moér powietrznych skierowane sa ku doto-
wi, wskutek czego wyptywajace z tych ko-
moér strugi powietrza przecinaja strugi pa-
liwa w kierunku zgodnym z kukorbowym
ruchem poruszajacego isi¢ tloka, przyczem
strugi powietrza, wyplywajace z dalej po-
lozonych powietrznych komér dodatko-
wych (a), spotykaija strugi paliwa w kie-
runku dowolnym (fig. 9 i 10).

Maschinenfabrik Augsburg-
Nirnberg A. G.
Zastepca: K. Czempiriski,

rzecznik patentowy.
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