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A taldlmény tirgya szerkezeti elrendezés alacsony
padlészint( alvdz kialakitasédra, célszerfien farmotoros
autébuszok részére, ahol a gépjarmd hatsé futdmdvel az
alvazon, ill. annak récsos szerkezetén négy ponton, a
motor pedig hdrom ponton rendelkezik felfiiggesztés- =]
sel; a hltdblokk a gépjarmi hatulsé ajtdjatdl ellenkezd L
oldalon van elhelyezve oly médon, hogy annak szivé-
nyildsa a karosszéria perforlt vagy rdcsos oldalrésze ol
irdnyaban van forditva; és hogy a motor szerelOnyildsa
a gépjarmd hitsé ajtaja mogotti térben van kialakitva; Ls
oly médon, hogy a hitsé futdmd (4) eliilsé felfuiggeszté-
si pontjai (11/a) és hatulsé felfiiggesztési pontjai aszim- g
metrikus elrendezésiiek, minthogy a hatulsé felfiggesz- [J,T
tési pontok (11/b) a hdtsé 1épcsd (5) mogotti térben a 7/ )
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hatulsé kerekek (12) tengelyhossziisdgdndl kisebb té-
volsdgiak, mig az eliilsé felfiiggesztési pontok (11/a)

sl G
T

lényegesen nagyobb tdvolsagban, célszerien a gépjar- " P
md hatsé kerékpérjainak egymassal szembenézs oldalai iﬁzl Y ,» -
kozotti tdvolsdgban vannak kialakitva; tovabba, hogy a == = ']l -/

kipufogbdob (7) kozvetlentiil a hitsé 1épesd (5) méasodik
- lépcséfoka (10) miogott van elhelyezve; és hogy a hatsé
1épcsS (S) elsd 1épesdfokainak hossziisdgival azonos,
mig a hdtsé Kpcsd (5) mdsodik 1épesSfokdnak (10)
hosszisdga az elsG 1épesdfok hosszisdginal kb. 20%-
kal révidebb; és hogy az alvaz ricsszerkezetének egyik
tartéridja (16) a hétsé lépesd (5) elsd 1épesdfokat (9)
teljes hossziisdgdban tdmasztja al4, tovdbb4, hogy a m4-
sodik épcséfok (10) kilsd peremének lehajlitott része
ugyanezen tartéridra (16) tdmaszkodik, mig a bels pe-
rem a gépjarmad padlévizdnak hossztart6jin van rogzit-
ve. (1. 4bra)
A leirds terjedelme: 4 oldal, 1 dbra
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A taldlmdny tirgya szerkezeti elrendezés alacsony
padlészintd alvaz kialakitdsdra, célszerien farmotoros
autébuszok részére.

A kordbbi évtizedekben gyirtott autébuszok kii-
16nds jellemz8je a magas padldszint, amit az tett
indokoltta, hogy a motort a padliészint alatt helyezték
el. Bz a koriilmény killondsen a vérosi és a helykozi
jératok autébuszainil az utasok részére azt a kényel-
metlenséget jelentette, hogy a ki- és beszillishoz
tobb meredek lépesdfokot kellett igénybe venni.

A magas padldszint jelentGsen megnehezitette a
mozgéssérilt, vagy az idGsebb utasok ki- és beszil-
lasét, kényszerden meghosszabbitotta az autébuszok-
nak a megélléhelyeken vald vdrakozési idejét és ezzel
az utasramlds idedlis sebességét.

Fenti hitranyok kovetkeztében valt indokolttd az
alacsony padlészintd autdbuszok kifejlesztése.

A koribbi évtizedekben hasznélatos tn. farmotoros
gépjarmlveknél az alacsony padlészint kialakitasa
nem okozott volna jelentds problémat, azonban ez a
motortipus azért valt elavulttd, mert ezeknél a far-
motoros autébuszoknél a motortér a hasznos utastérbdl
vont el gazdasigtalanul sok helyet. Ennek a hétrany-
nak a kikiiszobdlésére az alacsony padlészintll autd-
buszoknal is az volt a célkitlzés, hogy a motort és
a hozz4 tartozé segédberendezéseket ugyancsak a
padlészint ald helyezzék el.

Alacsony padlészintd gépjarm{rdl, autSbuszrél
szabvany eldirdsok szerint akkor beszéliink, ha a
padlészint magassdga 750 mm alatt van.

Ehhez a feladathoz, ill. a motornak és a segéd-
berendezéseknek olyan elhelyezéséhez, amely az utas-
tértSl nem von el hasznos teret azt a megoldast
vilasztottdk, hogy a motort az autébuszok hdtsé
részén a hétsé futdmd mogodtt helyezték el, és a
padlészintet gy alakitottdk ki, hogy a szab-
vényelSirdsok lehetdvé tették a padlészintnek a gép-
Jarmd, ill. az autébusz hétsé része felé maximélisan
8%-0s emelkedését. Ilyen médon az autébusz hétsé
részén a padlészint alatt megfeleld hely alakithatd
ki mind a motor, mind a segédberendezések részére.

A fent vizolt alacsony padlészintd autébuszok
kozos jellemzGje hogy az autbusz hatsé részén 16v6
ajtonyilas szélessége és a lépesdfokok hossza lénye-
gesen kisebb mint az autébusz méshelyein kialakitott
ajtényilasok szélessége és 1épcsdfokainak hossza.

A hitsé ajtonyilds szélességét és a 1épcséfokok
hosszat ugyanis az korldtozza, hogy mind a motor,
mind pedig annak segédberendezései lényegében a
hatsé ajté alatt ill. a hatsé ajié lépcsSfokai mogott
helyezkednek el, kitsltik az ott rendelkezésre &llé
teret, ezért nem volt lehetséges olyan szerkezeti
kialakitds, amely lehetdvé tette volna, hogy az au-
tébusz valamennyi ajtajinak és lépcsdfokainak méretei
azonosak lettek volna. A motor és a hozza tartozé
gépészeti szerelvények, igy pl. a hdts, a kipufogé-
- rendszer, a leveg8szlrS, akkumuldtorhdz stb. hely-
igénye az ismert konstrukcidknil kényszerfen azt
igényelte, hogy a hdtulsé ajté és a’ lépcsGfokok
szélességét meghatrozé kereszttarték mérete mindig
kisebb legyen mint az autébusz tbbi kereszttartéi
kozotti tdvolsdg.

Az ismert konstrukcidkndl fenti okok kovetkezté-
ben a hitsé ajtét szimpla ajtéként képezték ki, ennek
megfeleld révidebb lépcsdfokokkal, mig az autébusz
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tobbi ajtényildsaiban dupla, azaz két irdnyban nyilé
ajtészdrnyakat és ezeknek megfelel6 hosszisagu 1ép-
csOfokokat alakitottak k.

Az autdbusz hitsd ajtajinak ilyen kialakitisa nagy-
mértékben korlatozza az utasiramlis kivant sebessé-
gét, neheziti a fel- és leszallast.

A fent vazolt tipustt autébuszok egyik ismert tipusa
a Mercedes Gyédr 0 305 tipusi autSbusza, amelynek
miszaki adatait az 1976/S sz. Mercedes iizemi tjé-
koztatd kiadvanya ismerteti nyomtatdsban. Itt emlitjik
meg, hogy ezt az autébuszt konstrukcids szempontbdl
a gépjarmdiparban szabvényként tekintik.

Lényegében hasonlé rendszerd volt az Ikarus 190.
tip. autdbusza is.

Célkitzéstink, hogy a jirmivek, autébuszok hatsé
részének olyan véazszerkezeti és gépészeti kialakitdsat
javasoljuk, amely lehetSvé teszi, hogy az alacsony
padlészint(f racsos szerkezetil alvazban a hétsé tengely
mogotti 1észén a gépjarmi ill. autbusz tobbi ajtod-
nyildsdnak €s utaslépcsSjének nyildsdval azaz mére-
tével azonos ajtényilds és lépcsSméret legyen kiala-
kithatd.

Rajottiink ugyanis arra, hogy a hétsé futdmd ha-
gyoményos szimmetrikus négypontos felfiiggesztésé-
nek médja a legfontosabb korldtja annak, hogy azonos
szélességl ajtékat és lépcsGhosszisdgokat lehessen
kialakitani,

A taldlmény azon a felismerésen alapszik, hogy
mind a motor, mind annak gépészeti- segédberende-
zései, valamint a hatulsé futémi felfiggesztése meg-
oldhat6, Gjszerd elrendezéssel, amelynek lényege ab-
ban van, hogy:

- a futémd felfiiggesztésének négy pontjit dgy
alakitjuk ki, hogy a két hitulsé felfiiggesztési pontot
a gépjarmd hétulsé 1épcsdje mogotti térben, az eddigi
felfiiggesztési pontok kdzdtti tdvolsighoz képest leg-
aldbb 25-30%-kal csokkentettiik és hogy ugyanakkor
a hits6 futébmil felfiiggesztésének a vezetSiilés ird-
nydba lév§ két pontjit ugyanolyan mértékben tehat
25-30%-ban megnévelt tivolsigban alakitottuk ki.
Ilyen médon a hétsé futdmd hatulsé felfiiggesztési
két pontja a jirmil hatulsé kerekei kozott van kiala-
kitva, mig a héts6 futémii felfiiggesztésének két elitls§
pontja a jairmd hatulsé két-két kerékparja kozotti
tavolsagban van kialakitva.

— Felismeréslinkhéz tartozik az, hogy a kipufogd-
dob kozvetlentl a jarm{ hitulsé 1épes§jének masodik
lépcsfoka mogot helyezhetd el.

- Tovébbi felismerésiink az a taldlmdny szerinti
intézkedés, hogy a jarmd hétsé lépcsGfoka az alvdz
ricsszerkezetének egyik tartéridjira tdmaszkodik a
lépcséfok teljes hosszaban, és hogy a méisodik ép-
csofok kiilsG peremének lehajlitott része ugyanezen
rudra tdmaszkodik, mig ezen masodik lépcséfok belsd
pereme a gépjarmil padlévizénak hossztartdjan van
rdgzitve.

- A gépjarm{ haidblokkjat a hétulsé ajtétdl el-
lenkezd oldalon hegyes szogben helyezzik el oly
mddon, hogy ennek légbesziv récsos nyildsa a hétsé
ajtéval ellentétes oldalon van kialakitva.

— Tovébbi intézkedésinket az képezi, hogy a
motorhoz valé hozzaférést megengeds szerel8nyilast
a hatsé ajté mogotti térben alakitottuk ki.

A taldlmany szerinti szerkezeti elrendezés lehet6vé
teszi, hogy az alacsony padlészinti farmotoros gép-
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Jarmlivek, féleg autébuszok konstrukcidjat gy lehes-
sen kialakitani, hogy annak valamennyi ajtényildsa
és lépcsOmérete azonos nagysagi legyen. Ez a le-
hetdség a technika alldsdhoz tartozé jelenlegi meg-
olddsokhoz képest nagyobb utasiramldsi sebességet,
gyorsabb fel- és leszilldsi lehetSséget, megdlloknal
kevesebb vdrakozédsi id8igényt biztosit.

A taldlmdny tdrgya szerkezeti elrendezés alacsony
padlészintd alvéz kialakitdsédra, célszerfen farmotoros
autébuszok részére, azonos szélességd ajtdk és azonos
méretd lépcsdk alkalmazisédra, ahol a futémd négy
ponton, a motor hdrom ponton van az alvdzhoz, ill.
annak rdcsszerkezetéhez fliggesztve; a hiitéblokk a
hitulsé ajtétdl ellenkezd oldalon van elhelyezve, ra-
csos szivényilassal csatlakoztatva a karosszéria hé-
toldal részéhez; és hogy a tolémotor szerelOnyilasa
a hitsé ajté mogoti térben van kialakitva,

A taldlmany szerinti szerkezeti elrendezés djdon-
sdga abban van, hogy a hdtsé futdmd és hatulsé
felfiiggesztési pontjai aszimmetrikus elrendezésiiek,
azazhogy a hatulsé felfiiggesztési pontok a hatsé
lépcsé mogdtti térben a hatulsé kerekek tengely-
hosszanél kisebb tdvolsigban, mig az eliils§ felfiig-
gesztési pontok lényegesen nagyobb tivolsigban, azaz
a hitsé két-két kerékpdr kozotti tdvolsdgban vannak
kialakitva. A kipufogdédob kozvetleniil a hitsé 1épcss
mésodik 1épcséfoka mogott van elhelyezve. A hatulsé
1épcsS alsé 1épesdfokdnak hosszdsdga azonos az au-
tébusz tobbi lépesdinek alsé 1épesSfokhosszisigaival,
azonban a hétulsé 1épcsé mésodik [épcsGfokinak
hossziiséga az alsé 1épcsdfokndl kb. 20%-kal rovidebb.
Az alviz rcsszerkezetének egyik tartéridja a hétsé
1épcsS alsé lépcsSfokdnak teljes hosszdban rogziti
ezt a hats6 lépcsSt, és hogy a mdsodik lépcsSfok
kiils§ peremének lehajlitott része ugyanezen tart6riidra
tdmaszkodik, mig ezen mésodik lépcsfok belsé pe-
reme a jormd padlévézanak hossztartdjdn van rogzitve.

A hitsé IépcsS integralt elemként, célszerlen
frocesontéssel alakithatd ki.

A taldlmény szerinti szerkezeti elrendezést alacsony
padlészintll alvazak kialakitdsdra, célszerfen farmo-
toros autébuszok részére példakénti kiviteli alak kap-
csdn ismertetjiik, részletesebben rajz alapjin. A rajz
a jirmd, célszerfien autbusz farrészének szerkezeti
elrendezését szemlélteti feliilnézetben, vézlatosan.

Amint a rajzon lthat6, az 1 motor a gépjarmd
farrészének végén van beépitve és hirom darab 14
felfliggesztési ponttal van rogzitve az alvizhoz. A
motorhoz csatlakozik a gépjarmd hossztengelyének
irdnyaban a 2 sebességvalté, mig az 1 motortdl
feliilnézetben balra helyezkedik el a 6 hitdblokk,
amelynek szivényildsa a karosszéria oldalvdzdn 1év§
racsos vagy perforélt burkolatrész felé néz. A hitulsé
14 felfiiggesztési pont az 1 motor 15 ftengelyének
irdnydba esik. Az 1 motor 8 levegSszrje az 1
motor feletti térben van elhelyezve. A gépjarmd 4
hats futémdve a 3 karddntengely itjdn csatlakozik
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a sebességviltéhoz. A 4 hitsé futémd felfiiggesztése -

négy darab felfiiggesztési ponttal van kialakitva, ame-

lyek koziil a hatsé két 11/b felfiggesztési pont a 12
kerekeket OsszekotS tengelynél kisebb tdvolsdgban,
az elillsé két 11/a felfuggesztési pont pedig a gépjarmd
hédts6 két 12 kerekekbdl alkotott kerékpérjainak egy-
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mis felé nézd homlokoldalai kozodtti tdvolsdgokban
vannak kialakitva.

A gépjdmmi 9 els§ lépcsSfokdnak hossziséga, va-
lamint az dbrén 4brazolt hétsd ajté szélességi mérete
megfelel a gépjdrmd valamennyi kereszttartéi kozott
megviélasztott egyenld tavolsdgnak, amely mis széval
annyit jelent, hogy a gépjirm{ hatsé részének ajtd-
nyildsa azonos a tobbi ajtényildsdnak méretével. Az
5 hatsé 1épcsS 10 mésodik 1épcsdfokdnak hossza kb.
20%-kal révidebb mint a 9 els3 1épcsdfok hossziisaga.
A 10 miésodik lépcséfok mogott van elhelyezve a 7
kipufogédob. A gépjarmd alvdzdnak ricszerkezete
egyik 16 tartéridjival a 5 hits6 1épcsé 9 elsG 1ép-
cséfokdnak teljes hosszdsdgdt tAmasztja ald, mig a
10 masodik lépesSfok kilsS peremének lehajlitott
része ugyanezen 16 tartéridra timaszkodik, mig belsé
pereme a gépjirmd padlévazinak az dbrin dbrizolt
hossztartéjdn van rogzitve. Az 1 motorhoz valé hoz-
zéférhetGséget a 13 szerelStér biztositja, amely az
dbrdn nem 4brdzolt nyildssal van lefedve. A 13
szerelStér a gépjarmd S hatsé lépesdje uténi farrészben
van elhelyezve.

SZABADALMI IGENYPONTOK

1. Szerkezeti elrendezés alacsony padlészintd alviz
kialakitdsdra, célszerfen farmotoros autébuszok ré-
szére, ahol a gépjarm{ hatsé futémivel az alvdzon,
ill. annak rdcsos szerkezetén négy ponton, a motor
pedig hdrom ponton van felfiiggesztve; a hiitéblokk
a gépjarm{ hatulsé ajtéjaté! ellenkezd oldalon van
elhelyezve oly médon, hogy annak szivényildsa
a karosszéria perfordlt vagy ricsos oldalrésze ird-
nydba van forditva; és hogy a motor szereldnyildsa
a gépjarm{ hatsé ajtaja mogotti térben van kiala-
kitva, azzal jellemezve, hogy a haits6 futémd (4)
eliilsd felfuggesztési pontjai (11/a) és hdtulsé fel-
fiiggesztési pontjai aszimmetrikus elrendezésdek,
minthogy a hatulsé felfiiggesztési pontok (11/b)
a hats6 1épesS (5) mogétt térben a hatulsé kerekek
(12) tengelyhosszisaganal egymadstdl kisebb tdvol-
sagban, mig az eliilsé felfiiggesztési pontok (11/a)
egymdst6l lényegesen nagvobb tavolsdgban, cél-
szerlen a gépjarmd hdtsd kerékpdrjainak egymadssal
szembenéz$§ oldalai kdzdtti tdvolsdgban vannak
kialakitva; tovdbbd, hogy a kipufogédob (7) koz-
vetleniil a hétsé lépcsé (&) masodik lépcsfoka
(10) mogott van elhelyezve; és hogy a hatulsé
lépcsd (3) elsd 1épcsBfokdnak (9) hosszisiga a
gépjarmd  tobbi lépcsdi  els6  lépcsdfokainak
hosszlisdgdval azonos, mig a hitulsé lépcsé (5)
mésodik 1épcsfokanak (10) hosszisiga az elsé
lépesSfok hosszisdgandl kb. 20%-kal rovidebb; és
hogy az alvdz ricsszerkezetének egyik tarténidja
(16) a hatsé Kpcsd (5) elsG 1épesdfokit (9) teljes
hosszlségdban timasztja al4, tovdbb4, hogy a ma-
sodik lépcsdfok (10) kiilsG peremének lehajlitott
része ugyanezen tartérddra (16) tdmaszkodik, mig
a bels§ perem a gépjarmd padlévézénak hossztar-
t6jdn van rogzitve.

2. Az 1. igénypont szerinti szerkezeti elrendezés,
azzal jellemezve, hogy a hatsé 1épcsS (5) integrilt
elemként, célszerden frocesontéssel van kialakitva.
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