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Zafizeni pro zvy3eni adheze kol silniénich vozidel, S

zejména za utelem bezpe&ného zastaveni silniniho
vozidla na kluzké vozovce, tvofené schrankou (9)
opatienou otvorem (10), pohonnou jednotkou (1) a
spojnici (2) opatfenou rozmitacim zafizenim, kde
spojnice (2) uchycend ve schrance (9) pomoci fixacniho
segmentu (5) je tvofena svislou hfideli opatfenou jednak
drticimi segmenty (4) a jednak, v jeji spodni &asti,
rozptylovym segmentem (6), jehoZz spodni obvodova ¢ast
Je tvofena uzavérem (7) s vystupnimi otvory (§), pfiemz
spojnice (2) je v horni &4sti nad schrankou (9) spojena

s pohonnou jednotkou (1) opatfenou elektromagnetem
(13) uspofadanym pro pisobeni proti sile tlacné pruziny
(3) uchycené svym dolnim koncem na spojnici (2) a
opirajici se svym hornim koncem na strop schranky (9),
pro vyvozené vratného vertiklniho pohybu spojnice (2),
a ve schrance (9) je dale umisténa vibracni jednotka (11)
a zahfivaci jednotka (12).
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Oblast techniky

Vynalez se tyka zafizeni pro zvySeni adheze kol silni¢nich vozidel, zejména za ucelem
bezpecného zastaveni na namrzlé nebo jinak kluzké vozovce, které je tvoreno pohonnou

jednotkou ve spojeni s rozptylovym segmentem.

Dosavadni stav techniky

Dosud se pro zvySeni adheze kol silniénich vozidel pfi jizdé na namrzlé nebo
jinak kluzké vozovce, predevsim v pribéhu zimniho obdobi pousivaji klasické kovové fetézy,
kterymi se opatfi pfislu$na hnaci kola. Uvedeny zpisob ve snaze zvysit adhezi kol silni¢nich

vozidel ma viak fadu podstatnych nevyhod.

Tou snad nejvétsi nevyhodou je ta, Ze kola silni¢nich vozidel jsou kovovymi fetézy
Casto opatfena i pfi jizdé na Usecich bez souvislé vrstvy snéhu nebo ledu a tam je fidi¢ ze
zakona povinen kovové fetézy z kol svého vozidla odstranit, aby nedochazelo k nezddoucimu

poskozeni povrchu vozovky, co? pfedstavuje nutnost pribéiné zastavovat.

DalSi moznosti, jak doposud zvysit adhezi s kiuzkou vozovkou béhem zimniho obdobi
je pouZiti tak zvanych tekutych Fetézi, které se pred jizdou nastrikaji na obvod hnacich kol
silni¢nich vozidel. Toto feleni se viak vyznatuje velmi kratkodobym a relativné malym
ucinkem, pokud jde o zvy3eni adheze kol silni¢nich vozidel s kluzkou vozovkou bé&hem
zimniho obdobi. To mé pak za nasledek, Ze v pfipadé vzniku nenadalé kolizni situace je jen

miziva nadéje silniéni vozidlo nenamrzlé nebo jinak kluzké vozovce bezpelné zastavit.

Treti stavajici moinosti, jak predchazet vzniku nekontrolovatelného smyku u
silni¢nich vozidel jsou zafizeni znamé pod zkratkou ABS ASR a ESP, které jsou pfi koliznich

situacich schopno podstatnou mérou pfispét k bezpeénému zastaveni vozidla.

Pfes nepopiratelné vyhody popisovanych zafizeni, které bezesporu asi nejvice z vyie
uvedenych moznosti zvySuje bezpecnost silni¢niho provozu je skute¢nosti, Ze za urtitych
specifickych okolnosti ani toto zafizeni nezajisti 3adouci miru bezpeéného zastaveni

silnicniho vozidla na namrzlé nebo jinak kluzké vozovce,
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Zhlediska technického fedeni obdobnych zafizeni dosavadniho stavu technikyb/

uréenygh kposypu vozovky protismykovou smési ma t%}s/uzrc\wané pfihlasce vynalezu
znaéka%/pisu PV 2016-723 nejblize whéleséisto dokumenty 306{?/158 0 nazvu ,Zafizeni pro
fizeny nouzovy posyp zledovatalé vozovky“ pfihlaSeny dne 29.10.2015, jehoZ pavodcem je
Ing. Augustin Kroupa. V daném pfipadé jde o zafizeni, které v pfipadé naledi na vozovce

umoznuje fidi¢i ve svizelné situaci aktivovat viastni posyp vozovky alespofi na omezenou
dobu.

Patentové ndroky namitaného vynalezu spocivaji v tom, Ze v misté vytokového otvory
pfiléhaji k zdsobniku posypového materidlu dva vzajemné k sobé pfitlatené otoéné uloiené
pracovni valce opatfené na svém plasti vrstvou poddajného pruiného materidlu, pfiemi
alespon jeden u valci je pohdnény hnaci jednotkou, pfipadné e zasobnik posypového

materialu je opatien alespofi jednim rozrugovacim trnem pohanénym hnaci jednotkou.

Po aktivaci zafizeni je posypovy material vtahovan mezi otacejici se vélce a skluzem
pada pfed pfedni kola motorového vozidla s tim, Ze aktivaci provadi fidi¢ manualné nebo ji
mazZe pfi automatickém rezimu iniciovat Hdici jednotka napojena na ABS systém, pokud je

jim vozidlo vybaveno.

b

Na rozdil od technického Feseni vy3e uvedeného namitanéme vyaalezy—spisy.—
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dokumentD{OQJ}SS je technické Fedeni posuzované pfihladky Eiste—spistr PV 2016-723
zaloZeno na principu rozptylu posypového materidlu prostfednictvim rotujiciho rozptylového
segmentu, kterym je opatfena dolni &ast konce spojnice, pficemi vrchni &ast spojnice je

opatiena elektromagnetem s tlakovou pruZinou.

Diky uvedenym rozdilim v provedeni Setfenych technickych feSeni podané pfihlasky
vynalezu a namitaného patentového spisu Eiﬂﬂekumentjéos 158 se jednd o relativne
jednoduché technické Fedeni, co? umoziuje minimalizovat celkové rozméry pfislusného
zafizeni, které nasledné umozniuje navrhované technické feteni dodateéné namontovat i do
rozmérové malych silniénich vozidel, anii by bylo nutné realizovat zasadni zmény ve stavajici
konstrukci téchto vozidel, &m? se podstatné rozsifuje mnoistvi silni¢nich vozidel, u kterych
se podstatné zvysi adheze kol silnicnich vozidel viigi povrchu vozovky. Nevyhodou
namitaného dokumentu je, 7e prakticky nejde vyuZit, anii by bylo nutné podstaté zasahnout

do stavajici konstrukce predeviim malych silni¢nich vozidel stargi vyroby.



Podstata vynalezu

Uvedené nedostatky do znatné miry odstrafiuje zafizeni pro zvyieni adheze kol

silnicnich vozidel, zejména za Géelem bezpedného zastaveni na namrzlé nebo jinak kluzké
v 7 , ", f s v

vozovce, tvofené schrankou, plnicim otv?rf&p pohonnou jednotkou a spojniciy Opatfenou

rozmetacim zafizenim wyznaéujici-se-tim, 2e spojnice uchycena ve schrance pomoci fixatniho

segmentu je tvofena svislou hfideli opatfenou jednak drticimi segmenty a jednak, vjeji

spodni Casti, rozptylovym segmentem, jeho? spodni obvodova &ast je tvofena uzavérem,

s vystupnimi otvory.

Spojnice je v horni ¢asti nad schrankou spojena s pohonnou jednotkoq(opatfenou
elektromagnetem uspofddanym pro plsobeni proti sile tlatné pruZiny uchycené svym
dolnim koncem na spojnici a opirajici se svym hornim koncem o strop schrénk\,’; pro vyvozeni
vratného vertikalniho pohybu spojnice. Ve schrénce je dale umistnéna vibraéni jednotka a

zahfivaci jednotka.

Zafizeni podle vynalezu podstatnou mérou zvyiuje zejména adhezi kol silniénich
vozidel svici namrzlé nebo jinak kluzké vozovce, coi podstatné zvyiuje bezpecnost
silniniho  provozu, pficemi pfedmétné zafizeni lze propojit se stavajicimi zafizenimi,
pouZivanych u silni€nich vozidel, pfedeviim se zafizenim, které je znamo pod zkratkou ABS,
coZ prispivd velkou mérou k rozifeni poctu silniénich vozidel se zvyéenou adhezi kol viidi

povrchu vozovky a tim i k podstatnému zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu.

Vyhody uvedeného zafizeni se stejnou mérou projevi u vétSiny modeld silniénich
vozidel pfedevsim pfi neotekdvaném vykyvu pocasi, napfiklad pfi vzniku ndhlé namrazy na
vozovce nebo pii nahlém snéZeni v kritickych dsecich vozovek, kterymi jsou nejcastéji

mostni konstrukce nebo krétkeé lesni dseky bez slunetniho svitu.

Dalsi vyhodou uvedené zafizeni je Gginné zajisténi rozjezdu silni¢niho vozidla, které
bylo nuceno zastavit v kopci na souvislé vrstvé snéhu nebo na namrzlé vozovce, pFipadné pro
zajisténi silnini vozidlo proti neZadoucimu sklouznuti stojiciho mimo vozovku v disledku
nadmeérného boéniho sklonu vozovky. Za uéelem dosazeni maximalni adheze kol u silni¢nich
vozidel provozovanych v extrémnich podminkach je moné uvedené zafizeni umistnit pod

vsechny kola silni¢nich nebo i specialnich terénnich vozidel.
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Objasnéni vykres(i

Vyndlez bude osvétlen pomoci vykresu, na kterém obr. 1 znazorfiuje zafizeni pro
% ’ v s . ro. v ‘ ‘ v ®,
zvyseni adheze kol silnicnich vozidel, které je tvofené schrankou, opatfenou plnicim

otvorem, pohonnou jednotkou a spojnici opatfenou rozmetacim zafizenim.

Priklady uskuteénéni vynalezu

Zafizeni pro zvySeni adheze kol silni¢nich vozidel podle obr. 1 je tvofené schrankou 9,
kterd je opatiena plnlcim otvorem 10, pohonnou jednotkou 1 a spojnici 2 opatfenou
rozmetacim zafizenim. Spojnice 2 je uchycend ve schrénce 9 pomoci fixatniho segmentu 5
tvofena svislou hfideli, kterd je jednak drticimi segmenty 4 a jednak, v jeji spodni &asti,
rozptylovym segmentem 6. Jeho spodni obvodova &ast je tvofena uzavérem 7 s vystupnimi
otvory 8, pfiemi spojnice 2 je ve své horni &sti nad schrankou 9 spojena s pohonnou

jednotkou 1.

Pohonna jednotka 1 je opatiena elektromagnetem 13 uspofadanym pro plsobeni
proti sile tlatné pruziny 3. Tla¢na pruzina 3 je svym dolnim koncem uchycena na spojnici 2,
kterd se svym hornim koncem opira o strop schranky 9 pro vyvozeni vratného vertikalniho
pohybu spojnice 2. Ve schrénce 9 je déle umistnéna vibracni jednotka 11 a zahtivaci jednotka
12. Fixaci spojnice 2 pfi zapnuti pohonné jednotky 1 zajistuji fixatni segmenty 5, pfipadné
otvory v dolni a horni ¢asti spojnice 2. Spojnice 2 se mize otacek v rozsahu od 360 stupnili

nebo cyklovat v rozsahu do 180 stup#ti s tim, 7e drtici segmenty 4 maji rlizny tvar a rozmér.

Spojnice 2, ktera je na svém obvodu opatiena drticimi segmenty 4 zaroven plni funkci
promichédvani protismykové smési uvniti schranky 9. Spodni ¢ast spojnice 2 je opatiena
rozptylovym segmentem 6, pfitemi jeho obvodovd ¢ast 7 pfi vertikdlnim posunu spojnice 2
smérem nahoru uzavie vystupni otvory 8. Vnitini ¢ast schrénky 9 je opatfena plnicim
otvorem 10, vibraéni jednotkou 11 a zahfivaci jednotkou 12, zabradujici zamrznuti

protiskluzové smési pfi nizkych venkovnich teplotach.

Rozptylovy segment 6 mize nabyvat rizného technického, tvarového a rozmérového
provedeni, véetné jeho provozovani v riznych polohach a s rdznym dhlem sklonu, nebof
existuje fada riiznych modeld silniénich vozidel, majicich rozdilnd technicka a tvarova

provedeni. Pro rozptyl brzdové protiskluzové smési z rozptylového segmentu 6 na kluzkou
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Primyslova vyuZitelnost

Popsané zafizeni na zvyseni adheze kol silni¢nich vozidel Ize vyuzit prakticky u viech
modeld vozidel, tj. bez rozdili typu vozidla a data jeho vyroby, aniZ by pfitom bylo nutné
dodatecné zdsadnim zplsobem zasahnout do stavajici konstrukce jednotlivych silni¢nich
vozidel, které jsou provozovény v extrémnich pfirodnich a terénech podminkach, pfedevsim

pak v pribéhu zimniho obdobi.
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)( Zafizeni pro zvySeni adheze kol silni¢nich vozidel tvofené schrankou (9) opatfenou plnicim
otvorem (10), pohonnou jednotkou (1) a spojnici (2) opatfenou rozn‘dt/:am zafizenim
vyznacujici se tim, Ze spojnice (2) uchycend ve schrance (9) pomoci fixaéniho segmentu
(5) je tvofena svislou hfideli opatienou jednak drticimi segmenty (4) a jednak, v jeji spodni
éést} rozptylovym segmentem (6), jehoi spodni obvodova ¢ast je tvofena uzavérem (7)
s vystupnimi otvory (8), pficems spojnice (2) je v horni ¢asti nad schrankou (9) spojena
s pohonnou jednotkou (1)1,<opatfenou elektromagnetem (13) uspofadanym pro plisobeni
proti sile tlatné pruziny (3) uchycené svym dolnim koncem na spojnici (2) a opirajici se
svym hornim koncem o strop schranky (9), pro vyvozeni vratného vertikdIniho pohybu
spojnice (22,a ve schrance (9) je dale umistnéna vibraéni jednotka (11) a zahfivaci jednotka

(12).
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