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(57) Abstract

The invention relates to a drive device for wind-
shield wipers which generally has a drive motor, a trans-
mission linkage which serves as lever gearing, and the
supporting tube (1) on whose both ends a holding device
(2) is supported via a fixed connection, such as a clamped
connection, a welded connection, a glued connection or
the like. Said holding device has a sleeve bearing (4) for
a shaft or axle of a windshield wiper arm, said shaft or axle
being arranged perpendicular in relation to the longitudi-
nal extension of the supporting tube (1). In addition, the
holding device (2) is a deep—drawn one—piece part made
of sheet metal in which the sleeve bearing (4) projects
above the plane (E) of the deep—drawn sheet metal part on
both sides. Specifically, the parts located on the side of
the sleeve bearing (4), namely a connecting piece (5) and
a fastening link (13) are somewhat distant from the middle
area of the sleeve bearing (4) on both sides. To this end,
an upward bent section (6) is arranged on the end of the

sleeve bearing (4), The upward bent section transitions into a sleeve—shaped outer ring (7) which rotates on the outer side of the sleeve
bearing (4). Both the connecting piece (5) and the fastening link (13), insofar as said link is required, are shaped on said outer ring.




(87) Zusammenfassung

Eine Antriebsvorrichtung fiir Scheibenwischer hat ({iblicherweise einen Antriebsmotor, ein als Hebelgetriebe dienendes
Ubertragungsgestinge und das Trégerrohr (1), welches an seinen beiden Enden jeweils iiber eine feste Verbindung, sei sie eine
Klemmverbindung, eine Schweifverbindung, eine Klebeverbindung oder dergleichen, eine Halterung (2) mit Lagerhiilse (4) fiir eine quer
zur Lingserstreckung des Trigerrohres (1) angeordnete Welle oder Achse eines Scheibenwischerarmes triigt. Die Halterung (2) ist dabei
ein aus Blech tiefgezogenes einstiickiges Teil, bei welchem die Lagerhiilse (4) iiber die Ebene (E) des tiefgezogenen Blechteiles beidseits
iibersteht, das heit, die seitlich der Lagerhiilse (4) befindlichen Teile, ndmlich ein AnschluBstiick (5) und eine Befestigungslasche (13)
stehen etwa vom mittleren Bereich der Lagerhiilse (4) beidseits ab. Dies wird dadurch erreicht, da8 am Ende der Lagerhiilse (4) eine
Umstiilpung (6) angeordnet ist, die in einen an der AuBenseite der Lagerhiilse (4) umlaufenden hiilsenférmigen AuBenring (7) iibergeht, an
welchen das AnschluBstiick (5) einerseits und die Befestigungslasche (13) ~ sofern sie bendtigt wird — andererseits angeformt sind.
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Antriebsvorrichtung fiir Scheibenwischer

Die Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung fiir Scheibenwi-
scher, insbesondere Kraftfahrzeug-Scheibenwischer, mit einem
Antriebsmotor, einem als Hebelgetriebe dienenden Ubertragungs-
gestdnge und einem Tr&dgerrohr, welches an seinen beiden Enden
jeweils iber eine fixierte Steckverbindung eine Halterung mit
Lager flir eine quer =zur Lidngserstreckung des Trdgerrohres
angeordnete Welle oder Achse eines Scheibenwischerarmes trigt,
wobei die Halterung einerseits eine Lagerhiilse zur Aufnahme der
Welle oder Achse und andererseits ein Anschlufstlick zum Verbinden

mit dem Trdgerrohr aufweist.

Eine derartige Antriebsvorrichtung fiir zwei Scheibenwischer ist
aus DE 195 39 972 A1 bekannt. Die mit dem Tr&dgerrohr iber eine
Stetkverbindung kuppelbaren Halterungen sind dabei in der Regel
teure SpritzguBteile, die auBlerdem noch eine Verpressung des

Trdgerrohres mit ihrem Steckteil erforderlich machen.

Aus DE 44 09 957 A1 ist schon eine Antriebsvorrichtung fiir
Scheibenwischer bekannt, bei der kein Trdgerrohr, sondern ein
balkenfdrmiger Trdger aus einem Blechteil vorgesehen ist, an
dessen Ende die Halterung einstlickig oder lber eine Laschen-

verbindung befestigt sein kann. Die Halterung ist dabei aus Blech

geprégt.

Da ein Trdger einer Antriebsvorrichtung fiir Scheibenwischer vor
allem unter winterlichen Witterungsbedingungen hohe Kréfte
aufnehmen mufBl, bendtigt er eine entsprechende Abmessung, die
besonders grofs ausfdllt, wenn er nicht als Rohr gestaltet ist.
Die aus DE 44 09 957 A1 bekannte Ldsung ergibt deshalb auch einen
entsprechend breiten Trdger und eine entsprechend breite und
platzaufwendige Anschluf3lasche, wenn die Halterung nicht in einem

Stiick mit dem Trdger gefertigt ist. Aber auch bei einstilickiger
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Ausbildung ergibt sich ein entsprechend grofer Platzbedarf.

Dariliber hinaus ergibt sich eine entsprechend aufwendige Fertigung.

Aus DE-GM 88 12 550.5 ist eine Tragervorrichtung fiir Kraftfahr-
zeugscheibenwischer mit zwei Wischerarmen, also fiir eine eingangs
genannte Antriebsvorrichtung bekannt, bei welcher die Lagerhiilsen
zur Aufnahme der Wellen oder Achsen als Buchéen ausgebildet sind,
die an einem Tragerrohr angeschweif3t werden, das im Bereich seiner
endseitigen Befestigung gequetscht ist und Offnungen fiir
Befestigungsschrauben zum Verbinden mit der Karosserie aufweist.
In diesem Falle ist das Trdgerrohr also im wesentlichen einstlickig
mit seiner Befestigungsvorrichtung verbunden und in einem
zusdtzlichen Arbeitsgang miissen die Lagerhiilsen angeschweiflt
werden, was nicht nur eine Beriicksichtigung der beim Schweiflen
auftretenden Widrmespannungen verlangt, sondern auch eine hohe
Genauigkeit erfordert, damit diese Lagerhililsen ihre Lagerfunktion

ausiiben konnen.

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, eine Antriebs-
vorrichtung filir Scheibenwischer, 2zwei Scheibenwischer, der
eingangs genannten Art zu schaffen, bei welcher der Vorteil der
Verwendung eines Trdgerrohres erhalten bleibt und die Verbindung
zwischen Trdgerrohr und Halterung einfach, platzsparend und vor
allem in der Lage ist, hohe Krédfte zu libertragen. Dennoch soll
die Herstellung insbesondere auch der Halterung preiswert sein.
Gleichzeitig soll die Krafteinleitung von dem Trdgerrohr in die
Halterung beziehungsweise umgekehrt im Verlauf der Lagerhiilse

erfolgen.

zZur Losung dieser Aufgabe ist die eingangs genannte Antriebsvor-
richtung fiir Scheibenwischer dadurch gekennzeichnet, daB die
Halterung ein aus Blech tiefgezogenes Teil ist, daB die Lagerhiilse
{iber die Ebene des tiefgezogenen Blechteiles beidseits Ubersteht

und an einem Ende eine Umstiilpung des sie bildenden Bleches in
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dem Sinne aufweist, daB der Endbereich der Lagerhiilse auBenseitig
von einem einstlickig mit ihr verbundenen hiilsenfdrmigen AuBenring
umschlossen ist und der Ubergang von der Lagerhiilse zu diesem
AuBenring im Ldngsschnitt eine Umbiegung um etwa 180° ist, und
dafB das AnschlufBstiick mit dem durch die Umstlilpung gebildeten
Auflenring einstiickig verbunden und als mit seiner Mittelachse
quer zum Verlauf und zur Achse der Lagerhiilse angeordneter
Kupplungsstutzen zum Zusammenstecken und Verbinden mit dem

Trdgerrohr ausgebildet ist.

Es wird also eine preiswert aus Blech im Tiefziehverfahren
herstellbare Halterung vorgesehen, bei welcher durch eine
Umstlilpung nicht nur eine grofle Stabilitdt der Lagerhiilse sondern
auch die Verbindung mit dem Anschluf3stiick in einen Bereich relativ
zu der Lagerhililse gelangt, der zwischen deren Enden, zum é:aispiel
etwa im mittleren Bereich der Gesamtldnge dieser Lagerhiilse liegen
kann. Somit koénnen die von dem Trdgerrohr ausgehenden oder
aufzunehmenden Krédfte {iber den mittleren Bereich der Lagerhiilse
und damit auch der von dieser gehaltenen Welle oder Achse
eingeleitet werden. Gleichzeitig ergibt sich eine, wie bereits
erwdhnt, preiswerte, zusdtzlich wenig platzaufwendige Kupplung
mit dem Tr&dgerrohr, die weiterhin die Verwendung eines derartigen
Tr&gerrohres beliebiger Form und Herstellung erm8glicht, so daB
dieses eine hohe Steifigkeit mit einem mdglichst geringen

Platzaufwand verbinden kann.

Besonders zweckmdBig ist es, wenn der iiber die Umstiilpung mit
der Lagerhiilse verbundene Auflenring eine axiale Erstreckung hat,
durch die der Kupplungsstutzen etwa im mittleren Bereich der
Lagerhiilse quer zu dieser abstehend angeordnet ist. Zwar ist in
jedem Falle durch die Umstiilpung der Kupplungsstutzen im Bereich
zwischen den Enden der Lagerhiilse anbringbar, jedoch ist es
besonders glinstig, wenn dies im mittleren Bereich der Lagerhiilse

geschieht, wodurch die Kr&dfte zwischen Trdgerrohr und Lagerhiilse



10

15

20

25

30

WO 99/43520 PCT/EP99/01174

4

bzw. von dieser aufgenommener Welle oder Achse gut eingeleitet
werden konnen, ohne erhebliche Biege- oder Torsionskrifte zu

verursachen.

Der Kupplungsstutzen kann aus wenigstens einer Blechzunge gebogen
sein, insbesondere aus zwei vorzugsweise gleich grofen, mit ihren
Enden in Gebrauchsstellung einander zugewandten gebogenen
Halbschalen bestehen, wobei am Ende der gebogenen Blechzunge (n)
ein etwa parallel zur Mittelachse des Kupplungsstutzen ver-
laufender Schlitz offengelassen seinkann. Es kénnte also entweder
eine relativ grofle Blechzunge weitgehend mit einem etwa
kreisférmigen Querschnitt gebogen werden, wobei dann der offene
Schlitz nahe ihrer Ausgangsstellung zu liegen kdme, oder bevorzugt
kénnten zwei etwa gleich grofe Blechzungen zu Halbschalen gebogen
werden, so daf3 dann der zwischen ihnen freibleibende Schlitz oder
die dort entstehende Fuge der Ausgangsstelle dieser beiden
Blechzungen etwa gegeniiberliegt. Der Schlitz hat dabei den
Vorteil, diesem Kupplungsstutzen eine gewisse radiale Flexibilité&t
und Elastizitdt 2zu geben, die beim Zusammenstecken mit dem
Trigerrohr zu einer reibschliissigen Verbindung oder wenigstens
zu einer reibschlissigen Vormontagestellung fihrt, wonach dann
anschlieflend noch ein VerschweifBen oder auch gleichzeitig mit
dem Aufstecken ein Verkleben oder dergleichen gegenseitige

Befestigung erfolgen kann.

Besonders glinstig ist es, wenn der an dem Kupplungsstutzen offene
Schlitz auf der der Umstiilpung fernen Seite des Kupplungsstutzens
insbesondere achsparallel verlduft und vorzugsweise beim
Einstecken in das Trdgerrohr eine im Inneren dieses Tragerrohres
befindliche innenliegende Schweiflnaht aufnimmt. Derartige
Tragerrohre sind oft geschweiB3t, wobei dann im Inneren dieses
Rohres die Schweifinaht stehenbleibt. Bei entsprechender Gestaltung
der Abmessungen der Blechzungen zur Bildung des Kupplungsstutzens

und in einem solchen Falle, in welchem dieser Kupplungsstutzen
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in das Innere des Tridgerrohres eingesteckt wird, kann die bei
der Fertigung dieses Kupplungsstutzens von selbst entstehende
Licke zwischen deren beiden einander zugewandten Enden also in
sinnvoller Weise dazu ausgenutzt werden, das Zusammenstecken trotz
der innenliegenden Schweif3naht in dem Trdgerrohr zu erméglichen.
Die Schlitzweite muB nur so gewdhlt werden, daB auch bei einer
elastischen Zusammendriickung des Kupplungsstutzens beim Einfiihren
in das Tr&dgerrohr der Abstand grofl genug bleibt, um die
Schweifinaht aufnehmen zu kdnnen. Dabei ergibt sich in vorteilhaf-

ter Weise auch gleichzeitig eine drehfeste Kupplung.

Die den Kupplungsstutzen bildenden Blechzungen k&énnen sich im
Bereich der Lagerhiilse als U-f&rmige Schenkel fortsetzen, die
einerseits mit der Umstlilpung bzw. dem AuBenring verbunden sind
und_}nsbesondere andererseits an der Lagerhiilse auBenseitig mit
Abstand vorbeifiihren und eine Befestigungsstelle bilden oder eine
Befestigungslasche einstiickig zwischen sich aufweisen. In vielen
Fdllen hat die mit dem Tr&gerrohr 2zu verbindende jeweilige
Halterung eine solche Befestigungsstelle oder Befestigungslasche,
wonit diegesamte Antriebsvorrichtungverankert werdenkann. Diese
kann also in zweckmdBiger Weise ebenfalls in einem Stilick aus Blech
geformt werden, wobei die den Kupplungsstutzen bildenden
Blechzungen in zweckmd@fiiger Weise als U-Schenkel bis zu dieser
Befestigungslasche gefiihrt sind und diese und damit die gesamte

Halterung aussteifen, sodafR entsprechend hohe Befestigungskrédfte

iibertragen werden kdnnen.

Die Steifigkeit der Halterung kann dabei auch im Bereich einer
Befestigungslasche dadurch gesteigert sein, daB die die
Befestigungslasche umgrenzenden U-Schenkel an deren Ende
einstiickig zusammengefiihrt und miteinander verbunden sind, also

ineinanderiibergehen und sich ununterbrochen fortsetzen.

Fiir eine méglichst direkt Ubertragung von Krdften zwischen
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Trigerrohr und mittlerem Bereich der Lagerhiilse ist es glinstig,
wenn die Umstililpung mit einem derart engen Biegeradius geformt
ist, daB der auBenseitig an der Lagerhiilse befindliche AuBenring
von der Lagerhiilse keinen oder nur einen geringen Abstand hat.
Bei einem relativ groBen Abstand einer Umstiilpung kénnten sich
bei in Richtung des Trdgerrohres und quer zu der Lagerhiilse
auftretenden Krdften zundchst elastische Verformungen ergeben,
wahrend durch die vorerwdhnte MaBnahme ein solches elastisches
Halten des Anschlusses des Trdgerrohres an die Halterung vermieden

werden kann.

Fiir eine direkte Krafteinleitung besonders glinstig ist es, wenn
der Aufenring die Lagerhiilse zumindest an seinem der Umstilpung
abgewandten Endbereich berilihrt, gegebenenfalls dort mit der
Lagerhiilse fest verbunden ist und/oder wenigstens eine gegen die
Lagerhiilse gerichtete und an ihr anliegende Sicke aufweist, die
dabei am gesamten Umfang umlaufen kdnnte, in erster Linie aber

auf der dem Tridgerrohr zugewandten Seite vorhanden sein sollte.

Da der Kupplungsstutzen an dem von der Umstiilpung abgewandten
Rand des AuBenringes angeschlossen ist, werden auf diese Weise
von ihm ausgehende oder auf ihn zu Ubertragende Kréfte direkt
an dieser Beriihrungsstelle aufgenommen oder Ubertragen, so daf
kein Umweg des Kraftflusses iliber die Umstiilpung selbst erfolgt.
Entsprechend stabil und biegesteif ist die Halterung und damit
die gesamte Tragkonstruktion dieser Antriebsvorrichtung mit ihrem
Trdgerrohr und den Halterungen sowie den in der Regel daran

befindlichen Befestigungslaschen.

Eine konstruktiv und herstellungstechnisch glinstige und
gleichzeitig steife Ausbildung der Halterung ergibt sich, wenn
sich an den AuBenring an seinem der Umstililpung abgewandten Rand
ein etwa napffdrmiger AnschluBiibergang mit einem Abstand zu der

Lagerhiilse einstiickig anschlieBt, der sich in den Kupplungstutzen
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und/oder die Befestigungslasche fortsetzt. Dieser AnschluBilbergang
ermdglicht auch das Anordnen und Anbringen der schon erwdhnten
U-Schenkel, durch welche die aus Blech gefertige Halterung und

der Kupplungsstutzen ausgesteift werden.

Der durch die Umstllpung an der Lagerhiilse gebildete AuBenring
kann als Einsteckteil zum Einstecken in eine Lager&ffnung einer
Karosserie dienen und auflenseitig insbesondere zylindrisch sein.
Somit ermdglicht die Umstililpung die Anbringung eines Steck-
bereiches an der Lagerhiilse und erlaubt es, die gesamte
Antriebsvorrichtung noch besser an der ZKarosserie eines
Kraftfahrzeuges zu lagern, zu haltern und auch zu positionieren,
wobei durch diese MaRnahme die gesamte Antriebsvorrichtung auch
ndher an die mit den Scheibenwischern zu bearbeitende Scheibe
herangebracht werden kann, ndmlich um die axiale Lghge des
umgestiilpten, den Steckbereich bildenden AuBenring. Dies hat
gleichzeitig den Vorteil, daB in dem Bereich unterhalb der mit
den Scheibenwischern zu bestlickenden Scheibe weniger Platz vor
dieser Scheibe bendtigt wird, wo hdufig noch Liiftungseintritte
oder dergleichen untergebracht werden missen. Dabei hat die
erfindungsgemdfe Umstiilpung den erheblichen Vorteil, daB sie eine
Anpassung an die Platzverhdltnisse bei unterschiedlichen
Kraftfahrzeugtypen dadurch ermdglicht, daB sie gréBer oder
kleiner, also mit einer grdBeren oder kleineren axialen Abmessung
des AuBenringes gewdhlt und gefertigt werden kann, um auf diese
Weise den Abstand der Antriebsvorrichtung vor der jeweiligen
Scheibe vorzuwidhlen oder vorherzubestimmen. Dennoch wird die Welle
oder Achse fiir die Wischerarme zumindest {iber den grdften Teil
ihrer Linge von der aus Blech bestehenden Lagerhiilse umfaf3t, so
daB auch die Lagerstellen innerhalb der Lagerhiilse einen
gréftmdglichen Abstand zueinander haben kdnnen und ein grofler

Uberstand der Welle oder Achse vermieden werden kann.

Der der Umstiilpung abgewandte, radial nach aufBen umgebogene
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AnschluBibergang des Auflenringes kann einen axialen Anschlag beim
Einsetzen in eine Karosseriedffnung oder dergleichen bilden und
die Einstecktiefe begrenzen. Dieser insgesamt etwa napffdrmige
AnschlufBiibergang stellt somit nicht nur die Verbindung zwischen
AufSlenringundAnschluf3stiickoderKupplungsstutzeneinerseitssowie
Befestigungslasche andererseits dar, sondern hat eine zusdtzliche
Funktion als die Einstecktiefe in eine Karosserie begrenzender

Anschlag.

Der an dem AuBenring einstiickig angreifende oder angeschlossene
Anschlag kann dabei lber eine ringfdrmig angeordnete Biegung um
etwa 90° mit dem AuBenring einstlickig verbunden sein und dieser
Anschlag kann seinerseits {iber eine weitere Biegung um etwa 90°
- gegebenenfalls auch insbesondere weniger - in den napffdrmigen
AnschluBiibergang zur Halterung des Kupplungsstutzens und/oder
der Befestigungslasche fortgesetzt sein. Dies fiihrt insgesamt
zu einer mit einem Trdgerrohr kuppelbaren Halterung, die
einstlickig aus Blech besteht, dabei aber eine hohe Stabilité&t
und Steifigkeit ergibt und eine platzsparende Anordnung und
Befestigung erlaubt, sodafl bei der Steifigkeit und der Festigkeit
keinerlei Abstriche gemacht werden miissen, trotzdem aber dieses

Blechteil preiswert gefertigt und einfach montiert werden kann.

Nachstehend ist ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung anhand der
Zeichnung ndher beschrieben. Es zeigt 1in schematisierter

Darstellung:

Fig.1 einen Langsschnitt einer Halterung, die mittels eines
einen Kupplungsstutzen bildenden FormanschluBlstilickes
mit einem Tragerrohr einer Antriebsvorrichtung fir
Scheibenwischer verbunden ist, wobei iber eine
Umstlilpung dieser Kupplungsstutzen etwa auf der Hohe

des mittleren Bereiches einer Lagerhiilse zur Aufnahme
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einer Welle oder Achse eines Scheibenwischerarmes

angeordnet ist,

Fig.2 eine Draufsicht der Halterung gemdB Fig.1 ohne das
Tradgerrohr und ohne die sonstigen zu der Antriebsvor-

richtung fir Scheibenwischer geh&renden Teile sowie

Fig.3 einen Querschnitt der Halterung im Bereich der

Lagerhiilse gemdB der Schnittlinie III-III in Fig.1.

Von einer Antriebsvorrichtung fliir Scheibenwischer, insbesondere
Kraftfahrzeug-Scheibenwischer ist in Fig.1 nur ein Ende eines
Tradgerrohres 1 und vor allem eine damit kuppelbare Halterung 2

dargestellt.

Niégt ndher dargestellt sind der Antriebsmotor, ein als
Hebelgetriebe dienendes Ubertragungsgestidnge und das andere Ende
des Trdgerrohres 1 mit einer spiegelsymmetrisch angeordneten
Halterung 2, weil es sich dabei um iibliche und bekannte Teile

und Anordnungen handelt.

Die Halterung 2 ist mit dem Trd@gerrohr 1 Uber eine fixierte
Steckverbindung 3 verbunden und weist eine Lagerhiilse 4 fir eine
nicht ndher dargestellte iUbliche, quer zur Lingserstreckung des
Trdgerrohres 1 angeordneteWelle oder Achse eines Scheibenwischer-
armes auf. AuBerdem weist die Halterung 2 ein noch ndher zu
beschreibendes AnschluBstick 5 zum Verbinden mit dem Trdgerrohr

1 auf, womit die Steckverbindung 3 hergestellt werden kann.

Aus den Figuren und insbesondere Fig.1 und 3 ergibt sich deutlich,
daf3 die Halterung 2 ein aus Blech tiefgezogenes Teil ist, also
aus preiswertem Werkstoff hergestellt werden kann, trotzdem aber
eine hohe Stabilitdt, Steifigkeit und auch Pr&dzision hat. Dies

wird vor allem auch dadurch erreicht, daf3 die Lagerhiilse 4 iber
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die in Fig.1 angedeutete Ebene E des tiefgezogenen Blechteiles,
also etwa die Ausgangslage des noch nicht tiefgezogenen Bleches,
beidseits lbersteht und an einem Ende eine Umstlilpung 6 des sie
bildenden Bleches in dem Sinne aufweist, daB dieser Endbereich
der Lagerhiilse 4 auBenseitig wvon einem einstiickig mit ihr
verbundenen, ebenfalls hiilsenfdrmigen AuBenring 7 umschlossen
ist. Man erkennt dies deutlich sowohl in Fig.1 als auch in Fig.3,
wobei der besseren Deutlichkeit wegen zwischen der Lagerhiilse
4 und diesem AuBlenring 7 ein Spalt freigelassen ist, der aber
inWirklichkeit ganz odermindestensbereichsweise vermiedenwird,
um die Lagerhililse 4 in diesem Bereich doppelwandig zu machen und
beim Auftreten von Querkrédften elastische Relativbewegungen zu

vermeiden.

Der Ubergang von der Lagerhiilse 4 zu dem AuBenring 7 ist im
Li3ngsschnitt eine Umbiegung um etwa 180°. Das AnschluBstiick 5
ist mit diesem durch die Umstiilpung 6 gebildeten AuBenring 7 gemiB
Fig.1 und 2 einstiickig verbunden und als mit seiner Mittelachse
8 quer zum Verlauf und zur Achse 9 der Lagerhiilse 4 angeordneter
Kupplungstutzen zum Zusammenstecken und Verbinden mit dem
Tragerrohr 1 ausgebildet, wobei von dem Tr&dgerrohr 1 in Fig.1

der Endbereich mit unterbrochenen Linien angedeutet ist.

Der durch die Umstilpung 6 mit der Lagerhlilse 4 verbundene
AuBenring 7 hat dabei eine axiale Erstreckung oder Abmessung,
durch die der von diesem Auflenring 7 ausgehende Kupplungsstutzen
etwa im mittleren Bereich der Lagerhiilse 4 quer zu dieser
abstehend angeordnet ist. Die Mittelachse 8 des Kupplungstutzens
oder Anschluflstlickes 5 schneidet dabei die Mittelachse 9 der
Lagerhlilse 4 im Ausfiihrungsbeispiel etwas oberhalb der axialen
Mitte dieser Lagerhililse 4. Je nach Wahl der axialen Abmessung

des Auflenringes 7 kann dies variiert werden.

Das Anschlufstiick 5, welches den Kupplungsstutzen bildet, ist
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im Ausfihrungsbeispiel aus zweli Blechzungen 10 gebogen, die dabei
gleich groB sind und somit in Gebrauchsstellung einander
zugewandte gebogene Halbschalen bilden, wobei am Ende dieser
gebogenen Blechzungen 10 ein parallel 2zur Mittelachse 8
verlaufender Schlitz 11 offengelassen ist, der dem Anschluf3stiick
5 eine gewisse radiale Nachgiebigkeit - nach innen und nach
auBen - verleiht, so daf das Anschluflistiick 5 in das Innere eines
Trdgerrohres 1 eingesteckt oder Uber das &uBere eines solchen
Trigerrohres 1 aufgesteckt werden kénnte. Anhand der Fig.l1 erkennt
man, daB der an dem Kupplungsstutzen offene Schlitz 11 auf der
der Umstlilpung 6 fernen oder abgewandten Seite des Kupplungs-
stiickes achsparallel verlduft und bei einem Einstecken in das
Trdgerrohr 1 eine im Inneren dieses Trdgerrohres 1 befindliche
innenliegende Schweifinaht aufnehmen kdnnte. Ebenso kdnnte er auch
eine aufBlenliegende SchweifSinaht in sich aufnehmen, wen;>er auf
das #ZuBere des Tridgerrohres 1 aufgesteckt wiirde und dieses eine
solche auBenliegende Schweifinaht hé&dtte. Es wire also unter
Umstdnden méglich, aufgrund der Gestaltung der Halterung 2 und
ihres Anschluflstiickes 5 bei einem Trdgerrohr 1 auf das Abschleifen

einer auBenliegenden Schweifinaht zu verzichten.

Bei gleichzeitiger Betrachtung aller drei Figuren erkennt man,
daB die den Kupplungsstutzen bildenen Blechzungen 10 sich im
Bereich der Lagerhiilse 4 als U-Schenkel 12 fortsetzen, die
einerseits mit der Umstiilpung 6 und dem Auflenring 7 verbunden
sind und andererseits gemdB Fig.l und 2 an der Lagerhiilse 4
auBenseitig und mit Abstand vorbeifiihren und auf der dem
AnschluBstiick 5 abgewandten Seite der Lagerhililse 4 eine
Befestigungsstelle bilden, wobei sie im Ausfihrungsbeispiel
zwischen sich einstlickig eine Befestigungslasche 13 aufweisen,
die eine entsprechende Befestigungslochung 14 enthdlt. Die U-
Schenkel 12 umgrenzen diese Befestigungslasche 13 und sind
einstiickig zusammengefiihrt und miteinander verbunden, gehen also

ineinander iber. Somit ist an der Befestigungslasche 13 ein
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umlaufender hochstehender Schenkel oder Steg vorhanden, der diese
zur Ubertragung von Haltekrdften wichtige Befestigungslasche 13
austeift und stabilisiert. Dabei tragen diese Schenkel 12 durch
ihre einstiickige Fortsetzung bis in das Anschluflstiick 5 auch dazu
bei, den KraftfluB3 von dem Trdgerrohr 1 zu der Befestigungslasche

13 und umgekehrt zu verbessern.

Die schon erwdhnte und erlduterte Umstlilpung 6 ist mit einem
derart engen Biegeradius geformt, daB der auBenseitig an der
Lagerhililse 4 befindliche AuBenring 7 von der Lagerhiilse 4 entgegen
der verdeutlichenden Darstellung in den Fig.1 und 3 keinen oder
einen praktisch nicht merkbar geringen Abstand hat. Bei einem
KraftfluB von der Befestigungslasche 13 zu dem AnschlufB3stiick 5
und umgekehrt wird auf diese Weise ein Umweg liber den Auflenring
7 und die Umstiilpung 6 vermieden. Gegebenenfalls geniligt es dabei,
wenn der Auflenring 7 die Lagerhiilse 4 an seinem der Umstiilpung
6 abgewandten Endbereich beriihrt oder sogar eventuell dort mit
der Lagerhiilse 4, zum Beispiel durch einen SchweifBpunkt oder
dergleichen, verbunden ist, wobei dies dadurch noch gefdrdert
und unterstiitzt sein kdnnte, dafl eine imAusfiihrungsbeispiel nicht
vorgesehene, gegen die Lagerhiilse 4 gerichtete und an ihr
anliegende Sicke in den Auflenring 7 eingeformt ist, die bevorzugt

an seinem gesamten Umfang umlaufen kdnnte.

Vor allem in Fig.1 erkennt man, daB sich an den AufBenring 7 an
seinem der Umstlilpung abgewandten Rand oder Ende ein etwa
napfférmiger AnschluBliibergang 15 mit einem Abstand zu der
Lagerhiilse 4 einstlickig anschlieft, der sich in den Kupplungs-
stutzen bzw. das AnschluBlstiick 5 einerseits und die Befestigungs-
lasche 13 andererseits fortsetzt und dariliber hinaus auch zumindest
an einem Teilbereich seines Umfanges die Stege oder U-Schenkel
12 tr3gt. Der durch die Umstililpung 6 an der Lagerhiilse 4 gebildete
Aufenring 7 kann nd@mlich als Einsteckteil zum Einstecken in eine

Lagerdffnung einer Karosserie eines Fahrzeuges dienen und ist
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auBenseitig zylindrisch. Der der Umstiilpung 6 abgewandte, radial
nach aufBen umgebogene AnschlufBliibergang 15 bildet dabei einen
axialen Anschlag 16, der beim Einsetzen in eine Karosseriedffnung
oder dergleichen die Einstecktiefe der Halterung 2 begrenzt. Somit
erhdlt dieser AnschlufBiibergang 15 eine mehrfach Funktion, weil
er einerseits die Verbindung der Lagerhiilse 4 - {iber deren
AuBenring 7 - mit dem AnschluBstiick 5 und der Befestigungslasche
13 herstellt und andererseits die Einstecktiefe beim Einsetzen

in eine Karosseriedffnung begrenzt.

Der an dem Auflenring 6 einstiickig angreifende Anschlag 16 ist
dabei ber eine ringférmig umlaufende Biegung 17 um etwa 90° mit
dem AuBenring 7 einstilickig verbunden und der Anschlag 16 ist
seinerseits liber eine entgegengesetzte Biegung 18 wiederum um
etwa 90° in den napffdérmigen AnschluBiibergang 15 zur Halterung
des Kupplungsstutzens und der Befestigungslasche 13 fortgesetzt,
wobei auch der Ubergang von diesem Anschlufiibergang 15 zu diesen
weiteren Teilen eine entsprechende Biegung 19 ist. Diese Formung
des die Halterung 2 bildenden Blechteiles erkennt man besonders

gut in Fig.1.

Insgesamt ergibt sich eine Halterung 2 flir eine Antriebsvor-
richtung fiir Scheibenwischer, die aus einem einzigen Blechteil
gefertigt sein kann und dennoch eine hohe Stabilit&dt und einen

ginstigen KraftfluBl aufweist.

Eine Antriebsvorrichtung flir Scheibenwischer hat iblicherweise
einen Antriebsmotor, ein als Hebelgetriebe dienendes Ubertragungs-
gestdnge und das Trdgerrohr 1, welches an seinen beiden Enden
jeweils liber eine feste Verbindung, sei sie eine Klemmverbindung,
eine Schweifverbindung, eine Klebeverbindung oder dergleichen,
eine Halterung 2 mit Lagerhiilse 4 flir eine quer zur L&ngser-

streckung des Trdgerrohres 1 angeordnete Welle oder Achse eines
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Scheibenwischerarmes tradgt. Die Halterung 2 ist dabei ein aus
Blech tiefgezogenes einstilickiges Teil, bei welchem die Lagerhiilse
4 iber die Ebene E des tiefgezogenen Blechteiles beidseits
Ubersteht, das heif3t, die seitlich der Lagerhiilse 4 befindlichen
Teile, ndmlich ein AnschlufBstiick 5 und eine Befestigungslasche
13 stehen etwa vom mittleren Bereich der Lagerhiilse 4 beidseits
ab. Dies wird dadurch erreicht, daB am Ende der Lagerhﬁlse 4 eine
Umstililpung 6 angeordnet ist, die in einen an der Auflenseite der
Lagerhiilse 4 umlaufenden hiilsenfdrmigen Auflenring 7 ibergeht,
an welchen das Anschluf3stiick 5 einerseits und die Befestigungs-
lasche 13 - sofern sie bendtigt wird - andererseits angeformt

sind.
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Anspriche

Antriebsvorrichtung fiir Scheibenwischer, insbesondere
Kraftfahrzeug-Scheibenwischer,miteinemAntriebsmotor,einem
als Hebelgetriebe dienenden Ubertragungsgestinge und einem
Trdgerrohr (1), welches an seinen beiden Enden jeweils iiber
eine fixierte Steckverbindung (3) eine Halterung (2) mit
Lagerhiilse (4) fiir eine quer zur Langserstreckung des
Tradgerrohres (1) angeordnete Welle oder Achse eines
Scheibenwischerarmes trdgt, wobei die Halterung (2)
einerseits die Lagerhiilse (4) zur Aufnahme der Welle oder
Achse und andererseits ein Anschluf3stiick (5) zum Verbinden
mit dem Trédgerrohr (1) aufweist, dadurch gekennzeichnet,
dafl die Halterung (1) ein aus Blech tiefgezogenes Teil ist,
daB die Lagerhiilse (4) iiber die Ebene (E) des tiefgezogenen
Blechteiles beidseits Ubersteht und an einem Ende eine
Umstilpung (6) des sie bildenden Bleches in dem Sinne
aufweist, daB der Endbereich der Lagerhiilse (4) aufBenseitig
von einem einstickig mit ihr wverbundenen hililsenfSrmigen
AuBenring (7) umschlossen ist und der Ubergang von der
Lagerhiilse (4) zu diesem Auflenring (7) im La&ngsschnitt eine
Umbiegung um etwa 180° ist und daB das AnschluBstiick (5)
mit dem durch die Umstlilpung (6) gebildeten AuBenring (7)
einstlickig verbunden und als mit seiner Mittelachse (8) quer
zum Verlauf und zur Achse (9) der Lagerhiilse (4) angeordneter
Kupplungsstutzen zum Zusammenstecken und Verbinden mit dem

Trdgerrohr (1) ausgebildet ist.

AntriebsvorrichtungnachAnspruch1, dadurchgekennzeichnet,
daB der {iber die Umstilpung (6) mit der Lagerhiilse (4)
verbundene AufBenring (7) eine axiale Erstreckung hat, durch
die der Kupplungsstutzen etwa im mittleren Bereich der

Lagerhiilse (4) quer zu dieser abstehend angeordnet ist.
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Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dafB der Kupplungsstutzen aus wenigstens einer
Blechzunge (10) gebogen ist, insbesondere aus zweil
vorzugsweise gleich grof3en, mit ihren Enden in Gebrauchs-
stellungeinander zugewandtengebogenenHalbschalenbesteht,
wobei am Ende der gebogenen Blechzunge(n) (10) ein etwa
parallel zur Mittelachse (8) des Kupplungstutzens ver-

laufender Schlitz (11) offengelassen ist.

AntriebsvorrichtungnachAnspruch 3, dadurchgekennzeichnet,
daB der an dem Kupplungstutzen offene Schlitz (11) auf der
der Umstlilpung (6) fernen Seite des Kupplungsstutzen
insbesondere achsparallel verlduft und vorzugsweise beim
Einstecken in das Tr&gerrohr (1) eine im Inneren dieses
Tridgerrohres (1) befindliche innenliegende Schweifinaht

aufnimmt.

Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, daB die den Kupplungsstutzen bildenden
Blechzungen (10) sich im Bereich der Lagerhiilse als U-
Schenkel (12) fortsetzen, die einerseits mit der Umstililpung
bzw. dem AuBenring verbunden sind und insbesondere
andererseits an der Lagerhlilse (4) aufenseitig mit Abstand
vorbeifiihren und eine Befestigungsstelle bilden oder eine

Befestigungslasche (13) einstiickig zwischen sich aufweisen.

Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, daB die die Befestigungslasche (13)
umgrenzenden U-Schenkel (12) an deren Ende einstickig

zusammengefiihrt und miteinander verbunden sind.

Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dafB die Umstililpung (6) mit einem derart engen

Biegeradius geformt ist, daB der auBenseitig an der
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Lagerhiilse (4) befindliche AuBenring (7) von der Lagerhiilse

(4) keinen oder nur einen geringen Abstand hat.

Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, daB der AuBenring (7) die Lagerhiilse (4)
zumindest an seinem der Umstililpung (6) abgewandten Endbereich
berihrt, ggfs. dort mit der Lagerhiilse (4) fest verbunden
ist und/oder wenigstens eine gegen die Lagerhiilse (4)

gerichtete und an ihr anliegende Sicke aufweist.

Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, daB sich an den AuBenring (7) an seinem der
Unstiilpung (6) abgewandten Rand ein etwa napffdrmiger
AnschluBiibergang (15) Ring mit einem Abstand 2zu der
Lagerhiilse (4) einstiickig anschlieBt, der sich in den
Kupplungstutzen und/oder die Befestigungslasche (13)

fortsetzt.

Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, daB der durch die Umstiilpung (6) an der
Lagerhiilse (4) gebildete AuBenring (7) als Einsteckteil zum
Einstecken in eine Lagerdffnung einer Karosserie dient und

aufBenseitig insbesondere zylindrisch ist.

Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, daf der der Umstililpung (6)
abgewandte, radial nach auBen umgebogene Anschluf3iibergang
(15) des AuBenringes einen axialen Anschlag (16) beim
Einsetzen in eine Karosseriedffnung oder dergleichen bildet

und die Einstecktiefe begrenzt.

Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, daB der an dem Aufenring (6)

einstiickig angreifende Anschlag (16) liber eine ringférmig
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angeordnete Biegung (17) um etwa 90° mit dem AuBenring (7)
einstiickig verbunden ist und dieser Anschlag (16) seinerseits
iiber eine Biegung (18) um etwa 90° in den napffdrmigen
Anschlufliibergang (15) zur Halterung des Kupplungstutzens
und/oder der Befestigungslasche (13) fortgesetzt ist.
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