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@ Resumen:

Aparato de parabrisas para motocicletas.

Problema: En un aparato de parabrisas para una motoci-
cleta en el que el aire que choca con la motocicleta duran-
te la marcha es llevado hacia el interior de un parabrisas
para evitar la generacién de presion negativa dentro del
mismo, mantener un buen aspecto de la superficie frontal
del vehiculo para mantener un agujero de ventilacion de
aire lejos de la atencién de la gente.

Medios de solucién: Una cubierta delantera de manillar
(15) incluye una mitad superior (15a) que esta inclinada
de manera que la superficie frontal mire hacia arriba y
una mitad inferior (15b) que esté inclinada de manera que
la superficie frontal mire hacia abajo, conectadas una con
respecto a otra, un agujero de ventilacién de aire (30) se
ha formado en la mitad inferior (15b), una cubierta su-
perior de manillar (13) con su borde delantero apoyado
sobre, o colocado cerca de, la superficie interior del para-
brisas (12) se forma con varios agujeros de inyeccién de
aire (31) que se abren a lo largo de la superficie interior
del parabrisas (12), y una placa de guia de aire (16) para
guiar el aire que choca contra la motocicleta durante la
marcha y es llevado por el agujero de ventilacion de aire
(30) a los agujeros de inyeccion de aire (31) esta dispues-
ta entre la cubierta delantera de manillar (15) y la cubierta
superior de manillar (13).

[Fig. 4)
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DESCRIPCION

Aparato de parabrisas para motocicletas.
Descripcion detallada de la invencion

Campo técnico de la invencion

La presente invencion se refiere a una mejora de
un aparato de parabrisas para una motocicleta en el
que una cubierta delantera de manillar estd unida a un
manillar de direccién en forma de barra para cubrir
su superficie delantera, un agujero de ventilacién de
aire que se abre hacia la parte delantera se ha forma-
do en la cubierta delantera de manillar para permitir
que el aire que choca contra la motocicleta durante la
marcha sea llevado dentro del parabrisas que sobresa-
le hacia arriba de la cubierta delantera de manillar.

Descripcion de la técnica relacionada

Tal aparato de parabrisas para una motocicleta an-
tes descrito ya se conoce segun se describe, por ejem-
plo, en el Documento de Patente 1.

Documento de Patente 1: JP-A-10-203453

Problemas a resolver con la invencién

En un aparato de parabrisas para una motocicleta
de la técnica relacionada, se forma un agujero de ven-
tilacién de aire en la porcidn de una cubierta delantera
de manillar donde la superficie frontal se inclina hacia
arriba. Por lo tanto, dado que el agujero de ventilacién
de aire es altamente visible, se deteriora el aspecto de
la superficie frontal del vehiculo, y hay que considerar
evitar que el agua de lluvia que entra por el agujero de
ventilacién de aire durante la marcha con lluvia salpi-
que hacia arriba dentro de un parabrisas.

En vista de tales circunstancias, un objeto de la
presente invencién es proporcionar un aparato de pa-
rabrisas para una motocicleta en el que el buen as-
pecto en la superficie frontal del vehiculo se mantiene
impidiendo que el agujero de ventilacién de aire sea
altamente visible, y se evita que entre agua de lluvia
al agujero de ventilacién de aire.

Medios para resolver los problemas

Para lograr el objeto antes descrito, en un apara-
to de parabrisas para una motocicleta incluyendo: una
cubierta delantera de manillar unida a un manillar de
direccién en forma de barra para cubrir su superficie
delantera; y un agujero de ventilacién de aire que se
abre hacia la parte delantera se ha formado en la cu-
bierta delantera de manillar para permitir que el aire
que choca contra la motocicleta durante la marcha sea
llevado dentro de un parabrisas que sobresale hacia
arriba de la cubierta delantera de manillar, una prime-
ra caracteristica de la invencion se caracteriza porque
la cubierta delantera de manillar incluye una mitad
superior que estd inclinada de manera que la superfi-
cie frontal mire hacia arriba y una mitad inferior que
estd inclinada de manera que la superficie frontal mi-
re hacia abajo, conectadas una con respecto a otra de
manera que entremedio se forme una linea de reborde
lateral, y el agujero de ventilacion de aire se forma en
la mitad inferior.

Segtn la primera caracteristica, dado que el agu-
jero de ventilacion de aire en la cubierta delantera de
manillar se ha dispuesto en la mitad inferior, que mira
hacia abajo, debajo de la linea de reborde, las lineas
de visién de adultos en general desde la parte delan-
tera quedan obstruidas por la linea de reborde, y asi
el agujero de ventilacién de aire apenas puede verse.
Por lo tanto, se evita que el aspecto de la motocicleta
quede afectado por el agujero de ventilacion de aire.
Ademads, dado que la superficie frontal de la cubierta
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delantera de manillar que tiene el agujero de ventila-
cidén de aire mira hacia abajo, se puede evitar la entra-
da de agua de lluvia al agujero de ventilacioén de aire
durante la marcha con lluvia.

Ademds de la primera caracteristica, la segunda
caracteristica de la invencion es que una cubierta su-
perior de manillar para cubrir la superficie superior
del manillar de direccién con el borde delantero apo-
yado sobre, o colocado cerca de, la superficie interior
del parabrisas estd unida al manillar de direccién, va-
rios agujeros de inyeccion de aire que se abren a lo
largo de la superficie interior del parabrisas se forman
en la porcion delantera de la cubierta superior de ma-
nillar, y una placa de guia de aire para guiar el aire
que choca contra la motocicleta durante la marcha y
es llevado por el agujero de ventilacién de aire a los
agujeros de inyeccién de aire estd dispuesta entre la
cubierta delantera de manillar y la cubierta superior
de manillar.

Segin la segunda caracteristica, el aire que entra
en el agujero de ventilacién de aire de la cubierta de-
lantera de manillar durante la marcha se guia a los
agujeros de inyeccién de aire en la cubierta superior
de manillar por la placa de guia de aire, y es inyectado
desde los varios agujeros de inyeccion de aire. Por lo
tanto, se evita la generacién de presion negativa den-
tro del parabrisas, y asi se puede mejorar el efecto
de parabrisas. Ademads, se puede eliminar un interva-
lo grande entre el parabrisas y la cubierta superior de
manillar, y asf se logra un buen aspecto.

Ademads de la segunda caracteristica, la tercera ca-
racteristica de la invencion es que una unidad medido-
ra estd montada en la cubierta superior de manillar, y
un visor de medidor que se alza entre la unidad medi-
dora y un grupo de agujeros de inyeccion de aire para
evitar que un haz de luz mareante entre sobre la super-
ficie de visualizacién de la unidad medidora se forma
integralmente con la cubierta superior de manillar.

Segtn la tercera caracteristica, el visor de medi-
dor que se alza desde detras del grupo de agujeros de
inyeccion de aire mira a la superficie interior del pa-
rabrisas dentro de una distancia relativamente corta,
y sirve para definir un paso para permitir que el aire
inyectado de los agujeros de inyeccién de aire suba
con respecto al parabrisas, de manera que se evita la
dispersién de aire inyectado impidiendo efectivamen-
te la generacion de presion negativa dentro del para-
brisas.

Breve descripcion de los dibujos

La figura 1 es una vista lateral de una motocicleta
provista de un aparato de parabrisas segin la inven-
cién.

La figura 2 es un dibujo ampliado de la figura 1
visto en la direccién indicada por una flecha 2.

La figura 3 es un dibujo ampliado de la figura 1
visto en la direccién indicada por una flecha 3.

La figura 4 es una vista en seccién transversal to-
mada a lo largo de la linea 4-4 en la figura 2.

La figura 5 es una vista en seccion transversal to-
mada a lo largo de la linea 5-5 en la figura 4.

La figura 6 es una vista en seccion transversal to-
mada a lo largo de la linea 6-6 en la figura 4.

La figura 7 es una vista en seccion transversal to-
mada a lo largo de la linea 7-7 en la figura 2.

La figura 8 es una vista en seccidn transversal to-
mada a lo largo de la linea 8-8 en la figura 3.

La figura 9 es una vista en seccién transversal to-
mada a lo largo de la linea 9-9 en la figura 3.
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La figura 10 es una vista en seccién transversal
tomada a lo largo de la linea 10-10 en la figura 3.
Numeros de referencia

12: parabrisas

13: cubierta superior de manillar
14: cubierta inferior de manillar
15: cubierta delantera de manillar

15a: mitad superior de una cubierta delantera de
manillar

15b: mitad inferior de una cubierta delantera de
manillar

15c: linea de reborde
16: placa de guia de aire
30: agujero de ventilacién de aire
31: agujero de inyeccion de aire
32: agujero de montaje de medidor
33: unidad medidora
34: visor de medidor

S: motocicleta

Modo de llevar a la practica la invencion

Una realizacién de la invencién se describird en
base a un ejemplo de la invencién mostrada en los di-
bujos anexos.

La figura 1 es una vista lateral de una motocicleta
provista de un aparato de parabrisas segin la inven-
cion; la figura 2 es un dibujo ampliado de la figura 1
visto en la direccién indicada por una flecha 2; la fi-
gura 3 es un dibujo ampliado de la figura 1 visto en
la direccién indicada por una flecha 3; la figura 4 es
una vista en seccién transversal tomada a lo largo de
la linea 4-4 en la figura 2; la figura 5 es una vista en
seccion transversal tomada a lo largo de la linea 5-5
en la figura 4; la figura 6 es una vista en seccidn trans-
versal tomada a lo largo de la linea 6-6 en la figura 4;
la figura 7 es una vista en seccion transversal tomada
a lo largo de la linea 7-7 en la figura 2; la figura 8 es
una vista en seccion transversal tomada a lo largo de
la linea 8-8 en la figura 3; la figura 9 es una vista en
seccion transversal tomada a lo largo de la linea 9-9
en la figura 3; y la figura 10 es una vista en seccién
transversal tomada a lo largo de la linea 10-10 en la
figura 3.

En la descripcién dada a continuacién, los térmi-
nos “delantero”, “trasero”, “izquierdo” y “derecho” se
basan en una motocicleta S.

En las figuras 1 a 3, un tubo delantero 1h formado
en el extremo delantero de un bastidor de carroceria
de vehiculo 1 del tipo de motocicleta scooter S so-
porta rotativamente un vastago de direccion 3a de una
horquilla delantera 3, que soporta una rueda delantera
2. El vastago de direccién 3a pasa por el tubo delan-
tero 1h por debajo y se extiende hacia arriba, y un
manillar de direccion 4 estd conectado integralmente
a su extremo superior. El manillar de direccion 4 tiene
forma de barra, e incluye una porcién en forma de U
4a conectada en la porcién inferior al vastago de di-
reccion 3, y un par de porciones rectas 4b, 4b que se
extienden hacia fuera hacia la izquierda y la derecha,
respectivamente, desde los extremos izquierdo y dere-
cho de la porcién en forma de U 4a. Empufiaduras de
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caucho 5, 5 estan montadas en los extremos externos
de las porciones rectas 4b, 4b.

Un elemento transversal 6 estd soldado entre am-
bas porciones de extremo de la porcién en forma de U
4a, un par de primeros soportes izquierdo y derecho
7, 7 estan soldados a ambos extremos del elemento
transversal 6, un par de segundos soportes izquierdo
y derecho 8, 8 estdn soldados a ambos extremos de
la porcioén en forma de U 4a, un tercer soporte 9 esta
soldado a la superficie trasera de la porcién superior
de extremo del vastago de direccién 3a, y un cuarto
soporte 10 estd soldado a la porcién central del ele-
mento transversal 6.

Como se representa en la figura 2 y la figura 7,
el extremo inferior de un parabrisas transparente 12
hecho de resina sintética esta fijado a los primeros so-
portes izquierdo y derecho 7, 7 con pernos 17, 17.

Como se representa en la figura 4, una cubierta
superior de manillar 13 hecha de resina sintética para
cubrir la superficie superior del manillar de direccién
4 esté fijada a los segundos soportes izquierdo y dere-
cho 8, 8 con pernos 18, 18, y una cubierta inferior de
manillar 14 hecha de resina sintética para cubrir la su-
perficie inferior del manillar de direccion 4 esta fijada
al tercer soporte 9 con un perno 19.

Una cubierta delantera de manillar 15 para cubrir
la superficie frontal del manillar de direccién 4 tam-
bién cubre la porcién de extremo inferior del parabri-
sas 12 y sobresale hacia la izquierda y hacia la dere-
cha de ella. La cubierta delantera de manillar 15, la
cubierta superior de manillar 13, y la cubierta inferior
de manillar 14 estdn conectadas una con respecto a
otra para intercalar el manillar de direccion 4 entre el
interior de las empuiiaduras de caucho izquierda y de-
recha 5, 5. En otros términos, las superficies interiores
de las porciones de extremo izquierdo y derecho de la
cubierta delantera de manillar 15 que sobresale hacia
fuera del parabrisas 12, como se representa en la fi-
gura 3 y las figuras 8 a 10, se forman integralmente
con primeros salientes de conexién 21, 21, segundos
salientes de conexion 22, 22, y los terceros salientes
de conexion 23, 23 secuencialmente desde arriba de
manera que sobresalgan de ellos. Primeros salientes
de conexién izquierdo y derecho 21, 21 estan conec-
tados a las porciones de extremo izquierdo y derecho
de la cubierta superior de manillar 13 con pernos 20,
20, los segundos salientes de conexion izquierdo y de-
recho 22, 22 estan conectados a ambas porciones de
extremo de la cubierta superior de manillar 13 y la
cubierta inferior de manillar 14 solapadas con pernos
25, 25, y los terceros salientes de conexion izquierdo
y derecho 23, 23 estén fijados a la cubierta inferior de
manillar 14 con pernos 26, 26.

Como se representa en la figura 10, la cubierta su-
perior de manillar 13 y la cubierta inferior de manillar
14 se enganchan eldsticamente entre si por un aguje-
ro de bloqueo 36 y una ufia de bloqueo 37 formada
en posiciones opuestas adecuadas. De esta manera, la
cubierta delantera de manillar 15 se soporta por la cu-
bierta superior de manillar 13 y la cubierta inferior de
manillar 14, soportindose ambas por el manillar de
direccidn 4.

Como se representa en la figura 2 y la figura 4, la
cubierta delantera de manillar 15 también se forma de
resina sintética, e incluye una mitad superior 15a in-
clinada de manera que la superficie frontal mire hacia
arriba, y una mitad inferior 15b inclinada de manera
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que la superficie frontal mire hacia abajo, conectadas
entre si de manera que entremedio se forme una linea
de reborde lateral 15c. El borde superior de la mitad
superior 15a estd provisto de un elemento obturador
28 que llega a contacto intimo con la superficie frontal
del parabrisas 12. La mitad inferior 15b se forma con
un par de agujeros de ventilacioén de aire izquierdo y
derecho 30, 30 inmediatamente debajo del parabrisas
12.

Como se representa en la figura 4 o la figura 5, la
cubierta superior de manillar 13 se forma de tal mane-
ra que su borde delantero apoye sobre, o esté colocado
cerca de, la superficie interior del parabrisas 12, y estd
provista en su extremo delantero de varios agujeros de
inyeccién de aire 31, 31 ... que se abren hacia arriba
a lo largo de la superficie interior del parabrisas 12 y
que se extienden en la direccidn delantera-trasera en
una forma de hendidura. La placa de guia de aire 16
para guiar el aire llevado por el agujero de ventilacién
de aire 30 durante la marcha a los agujeros de inyec-
cion de aire 31, 31 estd fijada en su centro al cuarto
soporte 10 con un perno 27, y la porcion superior de
la placa de guia de aire 16 esta fijada a la pared in-
terior de la cubierta superior de manillar 13 con un
par de pernos izquierdo y derecho 38, 38 (véase las
figuras 4 y 6).

En la figura 4, una unidad medidora 33 estd mon-
tada en un agujero de montaje de medidor 32 que se
abre en el centro de la cubierta superior de manillar
13, y un visor de medidor 34, que se alza delante del
agujero de montaje de medidor 32 y evita que un haz
de luz mareante entre sobre la superficie de visualiza-
cion de la unidad medidora 33, se forma integralmen-
te con la cubierta superior de manillar 13. El visor de
medidor 34 es una estructura de pared doble incluyen-
do una pared delantera 34a que se alza vertical desde
detras del grupo de agujeros de inyeccion de aire 31,
31 ... y una pared trasera 34b que se alza vertical des-
de el borde delantero del agujero de montaje de medi-
dor 32 y esta conectada integralmente en su extremo
superior a la pared delantera 34a.

El nimero de referencia 35 en la figura es un re-
trovisor montado en el manillar de direccién 4.

A continuacién se describird la operacién de esta
realizacion.

Cuando el aire que choca contra la motocicleta S
durante la marcha entra en los agujeros de ventilacién
de aire izquierdo y derecho 30 en la cubierta delan-
tera de manillar 15, se guia hacia arriba por la placa
de guia de aire 16, y se inyecta desde varios agujeros
de inyeccién de aire 31, 31 ... formados en la cubier-
ta superior de manillar 13. Dado que los agujeros de
inyeccion de aire 31, 31 ... se abren hacia arriba a lo
largo de la superficie interior del parabrisas 12, el aire
inyectado desde los agujeros de inyeccién de aire 31,
31 ... sube a lo largo de la superficie interior del pa-
rabrisas 12, por lo que se puede evitar la generacién
de presion negativa dentro del parabrisas 12. En con-
secuencia, se evita que la corriente de aire que sube a
lo largo de la superficie frontal del parabrisas 12 gire
al interior del parabrisas 12, de manera que se puede
mejorar el efecto parabrisas del parabrisas 12.

El visor de medidor 34 que se alza vertical des-
de detrds del grupo de agujeros de inyeccion de aire
31,31 ... mira a la superficie interior del parabrisas 12
dentro de una distancia relativamente corta, y sirve asi
para definir un paso para permitir que el aire inyecta-
do desde los agujeros de inyeccion de aire 31, 31 ...
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suba con respecto al parabrisas, de manera que se evi-
te la dispersion de aire inyectado impidiendo efecti-
vamente la generacién de presién negativa dentro del
parabrisas 12.

Dado que los agujeros de ventilacién de aire 30,
30 de la cubierta delantera de manillar 15 se forman
en la mitad inferior 15b, que mira hacia abajo, de la
cubierta delantera de manillar 15 debajo de la linea
de reborde 15¢, cuando los adultos en general ven la
motocicleta S desde la parte delantera, las lineas de
visién son obstruidas por la linea de reborde 15c¢, y
asi los agujeros de ventilacién de aire 30, 30 apenas
pueden verse. Por lo tanto, se evita que el aspecto de
la motocicleta S quede afectado por los agujeros de
ventilacién de aire 30, 30. Ademds, dado que la super-
ficie frontal de la cubierta delantera de manillar 15, en
la que se abren los agujeros de ventilacién de aire 30,
30, mira hacia abajo, se puede evitar que entre agua
de lluvia al agujero de ventilacién de aire 30, 30.

Por otra parte, dentro del parabrisas 12, la provi-
sién de varios agujeros de inyeccion de aire 31, 31 ...
en la porcién de extremo delantero de la cubierta su-
perior de manillar 13 permite eliminar la generacién
de un intervalo grande entre el parabrisas 12 y la cu-
bierta superior de manillar 13 a la vez que se garantiza
un flujo de aire para controlar la presion negativa, de
manera que se logra un buen aspecto.

La presente invencion no se limita a la realizacién
antes descrita, y se puede modificar sin apartarse del
alcance de la invencion.

Ventaja de la invencion

Como se ha descrito hasta ahora, en un aparato de
parabrisas para una motocicleta incluyendo: la cubier-
ta delantera de manillar unida al manillar de direccién
en forma de barra para cubrir su superficie delantera;
y el agujero de ventilacion de aire que se abre hacia la
parte delantera estd formado en la cubierta delantera
de manillar para permitir que el aire que choca contra
la motocicleta durante la marcha sea llevado dentro
del parabrisas que sobresale hacia arriba de la cubier-
ta delantera de manillar, una primera caracteristica de
la invencién se caracteriza porque la cubierta delante-
ra de manillar incluye la mitad superior que estd in-
clinada de manera que la superficie frontal mire hacia
arriba y la mitad inferior que estd inclinada de manera
que la superficie frontal mire hacia abajo, conectadas
una con respecto a otra de manera que entremedio se
forme la linea de reborde lateral, y el agujero de ven-
tilacién de aire se forma en la mitad inferior. Por lo
tanto, dado que el agujero de ventilacion de aire en
la cubierta delantera de manillar se ha dispuesto en la
mitad inferior, que mira hacia abajo, debajo de la linea
de reborde, las lineas de visién de adultos en general
desde la parte delantera quedan obstruidas por la li-
nea de reborde, y asi el agujero de ventilacion de aire
apenas puede verse. Por lo tanto, se evita que el as-
pecto de la motocicleta quede afectado por el agujero
de ventilacion de aire. Ademds, dado que la superficie
frontal de la cubierta delantera de manillar que tiene
el agujero de ventilacion de aire mira hacia abajo, se
puede evitar la entrada de agua de 1luvia al agujero de
ventilacién de aire durante la marcha con lluvia.

Ademds de la primera caracteristica, la segunda
caracteristica de la invencion es que la cubierta supe-
rior de manillar para cubrir la superficie superior del
manillar de direccién con el borde delantero apoyado
sobre, o colocado cerca de, la superficie interior del
parabrisas estd unida al manillar de direccién, los va-



7 ES 2265204 Al 8

rios agujeros de agujero de inyeccion de aire a lo largo
de la superficie interior del parabrisas se forman en la
porcién delantera de la cubierta superior de manillar,
y la placa de guia de aire para guiar el aire que cho-
ca contra la motocicleta durante la marcha y llevado
por el agujero de ventilacion de aire a los agujeros de
inyeccion de aire estd dispuesta entre la cubierta de-
lantera de manillar y la cubierta superior de manillar.
Por lo tanto, el aire que choca contra la motocicleta
durante la marcha y pasa por el agujero de ventila-
cién de aire se guia a los agujeros de inyeccién de
aire en la cubierta superior de manillar por la placa
de guia de aire y es inyectado por varios agujeros de
inyeccién de aire, por lo que se evita la generacién
de presidn negativa dentro del parabrisas, y se pue-
de mejorar el efecto de parabrisas. Ademas, se puede
eliminar el intervalo grande entre el parabrisas y la
cubierta superior de manillar, y asi se logra un buen
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aspecto.

Ademds de la segunda caracteristica, la tercera ca-
racteristica de la invencién es que la unidad medidora
estd montada en la cubierta superior de manillar, y el
visor de medidor que se alza desde entre la unidad
medidora y el grupo de agujeros de inyeccién de aire
para evitar que un haz de luz mareante entre sobre la
superficie de visualizacién de la unidad medidora se
forma integralmente con la cubierta superior de ma-
nillar. Por lo tanto, el visor de medidor que se alza
desde detrds del grupo de agujeros de inyeccién de
aire mira a la superficie interior del parabrisas dentro
de una distancia relativamente corta, y sirve para de-
finir el paso para permitir que el aire inyectado de los
agujeros de inyeccion de aire suba con respecto al pa-
rabrisas, de manera que se evite la dispersion de aire
inyectado impidiendo efectivamente la generacién de
presion negativa dentro del parabrisas.



9 ES 2265204 Al 10

REIVINDICACIONES

1. Un aparato de parabrisas para una motocicle-
ta incluyendo: una cubierta delantera de manillar (15)
unida a un manillar de direccién en forma de barra
(4) para cubrir su superficie delantera; y un agujero
de ventilacién de aire (30) que se abre hacia la par-
te delantera se ha formado en la cubierta delantera de
manillar (15) para permitir que el aire que choca con-
tra la motocicleta durante la marcha sea llevado den-
tro del parabrisas (12) que sobresale hacia arriba de la
cubierta delantera de manillar (15),

caracterizado porque la cubierta delantera de ma-
nillar (15) incluye una mitad superior (15a) que esta
inclinada de manera que la superficie frontal mire ha-
cia arriba y una mitad inferior (15b) que estd inclinada
de manera que la superficie frontal mire hacia abajo,
conectadas una con respecto a otra de manera que en-
tremedio se forme una linea de reborde lateral (15¢),
y el agujero de ventilacion de aire (30) se forma en la
mitad inferior (15b).

2. Un aparato de parabrisas para una motocicleta
segun la reivindicacion 1, caracterizado porque una
cubierta superior de manillar (13) para cubrir la su-
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perficie superior del manillar de direccién (4) con el
borde delantero apoyado sobre, o colocado cerca de,
la superficie interior del parabrisas (12”) estd unida al
manillar de direccién (4), varios agujeros de inyec-
cién de aire (31) que se abren a lo largo de la super-
ficie interior del parabrisas (12) se han formado en la
porcion delantera de la cubierta superior de manillar
(13), y una placa de guia de aire (16) para guiar el aire
que choca contra la motocicleta durante la marcha y
es llevado a través del agujero de ventilacién de aire
(30) a los agujeros de inyeccion de aire (31) estd dis-
puesta entre la cubierta delantera de manillar (15) y la
cubierta superior de manillar (13).

3. Un aparato de parabrisas para una motocicleta
segtin la reivindicacion 2, caracterizado porque una
unidad medidora (33) estd montada en la cubierta su-
perior de manillar (13), y un visor de medidor (34)
que se alza entre la unidad medidora (33) y un grupo
de agujeros de inyeccién de aire (31) para evitar que
un haz de luz mareante entre sobre la superficie de
visualizacién de la unidad medidora (33) esta forma-
do integralmente con la cubierta superior de manillar
(13).
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[Fig. 3)
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