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{57) Rezumat:

Inventia se referd la un mecanism de sprijin, de ghidare
$i de franare a pozifiei unui lift de scard destinat
R/Iersoanelor in varstd sau cu disfunctii locomotorii.

ecanismul conform inventiel este constituit dintr-o
buecga (1) cilindrica, principala, irv interiorul cireia sunt
[Agaruiti doi rulment (2) radial-axiali distaniati intre el
prin intermediul unei bucge (3)de distantare, un ax (4)
de antrenare-apartinand-unui grup motoreductor, plasat
in interiorul bucgei (1) cilindrice, prevazut cu un. pinion
(58) de antrenare, o placa {(6) de suslinere l1Agaruita la
exteriorul bucsei (1) cilindrice, prin intermediul a doua
bucse {7 si 8) intermediare $i al unei bucse {9) de
alunecare, la un capat superior al placii (6) fiind dispus
un ansambu de role (10) cu rel de sustinere gi ghidare
a unuilift.de scaré, bucsa (7) intermediard, danturatd la
exterior, angreneaza cu o roatd (11) dinfata care se
poate rotiliber Tn jurul unui ax (12), doud pldei (13 si 14)
fiind IAgAruite pe exteriorul bucselor (1 i 8).cilindrica si
intermediarg, axul (12) stribate cele doud placi (13'si
14), fixadnd Tntre acestea, cu posibilitate de:rotire, roata
(11) dintatd, pe un ax (12) fiind lagaruitd cu capatul ei
superior si o placa (15) intermediard care se depla-
seazd solidar cu roata (11) dintatd, placd (15) de al
cérei capatinferiorse fixeaza un -ansamblu de role {16)
de stabilizare, un brat (17} reglabil fiind 1Bgaruit cu
capatul sdu inferior de capatul inferior al pldcii (15)
intermediare, h apropierea unui punct de fixare a
ansamblului de: role (16) de stabilizare, iar la capatul
superior fiind 1@gdruit Tntr-un punet fix, prevazut pe o
carcasa a liftului de scara.
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Mecanism de sprijin, ghidare si franare a unui lift de scara

Prezenta inventie se referd la un mecanism de sprijin, ghidare si franare a pozitiei
unui lift de scara destinat persoanelor in varsta sau cu disfunctii locomotorii, lift prevazut, la
randul lui, cu un mecansim de tip paralelogram deformabil necesar pentru obtinerea
stabilizarii. Mai exact, inventia se refera la un mecanism bivalent de stabilizare pe verticala a
pozitiei unui lift de scara ce se deplaseaza pe doud cai de rulare distantate intre ele cu o
anumita valoare ce se stabileste funclie de unghiul de inclinare al respectivei sciri si de
elementele geometrice ale paralelogramului deformabil ce caracterizeaza mecanismul. Prin
mecanism bivalent infelegem, In cazul de fald, un mecanism care poate realiza, fard
modificri, stabilizarea pe verticald a unui lift de scard, indiferent daca acesta functioneaza
pe niste cdi de rulare dispuse pe latura din stinga sau pe cea din dreapta a scarii.

Descrierea de brevet de inventie DE 10106187 A1, Offenlegungsschrift, din
02.10.2001, Lift de scara, (Treppenlift) prezintd un it de scara la care verticaliiatea pe
timpul deplasarii, de-a lungud a doud ca de rulare, se realizeazd prin intermediul unui
mecanism patrulater sau paralelogram deformabil. Unghiul de inclinare al scarii, si implicit al
ciilor de rndare, impreund cu clemeniele geomelrice ale paraiclogramului  deformabil
determind distarda dintre axele celor doua cdi de rulare, la un moment dat. (A se vedea Tn
acest sens siuditd d-hi Conf. Dr. Ing. Miscea DREUCEAN si Conf. Dr. Ing. Cammen
STICLARU de la Universitatea Politehnica din Timsoara, Facultatea de Mecanics,
Departamentu! de Mecatronic3). Dupa cum rezult3, foarte simplu, chiar din analiza schemei
cinematice a mecanismului paratelogram ce intrd Tn componenta mecanismului de stabilizare
pe verticald, astfel de dispozitive au o funciionare buna pana la inclindri, ale cail de rulare, de
cca. 60-65 grade fatd de orizontald. Peste acest unghi unele dintre piesele mecanismuiui, sc
lovesc intre ele iar mecanismul nu mai poate functiona. Totugi aceste mecanisme sunt
simple si relativ sigure in functionare.

! a unele din aceste mecanisme, una din atunle lungi ale lor este realizata prin
angrenarea dintre o roata partial sau total dintata i un sector dintat — sector care oscileaza
stinga-dreapta in jurul unui ax de rotatie ce este in acelagi timp si ax-suport al ansamblului
de role de stahilizare, functie de unghiul de inclinare al celor doua cai de rulare - gtiut fiind
faptd 3 distanta dinfre doud rofl dintate, dilindrice, ramane constantd pe intregul arc de
angrenare. (US 6.712.192; RO 1199640, RO 121201).

Roata dintatd cu care angreneazad sectorul dintat este fixatd, cu posibilitatea de a se
roti liber, Tn jurul axului pinionului de antrenare ce angreneaza la randul fui cu cremaliera

Bxutd sub oalea superoard de niare, Ea esle antrenatd in migcare de rofatie, intr-un sens
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de reazem si ghidare ce ruleaza pe calea superioard de rulare, functie de unghiul de
inclinare al caii superioare de rulare si de sensul in care se deplaseaza liftul. Pentru -
obtinerea unei reglari cat mai precise a pozitiei scaunului liftului, mecanismul patrulater este
prevazut cu un brat, reglabil ca lungime, denumit uneori si tirant — acesta constituind cealalta
latura lunga a mecanismului patrulater deformabil - find realizat din doua piese ce se
ingurubeaza una in cealalta si se fixeaza apoi pe pozitie cu ajutorul unei piulite de blocare.
Bratul reglabil se fixeaza cu unul din capete pe un punct mobil situat pe sectorul dintat, iar cu
celalalt capat, deobicei, de un punct fix prins de placa suport a motoreductorului de
antrenare. In vederea asigurarii unei migcéri stabile si corecte, sectorul dintat oscileaza,
ghidat si limitat, intre doua placi distantate corespunzator, prin intermediul unor bucse de
distantare. Pozitia bratului reglabil al mecanismului patrulater, in cadrul mecanismului de
stabilizare pe verticald se schimba functie de locul de amplasare al celor doua cai de rulare
de-a lungul scarii, adica, pe partea stdnga a ei sau pe partea dreapta. Totodata, unele din
piesele mecanismului patrulater sau, altfel spus, paralelogram deformabil, si anume sectorul
dintat si placa-suport a motoreductoruiui trebuie realizate ,in oglindd™, pentru ca bratul
reglabil al patrulaterului sa poata fi montat, dupa caz, de o parte sau de cealalta a axei
imaginare ce uneste axa de rotatie a seciorului dintat cu axa de rotatie a pinionului de
antrenare.

Dezavantajul nu este totusi prea mare trebuind doar ca respectivele piese — sectorul
dintat si eventual, placa de prindere a electromotorului - sa fie inlocuite daca respectivul lift
ce a functionat, de exemplu, pana la un moment dat, pe partea stinga a unei scari, va trebui
sa lucreze apoi, din diverse motive, pe partea dreapta a aceleiasi scari sau a alteia.

Este insa cunoscut si un mecanism bivalert de stabilizare pe verticald a unui bt de
scara la care sectorul dintat este realizat prin asambiarea a trei piese distincte gi anume un
segment de sector dintat, un butuc de fhare a segmentuiti, rasucit pe o fat3 sau pe cealaita
si fixat de butuc prin intermediul unor suruburi, funclie de partea de scara pe care trebuie sa
functioneze kifasi precum st un clement suport pentru capatud ferior al unui tirant ce
constitie, aga cum s-a mentionat mai sus una din laturle mari ale paralelogramului
deformabil. Elementul suport se foreazad de butuc de o parte sau de cealaltd a laturilor ki
functe tot de partea de scara pe care trebuie sa functioneze liftul.

Mecanismul mai este prevazut §i cu o placa de care se fixeaza atat capatul superior al
tirantulul cat § grupu! motoreductor de actionare a liftulul. Avand elemente de prindere
reaizate simetric, prin rasucirea e cu 180 grade, respectiva placd permite pozitionarea
tirantului de o parte sau de cealaltd a axului motorului de anfrenare adica pentru liftun ce
lucreazd pe partea stingad sau pe cea dreaptd a scarii de acces. Prin wmare, la montarea

ums kift de pe partea stanga pe cea din dreapta a unei scari, 1ot ce esie de facut, consta in a
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rasuci placa de fixare a cépétu|ui tirantului de pe stariga pe dreapta si a schimba, in ogling

elementele ce alcatuiesc sectorul dintat.

Problema tehnica rezolvata de inventie consta in realizarea unui mecanism de sprijin
ghidare si franare a unui lift de scara care sa permita, fara nici un fel de modificari, montarea
aceluiasi lift pe orice parte al scarii fara a mai fi necesara inlocuirea unor piese de la
interiorul lui cu altele realizate ,in oglindad” sau schimbarea pozitiei unor piese din alcatuirea
mecanismului. v

Mecanismul de sprijin ghidare si franare a unui lift de scara, conform inventiei, elimina
dezavantajele de mai sus si rezolva problema tehnica propusa prin aceea ca, include o
bucsa cilindrica In interiorul careia sunt 1agaruiti doi rulmenti radial-axiali, distantati intre ei
prin intermediul unei bucse de distantare. Un ax de antrenare este si el lagaruit in interiorul
acestei bucse si poarta la capatul sau un pinion de antrenare ce angreneaza cu o cremaliera
dispusa sub calea superioara de rulare a liftului, in modul deja cunoscut. O placa de
sustinere este lagaruitd la exteriorul bucsei cilindrice prin intermediul a doua bucse
intermediare cu care este solidara si a unei bucse de alunecare. La capatul ei superior placa
de sustinere poartd montat intreg ansamblul de role ce serveste la sustinerea si ghidarea
ansamblului lift de scard. Una dintre bucsele intermediare este danturata la exterior si
angreneaza cu o roata de angrenare ce se poate roti in jurul unui ax ce strabate doua placi,
lagaruite pe exteriorul bucsei de distantare. Tot pe acest ax este lagaruita, solidar cu roata
de angrenare si o placa intermediara de al cérei capat inferior se fixeazd un ansamblu de
role de stabilizare, in sine cunoscut. Un brat reglabil in lungime este de asemenea iagaruit
cu capatul sau inferior de capatul inferior al placii intermediare in apropierea punctului de
fixare a ansamblului de role de stabilizare iar cu capatul sdau superior intr-un punct fix
prevazut pe carcasa liftului.

Prin aplicarea inventiei se obtin urmatoarele avantaje:

- aceleasi lift poate fi utilizat fie pe partea stanga fie pe cea dreapta a scarii, adaptarea lui
putandu-se realiza pe loc, fara modificari interioare;

- nu este posibila nici rasturnarea scaunuiui la depasirea sarcinii maxim admise sau la
asezarea gresita a unei sarcini pe el;

- este relativ simplu de realizat din puct de vedere tehnologic si fiabil.

Se da in continuare, un exemplu de realizare a inventiei in legatura si cu figurile 1 ia
3, care reprezinta:

- fig. 1, vedere de ansamblu, din fata, a dispozitivului conform inventiei;
- fig. 2, sectiune prin vederea de ansamblu;

- fig. 3, vedere expandata a intregului mecanism;

- fig. 4. detaliu de realizare;
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- fig. 5. detaliu de rea|izaré;
- fig. 6. detaliu de realizare;
Mecanismul de sprijin ghidare si franare a unui lift de scara, conform inventiei, include

o bucsa cilindrica, principala, 1 in interiorul careia sunt lagaruiti doi ruimenti radial-axiali 2,

distantati intre ei prin intermediul unei bucse de distantare 3. Un ax de antrenare 4, |

apartinand unui grup motoreductor nefigurat este si el lagaruit in interiorul bucsei 1. Axul 4
poarta la capatul sau un pinion de antrenare 5 ce angreneaza cu o cremaliera dispusa sub
calea superioara de rulare a liftului, in modul deja cunoscut. O placa de sustinere 6 este
lagaruita la exteriorul bucsei cilindrice 1, prin intermediul a doua bucse intermediare 7 si 8,
cu care este solidara, si a unei bucse de alunecare 9. La capatul ei superior placa 6 poarta
montat intreg ansamblul de role 10 ce serveste la sustinerea si ghidarea ansamblului lift de
scara. Bucsa intermediara 7 este de constructie speciala, cu alte cuvinte ea este danturata la
exterior si angreneaza cu o roata de angrenare 11 ce se poate roti liber in jurul unui ax 12.
Doua placi, 13 si 14 sunt si ele Iagaruite pe exteriorul bucsei 1 si respectiv 8.

Axul 12 strabate cele doua placi, fixand intre ele, cu posibilitate de rotire, roata dintata
11. Tot pe axul 12 este lagaruita, cu capatul ei superior si o placa intermediara 15 ce se
deplaseaza solitar cu roata dintata 71. De capatul inferior al placii intermediare 15 se fixeaza
un ansamblu de role de stabilizare 16, in sine cunoscut. Un brat reglabit Tn lungime 17, de
constructie in sine cunoscuta, este lagaruit cu capatul sau inferior de capatul inferior al placii
intermediare 15, in apropierea punctului de fixare a ansamblului de role de stabilizare 16.
Capatul superior al bratului reglabil 17 se lagaruieste intr-un punct fix prevazut pe carcasa
liftului cu conditia ca si el, la randul lui, sa nu stanjeneasca oscilatia placii intermediare 15 pe

timpul deplasarii liftului de la orizontala la unghiul maxim de inclinare a cailor de rulare.
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Mecanism de sprijin ghidare si frénare a unui lift de scara

Revendicari |
1. Mecanism de sprijin ghidare si franare a unui lift de scara, realizat sub forma unui
paralelogram deformabil, avand trei din laturi de lungime fixa, lungime realizata din punct de
vedere constructiv prin distanta dintre trei din articulatiile lui si o latura de lungime variabila
constituita dintr-un brat reglabil (17) a carui lungime poate fi variata, caracterizat prin aceea
ca, include un ax de antrenare (4), apartinand unui grup motoreductor, lagaruit in interiorul
unei bucse cilindrice, principale, (1) prin intermediul a doi rulmenti radial-axiali (2), distantati
Tntre ei prin intermediul unei bucse de distantare (3); o placa de sustinere (6) este lagaruita la
exteriorul bucsei cilindrice principale (1), prin intermediul a doua bucse cilindrice intermediare
(7, 8), cu care este solidara dintre care o bucsa (7) este danturata la exterior, si a unei bucse
de alunecare (9); la capatul ei superior placa de sustinere (6) poartd montat intreg ansamblul
de role (10) ce serveste la sustinerea si ghidarea ansamblului lift de scara; bucsa
intermediara (7), danturata la exterior, angreneaza cu o roata de angrenare (17) ce se poate
roti liber in jurul unui ax (72); doua placi, (13, 14) sunt si ele l1agaruite pe exteriorul bucsei
cilindrice principale (1) si a celei intermediare (8); axul (12) strabate cele doua placi, fixand
intre ele, cu posibilitate de rotire, roata dintata (117); tot pe axul (12) este lagaruita, cu capatul
ei superior si o placa intermediara (15) ce se deplaseaza solitar cu roata dintata (77), placa
de al carei capat inferior se fixeaza un ansamblu de role de stabilizare (16), in sine cunoscut;
un brat reglabil in lungime (17), de constructie in sine cunoscuta, este lagaruit cu capatul sau
inferior de capatul inferior al placii intermediare (15), in apropierea punctului de fixare a

ansamblului de role de stabilizare (16). iar cu capatul superior se lagéaruieste intr-un punct fix
prevazut pe carcasa liftului.



Fig 1



R-2008-01313 - -

DRI
AR

.
mis il

Fig 2



A-2008-01013 -+~

Fig 3



C=2808-01013 - -

Fig 4



-4 NOIL33S

¢-% NO[LJ3S

014

2t

(YA UA




v-¥  NOILJ3S

3-3 NOLLD3S

N
I

=

J
~ S

¢

<7
%1%
S

,

1 W3S
g-8 ND{LJ3S

O

9 014

Bl 3908

Y60l

R 1 U1 7 A
06
T
T

I




