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Wagon samowyladowczy
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Przedmiotem wynalazku jest wagon samowyla-
dowczy przeznaczony gléwnie do transportowania
urobionej kopaliny w kopalni.

Znane dotychczas wagony samowyladowcze do
przewozenia réznych materialéw majgq cdchylane
boczne $ciany alto odchylane dna wraz z zesta-
wami kolowymi, lub tez odchylane klapy whbu-
dowane w dna wagonéw. Wadg tych wagonéw
jest ich skomplikowana budowa, ktéra nie za-
pewnia dostatecznej sztywnosci skrzyni i jej
szczelnoSci. Zdarza sie réwniez, Ze na skutek
zanieczyszczenia urzgdzen zabezpieczajgcych w
czasie transportu nastepuje otwarcie sie bokow
Jub klap i transportowany material wysypuje sie
na tory.

Znane sg rowniez wagony wywrotki, stosowane
przewaznie w goérnictwie odkrywkowym do prze-
wozenia takich materialéw jak piasek, glina, tu-
pany kamien itp. Wagony te ze wzgledu na mala
ladownosé¢ w stosunku do swoich wymiaréw, jak
réwniez ze wzgledu na niepewne osadzenie skrzy-
ni na podwoziu nie nadajg sie do szybkiego prze-
wozu duzych ilo$ci urobku, jaki stosuje sie w pod-
ziemiach kopaln, zwlaszeza weglowych.

Wymienionych wad nie ma wagon samowyla-
dowczy wedlug wynalazku, kitérego istotg jest za-
stosowanie sztywmej skrzyni, unoszonej na dwé6ch
wahaczach przy pomocy dzwigni, zaopatrzonej w
dwie rolki, z ktérych jedna toczy sie po krzywee
bedacej czeScig pomostu wyladowczego, a druga
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po zewnetrznej powierzchni skrzyni, powodujgc
réwnocze$nie jej obrét na skutek tcczenia sie
kola zebatego, polaczonego sztywno ze skrzymig,
po segmencie zebatym, polgczonym sztywno z pod-
woziem.

Dzieki zastosowaniu sztywnej skrzymi- wagon
wediug wynalazku jest znacznie lzejszy od zna-
nych dotychczas rozwigzan, nie posiadsa Zesdmnyich
zamkow, na skutek czego budowa jega nie jest
skomplikowana i zapewnia wysoki stogien nieza-
wodno$ci pracy. ’

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przy-
kiadowym wykonaniu na rysunku, na ktérym fig.
1 przedstawia wagon samowyladowczy w widoku
z boku, fig. 2 — widok wagonu z przcdu, fiz. 3
— przekréj A—A na fig. 1 oraz fig. 4 — widok
wagonu z przodu w polozeniu wyladowywania na
pomoscie wyladowczym.

Wagon samowyladowcezy sklada sie z dwoch ze-
stawéw kolowych 1 polgczonych resorami 2 z ra-
ma podwozia 3. Z podwoziem polgcazone sg obro-
towo za pomocg sworzni 4 wahacze 5, z ktérymi
na dhugitm konficu polgczona jest obrotowo za po-
mocg sworzni 6, sztywna skrzynia 7. Na sworzniu
6 osadzone jest kolo zebate 8, ktére polaczone jest
sztywno ze skrzynig 7. Koto zebate 8 zazehia sie
z uzebiong, prowadzacy listwg 9 w kszialcie tuku,
zamocowang nieruchomo na podwoziu 3.

Z podwoziem 3 polgczona jest wahliwie dawi-
gnia 10 za pomoca sworznia 11. W dzwigni 10
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zamoodwana jest obrotowo na sworzniu 12 rol-
ka 13.
Na drugim koncu dZwigni 10 osadzona jest wahli-
wie na sworzniu 14 dawignia 15, polgczona obro-
towo z rolka 16.

W czasie wyladowywania urobku wagon samo-
wyladowczy jest weiggany ma pomost wyladowezy,
na skutek czego rolka 16 zostaje wraz z dzwignia
15 odchylona az do oparcia sie o dZwignie 10.

Podczas dalszego przeciggania wagonu przez
pomost wytadowczy rolka 16, {nczac sie po krzyw-
ce 17 pomostu wyladowczego, powoduje wyichyle-
nie dzwigni 10, a wraz z nig rolki 13, ktéra to-
czac sie po zewnetrznej powierzchni skrzyni 7
pecwoduje z kolei jej unoszenie, a réwnoczeénie
jej obré6t na skutek toczenia sie kola zebatego
8 po prowadzgcej listwie 9.

Kat obroty skrzyni uzalezniony jest od wysoko-
§ci krzywki 17 pomostu wyladowczego. Przy dal-
szym przecigganiu wagonu przez pomost wyta-
dowczy nastepuje powrét skrzyni do normalnego
polozenia na zasadzie grawitacji, gdyz Srodek
ciezkoSci skrzymi nawet przy maksymalnym jej
wychyleniu nie przekracza plaszazyzny pionowej
przechodzgcej przez osie sworzni 4. Do ramy pod-
wozia 3 przymocowany jest wystajacy plaskownik
18, ktéry wraz z wystepem 19 pomostu wyladow-
czego zabezpiecza wagon przed przypadkowym
wywréceniem sie na pomoscie.
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Zastrzezenia patentowe

1. Wagon samowytadowczy z bocznym obracaniem
skrzyni. znamienny tym, ze saztywna skrzynia
(7) jest zaopatrzona w zebate kola (8), wspdi-
pracujgce z uzebiong, prowadzgcg listwg (9)
w ksztalcie tuku; zamocowang na ramie (3)
podwozia oraz w waharcze (5), prowadzace ze-
bate kola (8) podczas obrotu skrzyni (7) na pro-
wadzacej lisbwie (9), przy czym pod skrzynig
(7) jest usytuowana dZwignia (10), obracajaca
te skrzynie przy wjezdzie wagonu na pomost
wyladowozy, zaopatrzony w krzywke (17).

2. Wagon wedbug zastrz. 1, znamienny tym, ze
wahacze (5) sg zamocowane obrotowo jednym
koficem za pomocg sworznia (4) do ramy (3)
podwozia, a dnugim koncem za pomocg swoOrz-
nia (6) z zebatymi kolami (8), csadzonymi
sztywno na czotowych $cianach skrzyni (7).

3. Wagon wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
dzwignia (10), polgczona obrotowo z ramg (3)
podwozia, ma rolke (13) oraz osadzong obroto-
wo na swym koncu diwignie (15), zaopatrzona
w rclke (14).
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