wo 2017/102961 A1 I} 000 O RO

(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG

(19) Weltorganisation fiir geistiges
Eigentum
Internationales Biiro

=

—

\

(43) Internationales
Veroffentlichungsdatum

OIPCT

(10) Internationale Veroffentlichungsnummer

WO 2017/102961 A1l

22. Juni 2017 22.06.2017) ~ WIP
(51) Internationale Patentklassifikation: AM, AO, AT, AU, AZ, BA, BB, BG, BH, BN, BR, BW,
B66B 5/00 (2006.01) BY, BZ, CA, CH, CL, CN, CO, CR, CU, CZ, DE, DJ, DK,
. . ) DM, DO, DZ, EC, EE, EG, ES, FI, GB, GD, GE, GH, GM,
(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/EP2016/081218 GT, HN, HR, HU, ID, IL, IN, IR, IS, JP, KE, KG, KH,
(22) Internationales Anmeldedatum: KN, KP, KR, KW, KZ, LA, LC, LK, LR, LS, LU, LY,
15. Dezember 2016 (15.12.2016) MA, MD, ME, MG, MK, MN, MW, MX, MY, MZ, NA,
L NG, NI, NO, NZ, OM, PA, PE, PG, PH, PL, PT, QA, RO,
(25) Einreichungssprache: Deutsch RS, RU, RW, SA, SC, SD, SE, SG, SK, SL, SM, ST, SV,
(26) Veroffentlichungssprache: Deutsch SY, TH, TJ, TM, TN, TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC,
VN, ZA, ZM, ZW.
(30) Angaben zur Prioritiit: . L .
15200575.7 16. Dezember 2015 (16122015) EP (84) Bestlmmungsstaaten (SOW@Z[ nicht anders angegeben, fiﬂ"
Jede verfiighare regionale Schutzrechtsart): ARIPO (BW,
(71) Anmelder: INVENTIO AG [CH/CH]; Secestrasse 55, GH, GM, KE, LR, LS, MW, MZ, NA, RW, SD, SL, ST,
6052 Hergiswil (CH). SZ, TZ, UG, ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG,
(72) Erfinder: BLOCH, Hanspeter; Balzenhofweg 32, 6033 KZ, RU, TI, T™), européisches (AL, AT, BE, BG, CH,
. L . CY, CZ, DE, DK, EE, ES, FI, FR, GB, GR, HR, HU, IE,
Buchrain (CH). WUETHRICH, Oliver; Kommetsriiti 47, IS IT. LT. LU. LV. MC. MK. MT. NL. NO. PL. PT. RO
6110 Wollhusen (CH). HUGENTOBLER, Reto; RS’ S],E Sf SK, SM’ TR), o AI,DI (Bi3 BJ’ CF,CG, CI, CM,
Moosmatthalde 21, 6045 Meggen (CH). MARTINE!JLI, G A, GIif éQ éW I,(M fV[L MR, NiE S,N T’D T,G) ? ?
Roger; Werkstrasse Sa, 6037 Root (CH). KERTESZ, T ’ T T T ’
Eric; Wenkenstrasse 96, 4125 Riehen (CH). Erklirungen gemill Regel 4.17:
(81) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fir —  hinsichtlich der Berechtigung des Anmelders, ein Patent zu
Jede verfiigbare nationale Schutzrechtsart): AE, AG, AL, beantragen und zu erhalten (Regel 4.17 Ziffer ii)
[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
(54) Title: ELEVATOR CAB
(54) Bezeichnung : AUFZUGKABINE
Fig. 3
33 T
23~— ——19
| —27
31—
29— ——13
| | ~—23
— =

- L1~

15

(57) Abstract: The invention relates to an elevator cab (1) and to an elevator system (7) equipped therewith. The elevator cab (1) has
a floor, a roof (11), and a plurality of side walls (13), wherein the side walls (13) define an outer contour of the elevator cab (1) in a
top view of the elevator cab (1). The elevator cab (1) also has a plurality of elongate safety bars (21), which protrude outward
beyond the outer contour of the elevator cab (1) from the roof (11) with the longitudinal extension direction of said safety bars
transverse to an edge (25) of the roof (11). The safety bars (21) can therefore locally block a free space (23) between the elevator cab
(1) and walls (19) of an elevator shatt (5) in order to prevent, for example, a person located on the roof (11) from falling through
said free space (23).

(57) Zusammenfassung:

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Veroffentlicht:

—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

Es wird eine Aufzugkabine (1) und eine damit ausgestattete Autfzuganlage (7) vorgeschlagen. Die Aufzugkabine (1) weist einen
Boden, ein Dach (11) und mehrere Seitenwénde (13) auf, wobei die Seitenwénde (13) in Draufsicht auf die Aufzugkabine (1) eine
Aullenkontur der Aufzugkabine (1) definieren. Die Aufzugkabine (1) weist ferner mehrere langliche Sicherungsstreben (21) auf,
welche von dem Dach (11) aus mit ihrer Langserstreckungsrichtung quer zu einer Kante (25) des Dachs (11) iiber die
Aullenkontur der Aufzugkabine (1) nach aufBlen iiberstehen. Die Sicherungsstreben (21) kénnen somit einen Freiraum (23)
zwischen der Aufzugkabine (1) und Wiénden (19) eines Aufzugschachts (5) lokal blockieren, um zu verhindern, dass
beispielsweise eine auf dem Dach (11) befindliche Person durch diesen Freiraum (23) hindurch abstiirzen kann.
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Aufzugkabine

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Aufzugkabine fiir eine Aufzuganlage sowie eine

mit einer solchen Aufzugkabine ausgestattete Aufzuganlage.

In Aufzuganlagen werden Aufzugkabinen eingesetzt, um Personen oder Gegenstinde im
Allgemeinen vertikal befordern zu konnen. Die Aufzugkabine kann dabei innerhalb eines

Aufzugschachts mithilfe eines Antriebs auf- und ab bewegt werden.

Beispielsweise wihrend einer Wartung oder auch im Rahmen einer Evakuierung von
Personen aus der Aufzugkabine kann es vorgesehen sein, dass Personen auf ein Dach der
Aufzugkabine gelangen bzw. sich dort authalten. Beispielsweise kann vorgesehen sein,
dass Wartungspersonal das Dach der Aufzugkabine nutzt, um auf diesem stehend War-

tungs- oder Reparaturarbeiten innerhalb des Aufzugschachts durchfithren zu kdnnen.

Fir Aufzuganlagen geltende Sicherheitsvorschriften regeln, dass auf dem Dach der Auf-
zugkabine befindliche Personen gegen ein versehentliches Abstiirzen von der Aufzugka-

bine in den Aufzugschacht gesichert werden miissen.

Hierzu kann beispielsweise eine Balustrade vorgesehen werden, die auf dem Dach der
Aufzugkabine fest installiert ist und beispielsweise umlaufend um das Dach tiber dieses
nach oben in einer ausreichenden Hohe iibersteht, so dass auf dem Dach stehende Perso-
nen nicht tiber die Balustrade fallen konnen. Allerdings bringt das Vorsehen einer solchen
Balustrade zusétzlichen Material- und Montageaufwand mit sich und/oder die Balustrade
muss gegebenenfalls ihrerseits bestimmten Sicherheitsvorschriften entsprechen, um bei-
spielsweise sicherzustellen, dass eine Person nicht zwischen der Balustrade und einer

Decke des Aufzugschachts eingeklemmt werden kann.

Als Alternative zu einer Balustrade wurde seitens der Anmelderin der vorliegenden Pa-
tentanmeldung bereits in der EP 1 849 732 A1 ein sogenannter Freiraumbegrenzer fiir
eine Aufzugkabine vorgeschlagen, in welcher eine gattungsmiissig vergleichbare Aufzug-
kabine offenbart ist, die eine eine Kante des Dachs liberragende Absturzsicherungsanord-
nung zum Schiitzen von Personen vor einem Absturz in den Aufzugsschacht aufweist.

Ein solcher Freiraumbegrenzer ragt permanent seitlich von der Aufzugkabine ab und
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verschliefit auf diese Weise weitgehend einen Freiraum oder Spalt zwischen der Aufzug-
kabine und beispielsweise einer Seitenwand des Aufzugschachts, so dass auf dem Dach
der Aufzugkabine befindliche Personen nicht durch diesen Freiraum oder Spalt hindurch-

rutschen und abstiirzen konnen.

Aus der JP 8-133617 A sind weitere als Freiraumbegrenzer ausgestaltete Absturzsiche-
rungsanordnungen bekannt geworden. Das Dokument zeigt beispielsweise eine Absturz-
sicherungsanordnung mit zwei, je am Rand der Dachkante angeordneten, ausklappbaren
Streben. Die Streben dienen zum Halten eines Fangnetzes. In ausgeklappten Zustand ist
das Fangnetz zwischen den Streben aufgespannt, wodurch das Fangnetz zur Absturzsi-
cherung Personen im Falle eines Sturzes auffangen und so vor einem Absturz in den Auf-

fangschacht bewahren kann.

Es kann ein Bedarf an einer alternativen Ausgestaltung einer Aufzugkabine bestehen, bei
der geeignete Sicherungsmalinahmen ein Abstiirzen von auf einem Dach der Aufzugka-
bine befindlichen Personen zuverléssig verhindern. Insbesondere kann ein Bedarf an einer
solchen Aufzugkabine bestehen, bei der die SicherungsmaBnahmen strukturell einfach
implementiert sind, kostengiinstig realisiert werden konnen und/oder ein Verfahren der

Aufzugkabine innerhalb des Aufzugschachts méglichst minimal behindern.

Einem solchen Bedarf kann durch die Aufzugkabine bzw. die Aufzuganlage gemil ei-
nem der unabhingigen Anspriiche entsprochen werden. Vorteilhafte Ausfithrungsformen

sind in den abhingigen Anspriichen sowie der nachfolgenden Beschreibung definiert.

GeméB einem ersten Aspekt der vorliegenden Erfindung wird eine Aufzugkabine fiir eine
Aufzuganlage vorgeschlagen, die einen Boden, ein Dach und mehrere Seitenwénde auf-
weist. Die Seitenwinde definieren dabei in Draufsicht auf die Aufzugkabine eine Aufien-
kontur der Aufzugkabine. Die Aufzugkabine weist ferner z7um Bilden einer Absturzsiche-
rungsanordnung mehrere lingliche Sicherungsstreben auf, welche von dem Dach der
Aufzugkabine aus mit ihrer Lingserstreckungsrichtung quer zu einer Kante des Dachs
iiber die Aulienkontur der Aufzugkabine nach auflen iiberstehen. Die Sicherungsstreben
sind dabei derart in Abstéinden zueinander auf dem Dach angeordnet, dass ein Hindurch-
fallen der zu schiitzenden Person zwischen zwei benachbarten Sicherungsstreben verhin-

dert werden kann.
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Ein zweiter Aspekt der Erfindung betrifft eine Aufzuganlage, die einen Aufzugschacht
und eine Aufzugkabine gemil einer Ausfithrungsform des zuvor genannten ersten As-
pekts der Erfindung aufweist. Die Sicherungsstreben sind dabei derart an der Aufzugka-
bine angeordnet, dass sowohl eine Beabstandung zwischen benachbarten Sicherungsstre-
ben als auch ein Abstand zwischen einer Sicherungsstrebe einerseits und einer Wand des
Aufzugschachts bzw. einer an der Wand angebrachten Aufzugschachtkomponente ande-

rerseits fiir alle Sicherungsstreben kleiner als 30 cm ist.

Mogliche Merkmale und Vorteile von Ausfithrungsformen der Erfindung konnen unter
anderem und ohne die Erfindung einzuschréinken als auf nachfolgend beschriebenen

Ideen und Erkenntnissen beruhend angesehen werden.

Wie einleitend angemerkt, fordern Sicherheitsregulatorien wie beispielsweise die Europi-
ische Norm EN 81-20:2014, dass Personen, die sich auf dem Dach einer Aufzugkabine
befinden, gegen Absturz gesichert sind. Es wurde erkannt, dass sowohl das Vorsehen
einer Balustrade als auch das Vorsehen eines Freiraumbegrenzers, wie er in EP 1 849 732
Al beschrieben ist, solchen Sicherheitsregulatorien zwar geniigen konnen, allerdings mit
einem erheblichen Material- und/oder Installationsaufwand verbunden sein kdnnen. Fer-
ner wurde erkannt, dass eine auf dem Dach montierte Balustrade eine Bewegungsfreiheit
der Aufzugkabine beispielsweise nach oben hin zu einer Decke des Aufzugschachts be-
grenzen kann. Ein seitlich abragender Freiraumbegrenzer kann in der in der EP 1 849 732
Al dargestellten Ausgestaltung zwar einen Spalt zwischen der Aufzugkabine und bei-
spielsweise einer Aufzugschachtwand grofitenteils verschlieBien, dies kann jedoch auch
mit sich bringen, dass beispielsweise ein Luftwiderstand, den die Aufzugkabine beim
schnellen Verfahren durch den Aufzugschacht erfihrt, erheblich erhoht wird und somit
gegebenenfalls eine erhohte Antriebsleistung fiir das Verfahren der Aufzugkabine bereit-

gestellt werden muss.

Es wird daher vorgeschlagen, an der Aufzugkabine mehrere lingliche Sicherungsstreben
vorzusehen, die im Wesentlichen die Funktion eines solchen Freiraumbegrenzers iiber-
nehmen konnen. Statt, wie in der EP 1 849 732 A1 vorgeschlagen, eines grofiflichigen
und sich iiber den Spalt zwischen Aufzugkabine und Aufzugschachtwand groBtenteils
erstreckenden Freiraumbegrenzers wird jedoch vorgeschlagen, mehrere lingliche Siche-
rungsstreben vorzusehen, welche seitlich beabstandet voneinander jeweils iiber die Au-

Benkontur der Aufzugkabine nach aufien liberragen. Die Sicherungsstreben ragen dabei in
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den Spalt zwischen Aufzugkabine und beispielsweise Aufzugschachtwand hinein, wobei
die Sicherungsstreben derart ausgebildet sind und zueinander beabstandet sind, dass ver-
bleibende Zwischenrdume zwischen benachbarten Sicherungsstreben bzw. zwischen einer
Sicherungsstrebe und einer Wand des Aufzugschachts bzw. einer an dieser Wand statisch
angebrachten Komponente der Aufzuganlage klein genug ist, so dass eine Person nicht

mehr hindurchrutschen und dann abstiirzen kann.

Eine Geometrie und/oder Ausgestaltung der ldnglichen Sicherungsstreben kann geeignet
gewihlt sein, so dass sie mechanischen Belastungen, wie sie auftreten, wenn eine Person
beispielsweise auf die Sicherungsstrebe tritt oder fillt, standhalten kann, ohne sich iiber
ein sicherheitsrelevantes Maf hin zu verformen. Insbesondere sollte die Stabilitit der
Sicherungsstrebe derart gewihlt sein, dass sie sich bei einer solchen auftretenden Belas-
tung nicht so weit verformt, dass Abstinde zwischen einer Sicherungsstrebe und einer
benachbarten Sicherungsstrebe bzw. einer Wand des Aufzugschachts iiber ein zuldssiges

MaB von beispielsweise 30cm vergrofiert werden.

GeméB einer Ausfithrungsform sind die Sicherungsstreben derart strukturell ausgebildet,
dass eine Breite einer Sicherungsstrebe, gemessen senkrecht zu ihrer Lingserstreckungs-
richtung und parallel zur Erstreckungsrichtung des Daches, kleiner ist als das Doppelte
einer Hohe der Sicherungsstrebe, gemessen senkrecht zu ihrer Lingserstreckungsrichtung
und senkrecht zur Erstreckungsebene des Daches. Mit anderen Worten soll ein Aspekt-
verhiltnis der Sicherungsstreben moglichst kleiner als 2:1 sein. Vorzugsweise kann ein
solches Aspektverhiltnis sogar gleich oder kleiner als 1:1 sein, das heifit eine Breite der
Sicherungsstrebe ist kleiner als deren Hohe. Ferner kann das Aspektverhéltnis auch gleich
oder kleiner als 1:2 gewihlt sein, das heilit, die Breite der Sicherungsstrebe ist kleiner als

die Hilfte der Hohe.

Mit anderen Worten soll die Sicherungsstrebe nicht nur ldnglich sein, das heilit eine gro-
Bere Erstreckung in ihrer Léangserstreckungsrichtung aufweisen als in beiden hierzu or-
thogonalen Richtungen, sondern auch verhéltnisméBig schmal sein, das heiB3t vorzugswei-
se eine Breite aufweisen, die kleiner als das Doppelte oder gar das Einfache der Hohe der
Sicherungsstrebe aufweist. Solche Sicherungsstreben kénnen mechanisch stabil sein und

dabei gleichzeitig auch ein geringes Gewicht aufweisen.
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Auberdem konnen derartige als Freiraumbegrenzer wirkende Sicherungsstreben iiber die
Aubenkontur der Aufzugkabine nach auflen tiberstehen und dadurch verhindern, dass eine
Person durch den dort vorhandenen Spalt zwischen Aufzugkabine und Aufzugschacht-
wand hindurchrutschen kann, ohne jedoch diesen Spalt im Wesentlichen vollflédchig aus-
zufiillen. Eine Gesamtauflenkontur der Aufzugkabine, das heifit eine durch die Seiten-
winde definierte Kontur plus eine durch die seitlich tiberstehenden Sicherungsstreben
ergénzte Kontur wird dabei nicht groBfldchig vergroBert, sondern die Sicherungsstreben
ragen lediglich lokal linear in den Spalt hinein. Da die Gesamtauflenkontur hierbei kleiner
bleiben kann als beispielsweise bei den oben genannten herkdmmlichen Freiraumbegren-
zern, kann ein Luftwiderstand der Aufzugkabine beim Verfahren durch den Aufzug-

schacht verhéltnisméBig gering gehalten werden.

GeméB einer Ausfithrungsform weisen die Sicherungsstreben eine Breite von weniger als
10cm, vorzugsweise weniger als Scm oder 3cm auf. Ferner konnen die Sicherungsstreben
gemil einer Ausfithrungsform eine Hohe von mehr als 2cm, vorzugsweise mehr als Scm,
aufweisen. Sicherungsstreben mit derartigen Abmessungen versprechen eine ausreichen-

de mechanische Stabilitit bei geringem Materialeinsatz, geringem Gewicht und geringem

Beitrag zu einem Luftwiderstand der Aufzugkabine.

Gemal einer Ausfiihrungsform stehen die Sicherungsstreben mit einer Linge von we-
nigstens Scm, vorzugsweise wenigstens 10cm oder stirker bevorzugt wenigstens 20cm,
iiber die Aullenkontur der Aufzugkabine nach aufien iiber. Die Sicherungsstreben blockie-
ren hierdurch lokal einen Freiraum oder Spalt angrenzend an die Aufzugkabine. Eine
Gesamtlinge der Sicherungsstreben kann dabei deutlich ldnger sein als der nach aufien
iiberstehende Teil, da sich ein Teil der Sicherungsstreben an bzw. auf dem Dach der Auf-

zugkabine befinden und dort befestigt sein kann.

GeméB einer Ausfithrungsform ist ein seitlicher Abstand zwischen benachbarten Siche-
rungsstreben groBer als eine Breite der Sicherungsstreben. Mit anderen Worten kénnen an
dem Dach der Aufzugkabine mehrere Sicherungsstreben vorgesehen sein, die jeweils
langlich ausgebildet sind und iiber die Kontur des Daches bzw. der Aufzugkabine iiberra-
gen, wobei die Sicherungsstreben in seitlicher Richtung, das heiBt in Richtung parallel zu
einer Kante des Daches, voneinander beabstandet sind, vorzugsweise in regelméBigen
Abstinden, und ein Abstand zwischen benachbarten Sicherungsstreben grofer ist als eine

Breite einer einzelnen Sicherungsstrebe. Derart weit voneinander seitlich beabstandete
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Sicherungsstreben kénnen zu einer Reduzierung des Gewichts der Aufzugkabine
und/oder einer Verminderung des durch die Sicherungsstreben bewirkten Luftwiderstands

beitragen.

Gemél einer Ausfithrungsform sind die Sicherungsstreben entlang von Kanten des Dachs
in Abstinden von weniger als 30cm zueinander angeordnet. Eine solche geringe Beab-
standung zwischen benachbarten Sicherungsstreben kann notwendig sein, um zu verhin-
dern, dass eine Person zwischen zwei benachbarten Sicherungsstreben hindurchrutschen

kann.

GeméB einer Ausfithrungsform sind die Sicherungsstreben zumindest in einem iiber die
Kante des Dachs iiberstehenden Bereich als lidngliche Metallprofile ausgebildet. Insbe-
sondere kOnnen sie als ldngliche Metallhohlprofile ausgebildet sein. Solche Profile kén-
nen mit dem weiter oben genannten Aspektverhiltnis ausgebildet sein. Metallprofile bzw.
Metallhohlprofile kdnnen eine sehr hohe mechanische Belastbarkeit bei gleichzeitig ge-
ringem Gewicht ermoglichen. Als Materialien kdnnen verschiedenste Metalle, beispiels-

weise Stahl, eingesetzt werden.

Generell konnen die Sicherungsstreben allerdings auch aus anderen Materialien und/oder
mit einer anderen strukturellen bzw. geometrischen Ausbildung bereitgestellt werden.
Beispielsweise kdnnen Sicherungsstreben aus Kunststoffen, insbesondere mechanisch
hochbelastbaren faserverstiarkten Kunststoffen, ausgebildet werden. Auch Verbundmate-

rialien kdnnen eingesetzt werden.

GeméB einer Ausfithrungsform kénnen die Sicherungsstreben im Wesentlichen biindig zu
einer nach oben gerichteten Oberfliche des Daches angeordnet sein. ,,Biindig* kann hier-
bei bedeuten, dass eine nach oben gerichtete Oberfliche einer Sicherungsstrebe sich na-
herungsweise in einer selben Ebene erstreckt wie die nach oben gerichtete Oberfliche des
Daches. ,,Jm Wesentlichen biindig* kann dabei dahingehend ausgelegt werden, dass sich
die Erstreckungsebene der nach oben gerichteten Oberflédche der Sicherungsstrebe allen-
falls derart geringfiigig von der Erstreckungsebene der nach oben gerichteten Oberfliche
des Daches in vertikaler Richtung unterscheidet, dass zwischen der Oberflidche des Da-
ches und der Oberflache der Sicherungsstrebe weder ein signifikanter Absatz nach oben
noch ein signifikanter Absatz nach unten auftritt. Ein hdchstens generierter Absatz, das

heiBt ein maximal zulissiges Abweichen von einer idealen Biindigkeit, kann beispiels-
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weise kleiner als 5 cm, vorzugsweise kleiner als 2 cm oder gar kleiner als 1 cm, gewihlt
sein. Damit kann unter anderem verhindert werden, dass die Sicherungsstrebe fiir auf dem

Dach befindliche Personen zur ,,Stolperfalle werden kann.

Gemél einer Ausfithrungsform sind die Sicherungsstreben entlang ihrer Lingserstre-
ckungsrichtung gerade. Mit anderen Worten konnen die Sicherungsstreben als lineare
Bauelemente bereitgestellt werden, beispielsweise als gerade Stibe oder Rohre. Solche

Sicherungsstreben kénnen einfach gefertigt und montiert werden.

Alternativ knnen die Sicherungsstreben entlang ihrer Léangserstreckungsrichtung ge-
kriimmt oder geknickt ausgebildet sein. Die Sicherungsstrebe ist dabei zwar linglich, d.h.
ist linger als breit, aber nicht liber ihre gesamte Linge hin gerade sondern zumindest in

Teilbereichen mit Kriimmungen oder Knicken versehen.

Beispielsweise kann eine solche Kriimmung oder Knick (z.B in Form einer Abwinke-
lung) derart ausgestaltet sein, dass eine Sicherungsstrebe sich zunéchst von dem Dach der
Aufzugkabine kommend senkrecht zu dessen Kante nach aulien erstreckt, dann jedoch
eine Kriimmung oder einen Knick aufweist, so dass weiter au3en liegende Bereiche der
Sicherungsstrebe sich schrig oder gar parallel zur Kante des Daches erstrecken kénnen.
Insbesondere angrenzend an Ecken des Daches der Aufzugkabine kdnnen mithilfe solcher
gekriimmter oder geknickter Sicherungsstreben auch dort vorherrschende Freirdume oder
Spalte zwischen der Auflenkontur der Aufzugkabine und umgebenden stationéren Struk-

turen des Aufzugschachts ausreichend versperrt werden.

GeméB einer Ausfithrungsform kénnen die Sicherungsstreben an dem Dach oder an einer
der Seitenwinde oder sowohl an dem Dach als auch an einer der Seitenwénde angebracht
sein. Mit anderen Worten kann eine Sicherungsstrebe ausschlieflich an dem Dach befes-
tigt sein. Alternativ kann die Sicherungsstrebe ausschlieBlich an einer der Seitenwinde
befestigt sein. Als weitere Alternative kann die Sicherungsstrebe sowohl an dem Dach als

auch an einer der Seitenwiinde befestigt sein.

Jede Befestigungsart kann hierbei gewisse Vorteile mit sich bringen. Beispielsweise kann
die Sicherungsstrebe bei ausschlieflichem Befestigen an dem Dach einfach montiert wer-
den. Bei ausschlieBlichem Anbringen an einer der Seitenwiinde kann eine gute Biindig-

keit der Sicherungsstrebe mit dem Dach erreicht werden. Eine Kombination aus Befesti-
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gung an dem Dach und Befestigung an einer Seitenwand kann einen guten Kompromiss
zwischen einfacher Befestigung, guter Biindigkeit und gegebenenfalls eine hohe mecha-
nische Stabilitit ermoglichen. Die Sicherungsstrebe kann dabei beispielsweise mit dem
Dach und/oder der Seitenwand fest verbunden und/oder in Teilbereichen lediglich auf

Druck abgestiitzt sein.

GeméB einer Ausfithrungsform der Aufzuganlage ist in dem Aufzugschacht wenigstens
eine sich vertikal durch den Aufzugschacht erstreckende und/oder stationér in dem Auf-
7zugschacht angebrachte Aufzugschachtkomponente angeordnet. Die Sicherungsstreben
sind in diesem Fall an der Aufzugkabine in Bereichen lateral neben der Aufzugschacht-

komponente angeordnet.

Mit anderen Worten kénnen in dem Aufzugschacht beispielsweise stationér angebrachte
Fiihrungsschienen vorgesehen sein oder sich vertikal durch den Aufzugschacht erstre-
ckende bewegliche Tragmittel wie beispielsweise Seile oder Riemen erstrecken. Diese
Aufzugschachtkomponenten sollen selbstverstindlich beim Verfahren der Aufzugkabine
innerhalb des Aufzugschachts nicht mit den an der Aufzugkabine vorgesehenen und iiber
deren AuBenkontur iiberragenden Sicherungsstreben kollidieren. Andererseits sollen Frei-
rdume zwischen der Aufzugkabine und der Aufzugschachtwand bzw. den Aufzug-
schachtkomponenten ausreichend durch die Sicherungsstreben blockiert werden. Durch
Vorsehen der Sicherungsstreben in Bereichen lateral neben solchen Aufzugschachtkom-

ponenten konnen beide Vorgaben erreicht werden.

Zum Schutz der Personen vor Verletzungen konnen die Sicherungsstreben wenigstens im
Spalt befindlichen Abschnitt oder wenigstens im Bereich des freien Endes wenigstens

nach oben hin mit einem Schaumstoff oder einem anderen Schutzmaterial versehen sein.

Es wird darauf hingewiesen, dass einige der mdglichen Merkmale und Vorteile der Erfin-
dung hierin mit Bezug auf unterschiedliche Ausfithrungsformen beschrieben sind. Insbe-
sondere sind manche Merkmale und Vorteile mit Bezug auf die Aufzugkabine und andere
Merkmale und Vorteile mit Bezug auf die Aufzuganlage beschrieben. Ein Fachmann
erkennt, dass die Merkmale in geeigneter Weise kombiniert, angepasst und/oder ausge-

tauscht werden kdnnen, um zu weiteren Ausfithrungsformen der Erfindung zu gelangen.
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Nachfolgend werden Ausfithrungsformen der Erfindung unter Bezugnahme auf die beige-
fiigten Zeichnungen beschrieben, wobei weder die Zeichnungen noch die Beschreibung

als die Erfindung einschrinkend auszulegen sind.

Fig. 1 zeigt eine Seitenansicht auf eine Aufzugkabine innerhalb eines Aufzugschachts

einer Aufzuganlage gemil einer Ausfithrungsform der vorliegenden Erfindung.

Fig. 2 zeigt eine perspektivische Ansicht eines Teiles eines Dachbereichs einer Aufzug-

kabine gemél einer Ausfithrungsform der Erfindung.

Fig. 3 zeigt eine Draufsicht von oben auf eine Aufzugkabine innerhalb eines Aufzug-

schachts einer Aufzuganlage gemil einer Ausfilhrungsform der vorliegenden Erfindung.

Fig. 4 zeigt eine perspektivische Ansicht einer Sicherungsstrebe an einer Aufzugkabine

gemil einer Ausfithrungsform der Erfindung.

Fig. 5 zeigt eine Seitenansicht einer alternativ ausgestalteten Sicherungsstrebe einer Auf-

zugkabine gemil einer Ausfiihrungsform der Erfindung.

Fig. 6(a) bis (f) zeigen mogliche Profile von Sicherungsstreben fiir erfindungsgemilie

Aufzugkabinen.

Die Figuren sind lediglich schematisch und nicht maBstabsgetreu. Gleiche Bezugszeichen

bezeichnen in den verschiedenen Figuren gleiche oder gleichwirkende Merkmale.

Fig. 1 zeigt eine Aufzugkabine 1, welche mithilfe eines seil- oder riemenartigen Tragmit-
tels 3 innerhalb eines Aufzugschachts 5 einer Aufzuganlage 7 in vertikaler Richtung ver-

fahren werden kann. Die Aufzugkabine 1 weist einen Boden 9, ein Dach 11 sowie mehre-
re Seitenwiénde 13 auf. An einer hin zu einem Stockwerk 17 gerichteten Seite weist die

Aufzugkabine 1 ferner eine Aufzugtiir 15 auf.

An einer riickwértigen Seite der Aufzugkabine 1 befindet sich zwischen der dortigen
Seitenwand 13 der Aufzugkabine 1 und einer Wand 19 des Aufzugschachts 5 ein Frei-
raum 23. In diesem Freiraum 23 konnen beispielsweise Aufzugschachtkomponenten

und/oder ein Gegengewicht und/oder andere Komponenten stationér angebracht bzw.
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verfahren werden (in Fig. 1 nicht dargestellt). Der Freiraum 23 kann dabei Abmessungen
von beispielsweise mehr als 30cm aufweisen, so dass eine auf dem Dach 11 der Aufzug-
kabine 1 befindliche Person zwischen der Aufzugkabine 1 und der Wand 19 des Aufzug-

schachts 5 durch den Freiraum 23 hindurchrutschen und abstiirzen konnte.

Um dies zu verhindern, sind an der Aufzugkabine 1 mehrere langliche Seitenstreben 21
vorgesehen, die sich in ndherungsweise horizontaler Richtung erstrecken und iiber eine
von den Seitenwénden 13 gebildete AuBenkontur der Aufzugkabine 1 nach aufien hin zu

den Winden 19 des Aufzugschachts 5 iiberstehen.

Fig. 2 zeigt eine perspektivische Ansicht auf einen Teilbereich der Aufzugkabine 1. Fig. 3
zeigt eine Draufsicht auf das Dach 11 einer Aufzugkabine 1 innerhalb eines Aufzug-
schachts 5. Mehrere ldngliche Sicherungsstreben 21 sind im Bereich des Dachs 11 ange-

ordnet und ragen seitlich tiber die Seitenwinde 13 hinaus ab.

Die Sicherungsstreben 21 sind dabei lateral, das heifit in einer Richtung parallel zu einer
Kante 25 des Daches 11, voneinander beabstandet angeordnet. Ein lateraler Abstand D
zwischen benachbarten Sicherungsstreben 21 ist dabei deutlich groBer als eine Breite b
der einzelnen Sicherungsstreben 21. Insbesondere ist der laterale Abstand D zwischen

benachbarten Sicherungsstreben 21 kleiner als 30cm.

Die lidnglichen Sicherungsstreben 21 sind dabei derart an der Aufzugkabine 1 angeordnet
und ausgebildet und ragen derart mit eine Linge | in den Freiraum 23 hinein, dass zusétz-
lich zu dem Abstand D zwischen benachbarten Sicherungsstreben 21 auch ein Abstand
zwischen den Sicherungsstreben 21 und einer benachbarten Wand 19 des Aufzugschachts
5 bzw. einer an dieser Wand 19 angebrachten Aufzugschachtkomponente 27, 29, 31 klei-
ner als 30cm ist. Die Aufzugschachtkomponenten kénnen beispielsweise Fithrungsschie-
nen 29 und deren Halterungen 27 sein oder durch Teilbereiche 31 der Tragmittel 3 gebil-

det sein.

Zusitzlich zu gerade ausgebildeten Sicherungsstreben 21 konnen auch geknickt ausgebil-
dete Sicherungsstreben 22 vorgesehen sein. Derartige geknickt ausgebildete Sicherungs-
streben 22 koénnen insbesondere nahe einer Ecke 33 der Kontur der Aufzugkabine 1 dazu
dienen, um lokal auch in dort existente Teile des Freiraums 23 ragen und diesen absturz-

sichernd blockieren zu konnen.
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Fig. 4 zeigt eine einfache Ausgestaltung einer Sicherungsstrebe 21 und deren Befestigung
an dem Dach 11 einer Aufzugkabine 1. Die Sicherungsstrebe 21 ist als stabformiges Me-
tallprofil mit rechteckigem, insbesondere quadratischem, Querschnitt ausgebildet. Die
Sicherungsstrebe 21 liegt mit einem Teilbereich 37 auf dem Dach 11 auf und ist an die-
sem mit einem Befestigungsmittel 35 wie beispielsweise einer Schraube, einer Niete oder
Ahnlichem befestigt. Es kénnen auch mehrere Befestigungsmittel 35 vorgesehen sein, um
die Sicherungsstrebe verdrehsicher befestigen zu konnen. Ein weiterer Teilbereich 39 der
Sicherungsstrebe 21 ragt quer, vorzugsweise senkrecht, iiber die Kante 25 des Daches 11
nach aufien ab und somit in den Freiraum 23 hinein. Die Sicherungsstrebe 21 ist dabei
strukturell derart ausgestaltet, dass ihre Breite b allenfalls doppelt so grof} ist wie ihre
Hohe h. Die Sicherungsstrebe 21 ragt somit nicht fldchig von dem Dach 11 nach aufien

ab, sondern lediglich linear, niherungsweise als eindimensionale Struktur.

Fig. 5 zeigt eine spezielle, vorteilhafte Ausgestaltung einer Sicherungsstrebe 21 in Seiten-
ansicht auf die Aufzugkabine 1. In dem seitlich iiber das Dach 11 nach aufien iiberstehen-
den Teilbereich 39 ist die Sicherungsstrebe 21 dabei als ldngliches Metallprofil 43 ausge-
bildet. Ein mit dem Dach 11 tiberlappender Teilbereich 37 der Sicherungsstrebe 21 ist
hingegen lediglich als verhiltnisméBig flaches Blech ausgefiihrt und mithilfe der Befesti-
gungsvorrichtung 35 an dem Dach 11 befestigt. Ein zusétzlicher Winkel 41 kann vorge-
sehen sein, um die Sicherungsstrebe 21 zusétzlich auf Druck an der Seitenwand 13 der
Aufzugkabine 1 abstiitzen zu kOnnen. In einer solchen Ausgestaltung ist eine Oberfliche
45 der Sicherungsstrebe 21 niherungsweise biindig mit einer Oberfléche 47 des Dachs
11. Dennoch kann die Sicherungsstrebe 21 hohen mechanischen Belastungen standhalten,

da sie ergénzend seitlich an der Seitenwand 13 der Aufzugkabine 1 abgestiitzt ist.

In den Fig. 6(a) bis (f) sind verschiedene Méglichkeiten von Profilen bzw. Hohlprofilen
43 dargestellt, mit denen die gesamte Sicherungsstrebe 21 oder lediglich zum Beispiel
Teilbereiche 39 derselben ausgebildet sein kdnnen. Jedes dieser Profile tréigt zu einer
hohen mechanischen Stabilitét der Sicherungsstrebe 21 insbesondere bei Belastung in
vertikaler Richtung bei. Die Sicherungsstreben 21 kénnen zusétzlich eine (nicht darge-
stellte) Schaumstoffschicht oder ein anderes Schutzmaterial aufweisen. Die Schaumstoff-
schicht kann die Sicherungsstreben 21 vollstindig ummanteln oder nur an der oben ge-
richteten Oberfldche der Sicherungsstrebe 21 angebracht sein. Dank der Schaumstoff-

schicht konnen Personen vor Verletzungen weiter geschiitzt werden.
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Abschlieflend ist darauf hinzuweisen, dass Begriffe wie ,,aufweisend®, ,,umfassend®, etc.
keine anderen Elemente oder Schritte ausschlieBen und Begriffe wie ,,eine* oder ,,ein*
keine Vielzahl ausschlieBen. Ferner sei darauf hingewiesen, dass Merkmale oder Schritte,
die mit Verweis auf eines der obigen Ausfiihrungsbeispiele beschrieben worden sind,
auch in Kombination mit anderen Merkmalen oder Schritten anderer oben beschriebener
Ausfithrungsbeispiele verwendet werden konnen. Bezugszeichen in den Anspriichen sind

nicht als Einschridnkung anzusehen.



10

15

20

25

30

WO 2017/102961 PCT/EP2016/081218

-13 -

Patentanspriiche

1. Aufzugkabine (1) fiir eine Aufzuganlage (7), aufweisend:

einen Boden (9),

ein Dach (11),

mehrere Seitenwiinde (13), wobei die Seitenwéinde (13) in Draufsicht auf die Aufzugka-
bine (1) eine AuBenkontur der Aufzugkabine (1) definieren, und

im Bereich wenigstens einer Kante (25) des Dachs (11) zum Schiitzen von Personen vor
einem Absturz in einen Aufzugsschacht (5) der Aufzuganlage (7) eine die Kante (25) des
Dachs (11) iiberragende Absturzsicherungsanordnung vorgesehen ist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass

die Absturzsicherungsanordnung aus mehreren linglichen, freistehenden Sicherungsstre-
ben (21) besteht, welche von dem Dach (11) aus mit ihrer Léngserstreckungsrichtung
quer zur jeweiligen Kante (25) des Dachs (11) tiber die Aufienkontur der Aufzugkabine
(1) nach aufien iiberstehen, wobei die Sicherungsstreben (21) derart in Abstéinden (D)
zueinander auf dem Dach (11) angeordnet sind, dass ein Hindurchfallen der zu schiitzen-

den Person zwischen zwei benachbarten Sicherungsstreben (21) verhindert werden kann.

2. Aufzugkabine nach Anspruch 1, wobei die Sicherungsstreben (21) eine Breite
(b), gemessen senkrecht zur ihrer Lingserstreckungsrichtung und parallel zur Erstre-

ckungsebene des Daches (11), aufweisen, die kleiner ist als ein Zweifaches einer Hohe
(h), gemessen senkrecht zur ihrer Lingserstreckungsrichtung und senkrecht zur Erstre-

ckungsebene des Daches (11), der Sicherungsstreben (21).

3. Aufzugkabine nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die Sicherungs-
streben (21) eine Breite (b), gemessen senkrecht zur ihrer Léangserstreckungsrichtung und

parallel zur Erstreckungsebene des Daches (11), von weniger als 10cm aufweisen.

4. Aufzugkabine nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die Sicherungs-
streben (21) eine Hohe (h), gemessen senkrecht zur ihrer Léangserstreckungsrichtung und

senkrecht zur Erstreckungsebene des Daches (11), von mehr als 2cm aufweisen.

5. Aufzugkabine nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die Sicherungs-

streben (21) mit einer Linge (1) von wenigstens Scm iiber die Aullenkontur der Aufzug-
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kabine (1) nach auflen {iberstehen.

6. Aufzugkabine nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei ein seitlicher
Abstand (D) zwischen benachbarten Sicherungsstreben (21) groBer ist als eine Breite (b)
der Sicherungsstreben (21).

7. Aufzugkabine nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die Sicherungs-
streben (21) entlang von Kanten (25) des Daches (11) in Abstéinden (D) von weniger als

30cm zueinander angeordnet sind.

8. Aufzugkabine nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die Sicherungs-
streben (21) zumindest in einem iiber die Kante (25) des Dachs (11) iberstehenden Be-
reich (39) als langliche Metallprofile (43), insbesondere Metallhohlprofile, ausgebildet

sind.

9. Aufzugkabine nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die Sicherungs-
streben (21) im Wesentlichen biindig zu einer nach oben gerichteten Oberfliche (47) des

Daches (11) angeordnet sind.

10. Aufzugkabine nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die Sicherungs-

streben (21) entlang ihrer Lingserstreckungsrichtung gerade sind.

11. Aufzugkabine nach einem der vorangehenden Anspriiche 1 bis 9, wobei die Si-
cherungsstreben (21) entlang ihrer Lingserstreckungsrichtung gekriimmt oder geknickt

sind.

12. Aufzugkabine nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die Sicherungs-
streben (21) an dem Dach (11) oder an einer der Seitenwinde (13) oder sowohl an dem

Dach (11) als auch an einer der Seitenwénde (13) angebracht sind.

13. Aufzuganlage (7) aufweisend:

einen Aufzugschacht (5);

eine Aufzugkabine (1) gemil einem der Anspriiche 1 bis 12,

wobei die Sicherungsstreben (21) einer Absturzsicherungsanordnung derart an der Auf-

zugkabine (1) angeordnet sind, dass sowohl eine Beabstandung (D) zwischen benachbar-
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ten Sicherungsstreben (21) als auch ein Abstand zwischen einer Sicherungsstrebe (21)
und einer Wand (19) des Aufzugschachts (5) bzw. einer an der Wand (19) angebrachten
Aufzugschachtkomponente (27, 29, 31) fiir alle Sicherungsstreben (21) kleiner ist als
30cm.

14. Aufzuganlage nach Anspruch 13, wobei in dem Aufzugschacht (5) wenigstens
eine sich vertikal durch den Aufzugschacht (5) erstreckende und/oder stationér in dem
Aufzugschacht (5) angebrachte Aufzugschachtkomponente (27, 29, 31) angeordnet ist
und wobei die Sicherungsstreben (21) an der Aufzugkabine (1) in Bereichen lateral neben

der Aufzugschachtkomponente (27, 29, 31) angeordnet sind.
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