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(57) Spaltiberbrickung (1) fir ein Schienenfahrzeug zur

Uberbriickung des Spalts (4) zwischen einem
Passagierraumboden und einem Bahnsteig (3),
umfassend eine horizontal schiebbar gelagerte
Trittplatte (6) und einen um eine unterhalb der
Trittplatte  (6) parallel zur Fahrzeuglangsachse
angeordnete Drehachse 7) schwenkbaren
Schwenkarm (5), welcher sich von der Drehachse (7)
bis zu der Trittplatte erstreckt (6) wobei der
Schwenkarm (5) mit der Trittplatte (8) gelenkig
verbunden ist und an der Trittplatte (6) Uber einen
bestimmten Langenabschnitt schiebbar gelagert ist,
und wobei eine Ruckstellkraft in eine Ruhelage auf
den Schwenkarm (5) wirkt.
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Beschreibung
[0001] Spaltiiberbriickung

TECHNISCHES GEBIET

[0002] Die Erfindung betrifft eine Spaltiiberbriickung fiir ein Schienenfahrzeug zur Uberbrii-
ckung des Spalts zwischen einem Passagierraumboden und einem Bahnsteig.

STAND DER TECHNIK

[0003] Spaltiiberbriickungen werden bei modernen Schienenfahrzeugen eingesetzt um Passa-
gieren einen bequemen Ein- bzw. Ausstieg zu ermdglichen und insbesondere die Gefahr durch
den Spalt zwischen dem Passagierraumboden und dem Bahnsteig zu minimieren. Dieser Spalt
weist bei typischen U-Bahnlinien eine Breite von ca. 100mm auf, kann jedoch beispielsweise
bei Bahnsteigen in einem Gleisbogen auch bis zu 300mm betragen. Diese Varianz der Spalt-
mafe stellt eine besondere Gefahrenquelle dar, da die Passagiere sich bei jedem Zu- bzw.
Aussteigen des aktuellen Bahnsteigspalts gewartig machen missten, was vor Allem bei hohem
Passagieraufkommen oft nicht méglich ist. Zur Uberbriickung dieses Bahnsteigspalts kénnen
Spaltiiberbriickungen eingesetzt werden, welche meist eine schiebbar gelagerte Platte umfas-
sen, welche aus dem Fahrzeug kraftunterstiitzt ausschiebbar ist. Fiir groBere Spaltbreite sind
diese Platte und deren Lagerung sehr massiv auszufiihren, sodass der Bauraumbedarf steigt
und somit solche Spaltiiberbriickungen nur mehr sehr kompliziert und unter Beeintréchtigung
des Wagenkastens im Tirbereich vorgesehen werden kénnen. Mit sogenannten Klapp/Schie-
betritten kann dieses Problem teilweise gelést werden, da bei solchen ein schwenkbar gelager-
ter Hebel die Platte von unten stitzt und somit die Kréafte auf die Lagerung der Platte wesentlich
reduziert. Solche Klapp/Schiebetritte bendtigen deshalb einen geringeren Bauraum und kdnnen
im Einstiegsbereich eines Passagierschienenfahrzeugs ohne Veradnderungen an der Wagen-
kastenstruktur eingesetzt werden, wobei an der Einbauposition dieser Spaltiiberbriickung ein-
fach der konventionelle FuBbodenaufbau entfernt und durch die Spaltliberbriickung ersetzt
wird. Die Kinematik dieser Spaltliberbriickungen in Form eines Klapp/Schiebetritts bedingt
jedoch, dass bei weit ausgefahrener Platte sich diese an ihrer bahnsteigseitigen Kante absenkt
und somit eine Stufe zum Bahnsteig entsteht. AuBerdem weist eine weit ausgefahrene Platte
eine starke Steigung in Richtung des Wageninneren auf. Diese Eigenschaften machen Spalt-
Uberbriickungen in Form eines Klapp/Schiebetritts fiir gréBere Bahnsteigspalte ungeeignet.
Eine solche Spaltlberbriickung ist in der europdischen Patentanmeldung EP 0 913 307 A1
offenbart, sie ist fir gréBere Ausfahrweiten nur unter Inkaufnahme der angesprochenen Nach-
teile einsetzbar. In der europédischen Patentanmeldung EP 0 217 265 A1 ist eine sehr auf-
wendige Kulissenfiihrung fir eine Trittplatte eines Schiebetritts offenbart. Diese kann zwar auch
gréBere Spaltbreiten Uberbriicken, jedoch sind dafiir eine hohe Anzahl komplexer Bauteile
erforderlich.

DARSTELLUNG DER ERFINDUNG

[0004] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine Spaltiiberbriickungen in Form
eines Klapp/Schiebetritts anzugeben, welche fiir gréBere Bahnsteigspalte geeignet ist und bei
welcher insbesondere der Héhenunterschied zwischen einem Bahnsteig und der bahnsteigsei-
tigen Kante der Trittplatte bei groBen Ausfahrweiten minimiert ist.

[0005] Die Aufgabe wird durch eine Spaltiiberbriickung mit den Merkmalen des Anspruchs 1
geldst. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind Gegenstand untergeordneter Anspriiche.

[0006] Dem Grundgedanken der Erfindung nach wird eine Spaltliberbriickung fiir ein Schienen-
fahrzeug zur Uberbriickung des Spalts zwischen einem Passagierraumboden und einem Bahn-
steig beschrieben, welche eine horizontal schiebbar gelagerte Trittplatte und einen, um eine
unterhalb der Trittplatte parallel zur Fahrzeuglangsachse angeordnete Drehachse schwenkba-
ren Schwenkarm, welcher sich von der Drehachse bis zu der Trittplatte erstreckt umfasst, wobei
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der Schwenkarm mit der Trittplatte gelenkig verbunden ist und an der Trittplatte Uber einen
bestimmten Langenabschnitt schiebbar gelagert ist, und wobei eine Riickstellkraft in eine Ruhe-
lage auf den Schwenkarm wirkt.

[0007] Dadurch ist der Vorteil erzielbar, eine Spaltiiberbriickung in Form eines Klapp/Schie-
betritts aufbauen zu kénne, welche fir groBe Ausfahrweiten geeignet ist, da die bahnsteigseiti-
ge Kante der Trittplatte in ihrem Bewegungsablauf im Wesentlichen auf derselben Héhe gehal-
ten ist und das Absinken der bahnsteigseitigen Kante, wie bei konventionellen Spaltiiberbri-
ckungen verhindert bzw. stark reduziert wird.

[0008] Erfindungsgemafl wird die Kinematik einer Spaltliberbriickung in Form eines Klapp/
Schiebetritts so gestaltet, dass der Anlenkpunkt (Gelenk) des Schwenkarms an der Trittplatte
als Schiebe-Drehgelenk ausgefiihrt ist, sodass der Schwenkarm in Relation zur Trittplatte so-
wohl eine Drehbewegung ausfiihren kann, als auch der Drehpunkt in einem bestimmten Be-
reich frei verschiebbar ist.

[0009] Solcherart kann bei weit ausgeschobener Trittplatte der Anlenkpunkt des Schwenkarms
in Richtung des Schienenfahrzeugs verschoben werden, sodass eine wagenndhere Abstlitzung
der Trittplatte erfolgt. Dadurch sinkt die bahnsteigseitige Kante der Trittplatte im Vergleich zu
konventionellen Spaltiiberbriickungen wesentlich geringer ab, was sowohl den Niveauunter-
schied zwischen der bahnsteigseitigen Kante der Trittplatte und dem Bahnsteig als auch den
Rampenwinkel der Trittplatte verringert, bzw. aufhebt. Bei geeigneter Bemessung der Bauteile
kann eine erfindungsgeméaBe Spaltliberbriickung einen ebenen Ubergang von einem Bahnsteig
zu einer Trittplatte auch bei groBen Uberbriickungsweiten erzielen.

[0010] Der Anlenkpunkt (Drehpunkt, Gelenk) des Schwenkarms an der Trittplatte ist in einem
bestimmten L&ngenabschnitt schiebbar gelagert, vorzugsweise zwischen dem bahnsteigseiti-
gen Ende der Trittplatte und einem Anschlag. Die exakte Bemessung des erforderlichen Lan-
genabschnitts erfolgt auf Basis der gegebenen Geometrie einer Spaltiiberbriickung und der
erforderlichen Ausfahrweite der Trittplatte.

[0011] Es ist wesentlich, dass die gesamte Bewegungsabfolge bei einem Ein- bzw. Ausfahren
einer Trittplatte und der zugehérigen Schwenkbewegung des Schwenkarms nur mittels eines
Kraftantriebs erfolgt, wobei der Schwenkarm selbst keines Antriebs bedarf, da er durch die Aus-
und Einfahrbewegung der Trittplatte jeweils in die erforderliche Position gebracht wird.

[0012] Dabei ist der Schwenkarm mit einer Rickstellkraft zu beaufschlagen, vorzugsweise
mittels eines Federelements, welches den Schwenkarm in seine Ruhelage (Eingefahrene Tritt-
platte) zu bewegen versucht. Diese Riickstellkraft bewirkt, dass der Schwenkarm bei ausgefah-
rener Trittplatte die erforderliche Position in Relation zu der Trittplatte behélt.

[0013] Die Trittplatte ist horizontal schiebbar gelagert, und vorzugsweise mit einem Kraftantrieb
ausgestattet, mittels welchen sie zwischen einer Ruhelagen (eingefahren) und beliebig vielen
ausgefahrenen Positionen verschiebbar ist.

[0014] Solcherart kann auf unterschiedliche bauliche Gegebenheiten innerhalb einer Bahnstre-
cke jeweils die optimale Ausfahrweite vorgesehenen sein. Typischerweise erfolgt ein Ausfahren
der Trittplatte bis entweder die maximale Ausfahrweite erreicht ist oder die Trittplatte mit dem
Bahnsteig kollidiert, wobei der Kraftantrieb dadurch abgeschaltet wird. Dabei ist die Trittplatte in
einer Schiebeflihrung gelagert, wobei das wagenseitige Ende der Trittplatte gefihrt ist und das
bahnsteigseitige Ende frei beweglich ist, sodass es durch den Schwenkarm abgestiitzt werden
kann. Dabei Ubertragt der Schwenkarm den GroBteil der auf der Trittplatte lastenden Gewichts-
krafte und die Schiebeflihrung kann somit sehr kompakt ausgefiihrt sein.

[0015] Solcherart ist der Vorteil erzielbar, eine erfindungsgeméBe Spaltiiberbriickung so flach
bauen zu kénnen, dass sie dieselbe Dicke wie ein sie umgebender FuBbodenaufbau aufweist.
Somit kann eine Spaltiiberbriickung ohne Verénderungen an der Wagenkastenstruktur, insbe-
sondere der tiirschwellenseitigen Langstrager, eingebaut werden.

[0016] In weiterer Fortbildung der Erfindung ist es empfehlenswert, die Spaltiiberbriickung mit
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einer Einrichtung zur Verhinderung des Schmutzeintritts (Abstreifer) auszustatten. Dabei ist eine
Abdeckplatte oberhalb der Trittplatte im Bereich des Passagierraumbodens vorzusehen, wobei
diese Abdeckplatte an ihrer bahnsteigseitigen Kante mit einem Abstreifer versehen ist. Diese
Abdeckplatte weist im Wesentlichen dasselbe Héhenniveau wie der sie umgebende Fahrzeug-
fuBboden auf, sodass im Wageninneren keine durch die Spaltiiberbriickung bedingten Niveau-
unterschiede, insbesondere keine Stufen erforderlich sind. An der bahnsteigseitigen Kante
dieser Abdeckplatte ist ein Abstreifer anzuordnen, welcher beim Einfahren der Trittplatte den
bahnsteigseitigen Spalt zwischen der Abdeckplatte und der Trittplatte verschlieBt bzw. wesent-
lich verkleinert, sodass Fremdkérper nicht, bzw. nur bis zu einer bestimmten GréBe in den
Raum unter der Abdeckplatte eindringen kénnen.

[0017] Der Abstreifer kann aus Metall oder einem Verbundwerkstoff gefertigt sein und ist mit
der Abdeckplatte gelenkig verbunden. Dazu ist entweder ein Scharniergelenk an der Verbin-
dungsstelle des Abstreifers mit der Abdeckplatte anzuordnen oder der Abstreifer ist mit der
Abdeckplatte fest verbunden und weist ein in ihn integriertes Elastomergelenk auf. Je nach
Ausfiihrungsart des Abstreifers kann die Gewichtskraft als Andriickkraft auf die Trittplatte aus-
reichen, jedoch ist es besonders vorteilhaft, diese mittels einer Federkraft zu erhéhen. Dadurch
ist das Schmutzriickhaltevermdgen deutlich verbessert.

[0018] In weiterer Fortbildung der Erfindung kann der Abstreifer mit einer Blrste ausgestattet
werden, wodurch der Reinigungseffekt weiter erhéht wird.

[0019] Zur Verminderung der Reibung zwischen dem Abstreifer und der Trittplatte ist es vorteil-
haft, den Kontakt des Abstreifers mit der Trittplatte an reibungsgeminderten Kontaktpositionen
vorzusehen. Die Trittplatte selbst ist mit einer rutschhemmenden Oberflaiche zu versehen,
sodass diese reibungsgeminderten Kontaktpositionen nur einen geringen Anteil der betretbaren
Oberflache der Trittplatte einnehmen dirfen und selbst nicht betretbar sein sollen. Es ist des-
halb empfehlenswert, die reibungsgeminderten Bereiche in Vertiefungen der betretbaren Ober-
flache der Trittplatte anzuordnen. Der Abstreifer ist an den korrespondierenden Positionen mit
geeigneten Gegenstlicken zu versehen, Uber welche die reibungsgeminderten Bereiche gleiten
kénnen. Besonders vorteilhaft ist es dabei, die reibungsgeminderten Bereiche mit einer Be-
schichtung aus Kunststoff, beispielsweise Polytetrafluorethylen, auszustatten.

KURZBESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN

[0020] Es zeigen beispielhaft:

[0021] Fig.1 Spaltiiberbriickung eingefahren, Stand der Technik.
[0022] Fig.2 Spaltiiberbriickung ausgefahren, Stand der Technik.
[0023] Fig.3 Spaltliberbriickung eingefahren.

[0024] Fig.4 Spaltiiberbriickung halb ausgefahren.

[0025] Fig.5 Spaltiiberbriickung voll ausgefahren.

[0026] Fig.6 Spaltiiberbriickung mit Abstreifer.

[0027] Fig.7 Spaltiiberbriickung mit Abstreifer, Grundriss.

AUSFUHRUNG DER ERFINDUNG

[0028] Fig.1 zeigt beispielhaft und schematisch eine Spaltiiberbriickung geman dem Stand der
Technik in eingefahrener Position. Es ist ein Querschnitt durch ein Passagierschienenfahrzeug
im Bereich eines Ausstiegs dargestellt, wobei eine Spaltiiberbriickung 1' geman dem Stand der
Technik vorgesehen ist. Das Passagierschienenfahrzeug ist in Form seines Wagenkastens 12,
umfassend einen Langstrager und einem FuBbodenaufbau aus einer FuBboden 13 und einer
Abdeckplatte 2 gezeigt. Zwischen dem Fahrzeug und einem Bahnsteig 3 ist ein Spalt 4, welcher
durch die Spaltliberbriickungseinrichtung 1' zu tberbriicken ist. Diese umfasst eine Trittplatte 6'
gemafB dem Stand der Technik, welche an ihrem wagenkastenseitigen Ende mittels einer
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Schiebelagerung 8 horizontal schiebbar gelagert ist. Die Trittplatte 6' ist von unten durch einen
Schwenkarm 5' gemaB dem Stand der Technik gestiitzt, welcher um eine Drehachse 7
schwenkbar gelagert ist. An dem der Drehachse 7 abgewandten Ende ist der Schwenkarm 5'
Uber ein Gelenk 10 mit der Trittplatte 6' verbunden, dieses Gelenk 10 ist an der Trittplatte 6'
ortsfest angeordnet. Der Schwenkarm 5' wird mit einer Rickstellkraft beaufschlagt, welche ihn
in seine Ruhelage zurlickzuziehen versucht, dazu ist in Fig. 1 beispielhaft eine Feder 11 ge-
zeigt. Fig. 1 zeigt den eingefahrenen Zustand der Spaltiiberbriickung 1' wie sie insbesondere
wahrend der Fahrt genutzt wird. Ein auf die Trittplatte 6' wirkender Kraftantrieb ist zur Vereinfa-
chung der Darstellung nicht gezeigt.

[0029] Fig.2 zeigt beispielhaft und schematisch eine Spaltliberbriickung geman dem Stand der
Technik in ausgefahrener Position. Es ist die Spaltliberbriickung 1' aus Fig.1 dargestellt, wobei
die Trittplatte 6' in ihre weiterste Ausfahrposition geschoben ist und der Spalt 4 somit Uberbriickt
ist. In dieser Position ist ein groBer Niveauunterschied zwischen dem Bahnsteig 3 und dem
bahnsteigseitigen Ende der Trittplatte 6' und die Neigung der Trittplatte 6' ist besonders grof3.

[0030] Fig.3 zeigt beispielhaft und schematisch eine Spaltiiberbriickung in eingefahrener Posi-
tion. Es ist eine erfindungsgeméBe Spaltiiberbriickung 1 in einem Querschnitt durch ein Passa-
gierschienenfahrzeug, sehr &hnlich wie in Fig.1 dargestellt. Der Aufbau der Passagierschienen-
fahrzeugs ist zu den in den Fig. 1 und 2 gezeigtem Ausfiihrungsbeispiel identisch, jedoch unter-
scheidet sich die Spaltiiberbriickung 1 in der Ausfihrung der Trittplatte 6 und des Schwenkarms
5.

[0031] Der Schwenkarm 5 ist um eine Drehachse 7 schwenkbar gelagert und erstreckt sich bis
zur Unterseite der Trittplatte 6, wo der Schwenkarm 5 mittels eines Gleitstlicks 9 an der Tritt-
platte 6 schiebbar gelagert ist. Dieses Gleitstiick 9 erlaubt eine Drehbewegung des Schwenk-
arms 5 in Bezug auf die Trittplatte 6 und zusétzlich eine Verschiebbarkeit liber einen bestimm-
ten Langenabschnitt entlang der Trittplatte 6. Dieser Langenabschnitt ist wagenkastenseitig
durch einen Anschlag 14 begrenzt und erstreckt sich zwischen dem Anschlag 14 und dem
bahnsteigseitigen Ende der Trittplatte 6.

[0032] Fig.4 zeigt beispielhaft und schematisch eine Spaltiiberbriickung in halb ausgefahrener
Position. Es ist die Spaltliberbriickung 1 aus Fig.3 dargestellt, wobei die Trittplatte 6 den Spalt 4
teilweise Uberbrickt. Dies stellt eine Zwischenstufe dar, wie sie wahrend der Ausfahrbewegung
zur gréBten Ausfahrweite oder bei kleineren Spalten 4 auftritt. In dieser Zwischenposition befin-
det sich der Schwenkarm 5 immer noch in seiner Ruhelage, in welcher er durch die Rickstell-
kraft der Feder 11 gehalten ist. Die Trittplatte 6 ist Uber das Gleitstlick 9 geschoben, sodass der
Anschlag 14 der Trittplatte 6 an dem Gileitstlick 9 anliegt.

[0033] Fig.5 zeigt beispielhaft und schematisch eine Spaltiiberbriickung in voll ausgefahrener
Position. Es ist die Spaltliberbriickung 1 aus Fig.4 dargestellt, wobei die Trittplatte 6 in ihrer
weitestmdglich ausgefahrenen Position befindlich ist. Der Spalt 4 ist vollstédndig Uberbriickt und
der Niveauunterschied zwischen dem Bahnsteig 3 und der bahnsteigseitigen Kante der Trittplat-
te 6 ist sehr gering.

[0034] Der Schwenkarm 5 unterstiitzt die Trittplatte 6 an der innersten Position des Langenab-
schnitts Uber welchen sich das Gileitstiick 9 bewegen kann, welcher durch den Anschlag 14
vorgegeben ist.

[0035] Fig.6 zeigt beispielhaft und schematisch eine Spaltlberbriickung mit Abstreifer. Es ist
ahnlich wie in Fig.5 eine Spaltlberbriickung 1 in voll ausgefahrener Position dargestellt, wobei
die Trittplatte 6 in ihrer weitestmdglich ausgefahrenen Position befindlich ist. Weiters umfasst
das in Fig.6 gezeigte Ausfihrungsbeispiel einen Abstreifer 15, welcher an der bahnsteigseitigen
Kante der Abdeckplatte 2 angeordnet ist und mit der Abdeckplatte 2 mittels eines Gelenks 16
schwenkbar verbunden ist. Das Gelenk 16 kann dabei mit einer elastischen Einrichtung ausge-
stattet sein, welche die Andruckkraft des Abstreifers 15 an der Trittplatte 2 erhdht. Dabei bertihrt
eine Kante des Abstreifers 15 die Trittplatte 6, wodurch an der Trittplatte 6 haftender Schmutz
von dem Abstreifer 15 entfernt wird und dieser somit nicht in den Raum unterhalb der Abdeck-
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platte 2 eindringen kann. Solcherart kann eine ibermé&Bige Verschmutzung der Schiebelage-
rung 8 und zugehériger Antriebsbauteile verhindert werden.

[0036] Fig.7 zeigt beispielhaft und schematisch eine Spaltliberbriickung mit Abstreifer in einem
Grundriss. Es ist eine Ansicht von oben auf eine Spaltiiberbriickung 1 in ihrer Einbausituation in
einem Wagenkasten 12 dargestellt. Von dem Wagenkasten 12 sind in dieser Ansicht Schnitte
durch zwei TUrsdulen und Teile der AuBenwand sichtbar. Die Trittplatte 6 ist teilweise ausgefah-
rener Position befindlich, ihre Oberflache ist in Bereiche mit rutschhemmenden Flachen- bzw.
Belag 18 und Gileitflachen 17 aufgeteilt, wobei die Gleitflichen 17 einen wesentlich geringeren
Anteil der gesamten Oberflache einnehmen. Die Gleitflachen 17 sind vorteilhafterweise tiefer
angeordnet als die Flachen 18 mit rutschhemmenden Belag, sodass sie nicht unmittelbar bet-
retbar sind. Ein Abstreifer 15 ist, wie in Fig.6 dargestellt, gelenkig mit der Abdeckplatte 2 ver-
bunden.
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LISTE DER BEZEICHNUNGEN

1 Spaltiiberbriickung

1 Spaltiiberbriickung, Stand der Technik
2 Abdeckplatte

3 Bahnsteig

4 Spalt

5 Schwenkarm

5 Schwenkarm, Stand der Technik
6 Trittplatte

6' Trittplatte, Stand der Technik

7 Drehachse

8 Schiebelagerung

9 Gleitstiick

10 Gelenk

11 Feder

12 Wagenkasten

13 FuBboden

14 Anschlag
15 Abstreifer
16 Gelenk

17 Gleitflache
18 Rutschhemmende Flache
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Patentanspriche

1.

Spaltiiberbriickung (1) fiir ein Schienenfahrzeug zur Uberbriickung des Spalts (4) zwischen
einem Passagierraumboden und einem Bahnsteig (3), umfassend eine horizontal schieb-
bar gelagerte Trittplatte (6) und einen um eine unterhalb der Trittplatte (6) parallel zur
Fahrzeuglangsachse angeordnete Drehachse (7) schwenkbaren Schwenkarm (5), welcher
sich von der Drehachse (7) bis zu der Trittplatte erstreckt (6) und mit der Trittplatte (6) ge-
lenkig verbunden ist und an der Trittplatte (6) Uber einen bestimmten Langenabschnitt
schiebbar gelagert ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

eine Rickstellkraft in eine Ruhelage auf den Schwenkarm (5) wirkt.

Spaltliberbriickung (1) fur ein Schienenfahrzeug nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass sich der bestimmte Langenabschnitt der Trittplatte (6)
zwischen dem bahnsteigseitigen Ende der Tritiplatte (6) und einem Anschlag (14) er-
streckt.

Spaltiiberbriickung (1) fur ein Schienenfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2
dadurch gekennzeichnet, dass die Rickstellkraft auf den Schwenkarm (5) mittels einer
Feder (11) aufgebracht ist.

Spaltiiberbriickung (1) fiir ein Schienenfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die Bewegung der Trittplatte (6) zwischen einer eingefah-
renen Position und einer ausgefahrenen Position mittels eines Kraftantriebes erfolgt.

Spaltliberbriickung (1) fur ein Schienenfahrzeug nach Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet, dass

die ausgefahrene Position der Trittplatte (6) in ihrer Ausfahrweite variabel ist, insbesondere
bei jeder angefahrenen Haltestelle einen bestimmten Wert annimmt.

Spaltiiberbriickung (1) fir ein Schienenfahrzeug 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet, dass eine Abdeckplatte (2) oberhalb der Trittplatte (6) im Be-
reich des Passagierraumbodens vorgesehen ist, wobei diese Abdeckplatte (2) an ihrer
bahnsteigseitigen Kante mit einem Abstreifer versehen ist.

Spaltiiberbriickung (1) fur ein Schienenfahrzeug nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet, dass der Abstreifer die Trittplatte (6) beriihrt, wobei die Beriihr-
kraft durch ein elastisches Element zumindest verstéarkt ist.

Hierzu 4 Blatt Zeichnungen
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