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(57) Abstract: The invention relates to a seat arrangement, in particular designed to be installed in an airplane cabin, comprising: —
at least one "front" seat unit (12) and at least one "rear" seat unit (12), positioned one behind the other along a longitudinal axis of
the airplane cabin (10) and comprising respectively at least one seat (13) that can pass from a "seating" position to a "bunk" position,
— a transverse passage (37) arranged between the "front" seat unit (12) and the "rear" seat unit (12) to allow access to an aisle (21),
characterized in that the seat arrangement comprises movable closure means (40) that can at least partially close oft the transverse
passage (37) when the closure means (40) are deployed.

(57) Abrégé : L'invention est relative a un arrangement de si¢ges, notamment destiné a étre installé dans une cabine d'avion, comprenant:
- au moins une unité de siége (12) « avant » et au moins une unité de siége (12) « arriére » situées l'une derriére I'autre selon un axe
longitudinal de la cabine d'avion (10) et comportant respectivement au moins un siége (13) apte a passer d'une position «assise» a une
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position «couchette», - un passage transversal (37) disposé entre 1'unité de siége (12) «avant» et I'unité de siége (12) «arriére» pour
permettre un accés a un couloir de circulation (21), caractérisé en ce que l'arrangement de siéges comprend des moyens de fermeture
(40) mobiles aptes a obturer au moins partiellement le passage transversal (37) lorsque les moyens de fermeture (40) sont déployés.
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ARRANGEMENT DE SIEGES, NOTAMMENT D'UN AVION

La présente invention porte sur un agencement de siéges, en particulier de
siéges pour passagers d'un véhicule de transport, notamment d'un avion.
L'invention vise a proposer un tel agencement de siéges qui assure a la fois
le confort et la sécurité des passagers, tout en prévoyant de préserver leur
intimité.  L'invention trouve ainsi une application particulierement

avantageuse avec les sieges d'avion.

Les sieges davion de type "Classe Affaires" offrent aux passagers
différentes positions de confort, d’'une position « assise » jusqu'a une position
« couchette », dans laquelle le siege définit un plan de couchage

sensiblement horizontal pour que le passager puisse s’allonger.

Des positions intermédiaires de confort sont aussi proposées, telles que la
position «relax » dans laquelle le dossier est fortement incliné.
Généralement, ces positions intermédiaires sont obtenues par l'inclinaison
du dossier pivotant autour d'un axe horizontal et perpendiculaire a un axe
d'extension du siege. Le passager peut alors rester sur le siege lors de
transitions entre les différentes positions.

La couchette est généralement constituée notamment du dossier, de l'assise,
d'un repose-jambes et d'un repose-pieds, ces derniers pouvant étre fixes ou

liés a la cinématique du siege.

Certains agencements de sieéges pour cabine d'avion de type "Classe
Affaires” permettent un accés direct a un couloir de circulation pour tous les
passagers, via un passage disposé entre deux siéges agencés I'un derriere
'autre selon un axe longitudinal de la cabine de l'avion. Les passagers
peuvent ainsi sortir de leur siége facilement notamment lorsque le siége est

en position « couchette ».
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De ce fait, lorsqu'un passager ou un personnel de bord marche dans un
couloir de circulation situé latéralement par rapport au siége, notamment en
direction de l'arriéere de la cabine de l'avion, il est susceptible d’étre en
contact visuel direct avec un passager assis dans un siége. Une telle
situation peut apporter un sentiment d’inconfort pour le passager assis, en ce

sens qu'il ressent une absence d'intimité.

L'invention vise notamment a remédier efficacement a cet inconvénient en
proposant un arrangement de sieges, notamment destiné a étre installé dans
une cabine d'avion, comprenant:

- au moins une unité de siége « avant » et au moins une unité de siege
« arriere » situées l'une derriére l'autre selon un axe longitudinal de la
cabine d'avion et comportant respectivement au moins un siege apte
a passer d'une position « assise » a une position « couchette »,

- un passage transversal disposé entre I'unité de siege « avant » et
I'unité de siége « arriére » pour permettre un accés a un couloir de
circulation,

caractérisé en ce que l'arrangement de siéges comprend des moyens de
fermeture mobiles aptes a obturer au moins partiellement le passage

transversal lorsque les moyens de fermeture sont déployés.

L'invention permet ainsi de définir un espace intérieur clos autour du siege
procurant un sentiment d’intimité au passager en lui évitant d'étre a la vue
directe des autres passagers et/ou personnels de bord marchant dans le

couloir de circulation.

Selon une réalisation, le siége est tourné vers un couloir de circulation de la

cabine d'avion.
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Selon une réalisation, les moyens de fermeture comportent au moins une

paroi coulissante, notamment rigide ou flexible.

Selon une réalisation, les moyens de fermeture comportent une premiere
paroi apte a coulisser suivant une premiére direction de déploiement entre
e une position « rangée », et
e une position « déployée », dans laquelle la premiere paroi obture au
moins une partie du passage transversal entre l'unité de siége

« avant » et I'unité de siége « arriére ».

Selon une réalisation, les moyens de fermeture comportent une deuxieme
paroi apte a coulisser suivant une deuxiéme direction de déploiement entre
e une position « rangée », et
e une position « déployée », dans laquelle la deuxiéme paroi obture au
moins une partie du passage transversal entre l'unité de siege

« avant » et I'unité de siege « arriére ».

Selon une réalisation, la deuxiéme direction de déploiement de la deuxiéme
paroi est opposée a la premiere direction de déploiement de la premiere
paroi.

Selon une réalisation, I'unité de siége est équipée d'une premiere paroi et

d'une deuxieme paroi montées mobiles par rapport a I'unité de siege.

Selon une réalisation, la premiére paroi et la deuxiéme paroi sont situées de
part et d'autre d'une paroi intermédiaire, notamment constituée par une

portion d'une coque fixe de 'unité de siege.

Selon une réalisation, la premiére paroi est solidaire d'au moins une glissiere

coopérant avec un rail fixé sur la paroi intermédiaire et/ou en ce que la



10

15

20

25

30

WO 2018/033599 PCT/EP2017/070854

deuxiéme paroi est solidaire d'au moins une glissiére coopérant avec un rail

fixé sur la paroi intermédiaire.

Selon une réalisation, la paroi intermédiaire présente une forme ondulée
définissant des creux, deux creux successifs étant ouverts suivant deux
directions opposées, des rails d'une des parois parmi la premiere ou la
deuxiéme parois étant logés dans des creux ouverts en direction du siége et
des rails de l'autre des parois parmi la premiere et la deuxieéme paroi étant

logés dans des creux ouverts dans une direction opposée au siege.

Selon une réalisation, un cache s'étend au-dessus d'au moins un rail
correspondant afin d'éviter des risques de pincement de doigts lors d'une

manipulation de la premiére paroi ou de la deuxiéme paroi.

Selon une réalisation, une partie inférieure de la premiére paroi et/ou de la
deuxiéme paroi est logée dans un meuble latéral de l'unité de siege
correspondante respectivement lorsque la premiere paroi et/ou la deuxiéme

paroi est dans la position rangée.

Selon une réalisation, la premiére paroi et la deuxieme paroi sont mobiles
suivant un mouvement de translation ou de rotation, ou un mouvement

combiné comportant au moins une translation et au moins une rotation.

Selon une réalisation, les moyens de fermeture comportent au moins un

rideau occultant.

Selon une réalisation, le rideau est monté sur un support articulé mobile

entre
e une position « rangée », dans laquelle le rideau est situé a l'intérieur
de l'unité de siege « avant », notamment a l'intérieur de la coque fixe

de I'unité de siege « avant », et
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e une position « déployée », dans laquelle le rideau obture au moins

une partie du passage transversal.

Selon une réalisation, le support est mobile en translation et/ou en rotation
par rapport a l'unité de siége « avant » pour passer de la position « rangée »
a la position « déployée ».

Selon une réalisation, le rideau est monté sur un cadre coulissant entre
e une position « rangée », dans laquelle le rideau est situé a l'intérieur
de l'unité de siege « avant », notamment a l'intérieur de la coque fixe
de I'unité de siege « avant », et
e une position « déployée », dans laquelle le rideau obture au moins

une partie du passage transversal.

Selon une réalisation, les moyens de fermeture comportent un premier
rideau et/ou un deuxiéme rideau, notamment enroulables et en particulier
implantés dans l'unité de siége « avant», le premier rideau permettant,
lorsqu'il est déroulé, d'obturer au moins une partie du passage transversal,
notamment une partie inférieure du passage transversal, et/ou le deuxieme
rideau permettant d'obturer, lorsqu'il est déroulé, au moins une partie du
passage transversal, notamment une partie supérieure du passage

transversal.

Selon une réalisation, les moyens de fermeture comportent au moins deux
parois mobiles I'une par rapport a l'autre selon au moins un degré de liberté
et susceptibles d’étre déployées selon une méme direction de déploiement

ou selon deux directions distinctes.

Bien entendu les différentes caractéristiques, variantes et/ou formes de

réalisation de la présente invention peuvent étre associees les unes avec les
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autres selon diverses combinaisons dans la mesure ou elles ne sont pas

incompatibles ou exclusives les unes des autres.

La présente invention sera mieux comprise et d'autres caractéristiques et

avantages apparaitront encore a la lecture de la description détaillée qui suit

comprenant des modes de réalisation donnés a titre illustratif en référence

avec les figures annexées, présentés a titre d'exemples non limitatifs, qui

pourront servir a compléter la compréhension de la présente invention et

I'exposé de sa réalisation et, le cas échéant, contribuer a sa définition, sur

lesquelles:

La figure 1 est une vue schématique de dessus d'une cabine d'un
avion intégrant un arrangement de sieges selon la présente invention;
La figure 2 est une vue en perspective de face d'une unité de siége
comportant des moyens de fermeture selon la présente invention;

Les figures 3a a 3c sont des vues en perspective de cbté illustrant les
moyens de fermeture selon la présente invention dans diverses
phases de déploiement;

La figure 4 est une vue en perspective partielle de l'unité de siége
selon la présente invention illustrant un déplacement des deux parois
des moyens de fermeture dans deux directions opposées;

La figure 5 est une vue en coupe partielle illustrant une liaison
mécanique entre des parois des moyens de fermeture et une paroi
intermédiaire fixe de I'unité de siége selon la présente invention;

La figure 6 est une vue en perspective arriére de l'unité de siege selon
la présente invention avec les moyens de fermeture déployés;

Les figures 7a a 7c sont des vues en perspective de face de la cabine
d'avion illustrant le déploiement des moyens de fermeture selon la
présente invention;

La figure 8 est une vue en perspective de cb6té d’'une variante de
réalisation des moyens de fermeture aptes a se loger, en position
rangée, dans un meuble latéral de l'unité de siege selon la présente
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invention;

- Lafigure 9 est une vue en perspective de cbté d’'une autre variante de
réalisation des moyens de fermeture obturant uniquement une partie
supérieure d'un passage de l'unité de siége selon la présente
invention;

- Les figures 10 et 11a a 11b, sont des vues en perspective de cdté
d'un deuxiéme mode de réalisation des moyens de fermeture a paroi
unique selon la présente invention;

- La figure 12 est une vue en perspective de cété d’'un troisieme mode
de réalisation des moyens de fermeture a rideaux occultants selon la
présente invention;

- La figure 13 est une vue de cété d'un quatrieme mode de réalisation
des moyens de fermeture a rideaux occultants selon la présente
invention;

- La figure 14 est une vue de cbété d’'un cinquiéme mode de réalisation
des moyens de fermeture a rideaux occultants selon la présente
invention;

- Les figures 15a et 15b sont des vues en perspective de cété illustrant
un sixieme mode de réalisation des moyens de fermeture selon la
présente invention comportant deux parois solidaires et mobiles I'une
par rapport a I'autre selon une méme direction de déploiement; et

- Les figures 16a a 16c sont des vues en perspective de cété illustrant
un septiéeme mode de réalisation des moyens de fermeture selon la
présente invention comportant deux parois solidaires et mobiles I'une

par rapport a I'autre selon deux directions de déploiement distinctes.

Il est a noter que, sur les figures, les éléments structurels et/ou fonctionnels
communs aux différents modes de réalisation peuvent présenter les mémes
références. Ainsi, sauf mention contraire, de tels éléments disposent de

propriétés structurelles, dimensionnelles et matérielles identiques.
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La figure 1 montre une cabine davion 10 s'étendant selon un axe
longitudinal X1 comportant un arrangement de siéges 11. L'arrangement de
sieges 11 selon la présente invention comprend une pluralité d'unités de
sieges 12 comportant respectivement un siége individuel 13.
Avantageusement, le siége 13 est apte a passer d'une position « assise »,
correspondant a la position utilisée notamment lors des phases d'arrét, de
décollage, et d'atterrissage de l'avion, et une position « couchette », dans
laquelle le siége 13 définit un plan de couchage sensiblement horizontal pour
le passager. En particulier, la position « assise » et la position « couchette »
constituent des configurations du siége 13 dans des deux positions
extrémes. Selon des variantes de réalisation, le siége 13 pourra également
prendre des positions intermédiaire, dites positions relax, entre ces deux

positions extrémes.

La pluralité d’'unités de siéges 12 sont idéalement disposées selon au moins
une rangée 15a s'étendant préférentiellement selon I'axe longitudinal X1 de
la cabine davion 10. Selon I'exemple présenté sur la figure 1, la pluralité
d'unités de siéges 12 sont idéalement disposées selon quatre rangées 15a,
15b, 15¢ et 15d.

Selon divers modes de réalisation particuliers, a l'intérieur de la rangée 15a,
respectivement les rangées 15a, 15b, 15¢c et 15d, l'unité de sieges 12 peut
étre orientée de telle fagon que le sieége 13 soit tourné vers l'avant et/ou vers

l'arriére de I'avion.

Il est a noter que, dans la suite de la description, les termes « avant » et
« arriére » employés en relation avec I'expression ‘unité de siege’ définissent
localement une position relative du siége 13 a l'intérieur de la rangée 15a,
respectivement les rangées 15a, 15b, 15¢ et 15d, et ne se référent
aucunement a une orientation du siege 13 a l'intérieur de la cabine d'avion

10. En d'autres termes, l'expression 'unité de siege « avant »' signifie que
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l'unité de siége est positionnée directement devant une autre unité de siége
a l'intérieur de la rangée, tandis que I'expression ‘unité de siége « arriere »’
signifie que l'unité de siége est positionnée directement derriére une autre

unité de siége a l'intérieur de la rangée.

Selon l'exemple de réalisation présenté, l'arrangement de siéges 11
comporte deux groupes latéraux 16a, 16b comportant des unités de siéges
12. Les deux groupes latéraux 16a, 16b sont constitués respectivement par
deux rangées 15a, 15b d'unités de sieges 12 positionnées le long d'une paroi
latérale 17 du fuselage de la cabine d'avion 10. L'arrangement de siéges 11
comporte également un groupe central 20. Le groupe central 20 est
préférentiellement constitué de deux rangées 15c¢, 15d d'unités de sieges 12.
Dans un tel agencement, les deux rangées 15c¢, 15d d'unités de siéges 12

sont particulierement accolées latéralement I'une par rapport a l'autre.

Les groupes latéraux 16a, 16b sont respectivement séparés du groupe
central 20 par un couloir de circulation 21. Selon la configuration présenté en
figure 1, deux couloirs de circulation 21 sont donc prévus dans la cabine
d'avion 10, spécifiquement entre chaque groupe latéral 16a, 16b et le groupe
central 20. En variante, les deux groupes latéraux 16a, 16b pourront étre

formés chacun par plusieurs rangées d'unités de siéges 12.

Chaque siege 13 présente un axe dextension X2 correspondant
sensiblement a une direction d'extension longitudinale du siege 13. En
particulier, l'axe d'extension X2 correspond a la direction d’extension
longitudinale du siége 13 en position « couchette ». Avantageusement, I'axe
d'extension X2 forme un angle non nul avec a l'axe longitudinal X1 de la

cabine d'avion 10.

Selon un agencement particulier, chaque siege 13 est tourné vers le couloir

de circulation 21 adjacent a la rangée 15a, respectivement les rangées 15a,
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10

15b, 15¢ et 15d. Ainsi agencé, chaque passager a un acces direct au couloir
de circulation 21 depuis le siege 13. De plus, I'accés direct au couloir de
circulation 21 est facilité par le fait que les pieds du passager se situent du

c6té du couloir de circulation 21.

De plus, dans le groupe central 20, idéalement, deux unités de sieges 12
sont disposées latéralement contigles I'une par rapport a l'autre.
Avantageusement, les deux unités de siéges 12 ont des siéges 13 s'étendent
suivant deux directions distinctes. Préférentiellement, les axes d’extension
X2 respectifs des deux unités de siéges 12 forment un angle aigu. Une telle
configuration est telle que les deux unités de sieges 12 forment un « V ». En
particulier, une pointe de la forme en « V » des deux unités de siéges 12 est

située derriére des dossiers 24 respectifs des deux unités de siéges 12.

L'optimisation de la densité de cabine d'avion 10 par rapport a une largeur de
cette derniere est notamment possible en modifiant l'angle de l'axe
d’extension X2 des sieges 13 par rapport a I'axe longitudinal X1 de la cabine
d'avion 10.

Selon divers modes de réalisation, les axes d’extension X2 des sieges 13
peuvent former sensiblement le méme angle par rapport a I'axe longitudinal
X1 de la cabine d'avion 10. De plus, les axes d'extension X2 de deux siéges
13 adjacents du groupe central 20 peuvent couper I'axe longitudinal X1 de la
cabine d'avion 10 sensiblement en un méme point. Enfin, alternativement,
les deux siéges 13 latéralement adjacents peuvent étre décalés l'un par
rapport a l'autre selon I'axe longitudinal X1, de sorte que les axes d’extension
X2 des deux siéges 13 latéralement adjacents coupent I'axe longitudinal X1
en des points différents.

Dans l'exemple représenté, les sieges 13 sont orientés vers l'avant de la
cabine d'avion 10, c'est-a-dire en direction d’'une zone comportant un cockpit
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1

de I'avion. Dans un mode de réalisation alternatif, les sieges 13 sont orientés
vers l'arriere de la cabine d'avion 10, c'est-a-dire en direction d’une zone

opposée du cockpit de I'avion.

Comme cela a été précédemment défini et est particuliérement illustré par la
figure 2, chaque unité de siege 12 comporte donc un siége 13. Selon une
forme avantageuse de réalisation, le siége 13 comprend un dossier 24,
notamment réglable en inclinaison et une assise 25, notamment
potentiellement réglable en inclinaison. De plus, le siége 13 peut comprendre
un repose-jambes 26, notamment réglable en inclinaison. De plus, l'unité de

siége 12 peut comporter un repose-pieds 27, notamment visible en figure 6.

Selon une variante, le repose-pieds 27 peut consister en un coussin fixe 28,
notamment agencé dans un logement 29 dédié a recevoir les pieds du
passager. Préférentiellement, le coussin fixe 28 du repose-pieds 27 se situe
dans le prolongement du siége 13 lorsque ce dernier se trouve en position

« couchette ».

Alternativement, le repose-pieds 27 peut consister en un élément situé a
I'extrémité du repose-jambes 26.

L'unité de siége 12 peut également comporter un meuble latéral 32,
susceptible notamment de servir de tablette fixe et/ou de rangement de

tablette repas.

L'unité de siege 12 peut également comporter une coque fixe 33 apte a
assurer une séparation. Une telle coque fixe 33 permet donc de garantir
l'intimité de chaque passager. De fagon avantageuse, afin de remplir une
telle fonction de garantie d'intimité, la coque fixe 33 s'étend autour du dossier
24 du siege 13 afin de créer un espace intérieur, en tout ou partie clos, dans

lequel est agenceé le siége 13.
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Lorsque deux unités de siéges 12 sont disposées l'une derriere l'autre,
avantageusement, les deux unités de siéges 12 sont agencées de sorte a
définir un recouvrement vertical, au moins partiel, entre elles. Selon une
variante de réalisation, le recouvrement vertical entre les deux unités de
sieges 12 peut consister, tel que représenté, en un positionnement du
logement 29 du repose-pieds 27 de l'unité de siege 12 « arriére » sous le
meuble latéral 32 de l'unité de siége 12 « avant » correspondante.

De plus, l'unité de siege 12 peut comprendre un accoudoir 34. L’ accoudoir
34 peut étre escamotable de telle sorte qu'il est mobile entre une position
« remontée » dans laquelle I'accoudoir 34 est apte a soutenir une partie du
corps du passager, en particulier un bras du passager, et une position
« stockée » dans laquelle I'accoudoir 34 est apte a étre positionné au méme
niveau que l'assise 25 du siege 13, en particulier lorsque ce dernier est en
position assise. Le passager pourra ainsi tirer profit de positions de confort
en plagant, par exemple, une partie de son corps, notamment une jambe, sur

I'accoudoir 34 en position « stockée ».

En outre, 'unité de siége 12 peut comporter éventuellement un coussin fixe
(non représenté). En particulier, le coussin fixe permet une maximisation du
couchage. A cet effet, il est avantageusement destiné a étre positionné dans
un prolongement du siége 13, notamment un prolongement latéral, lorsque

ce dernier est en position « couchette ».

Tel que visible notamment sur la figure 1, un passage transversal 37 est
ménagé entre deux unités de siéges 12 consécutives d'une rangée 15a,
respectivement les rangées 15a, 15b, 15¢ et 15d, a savoir une unité de siege
12 « avant » et une unité de siege 12 « arriére ». Plus spécifiquement selon
'exemple de réalisation présenté, le passage transversal 37 s'étend entre
l'unité de siege 12 « arriere » et la coque fixe 33 de l'unité de siege 12
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« gvant ».

Le passage transversal 37 est agencé de sorte a permettre une circulation
du passager du siege 13 vers le couloir de circulation 21, notamment lorsque
le siége 13 est en position « couchette ».

Selon la présente invention, des moyens de fermeture 40, en particulier des
moyens de fermeture 40 amovibles, sont disposés dans le passage
transversal 37. Les des moyens de fermeture 40 sont aptes a assurer la
fermeture du passage transversal 37. De tels moyens de fermeture 40
permettent ainsi de définir, notamment en coopération avec la coque fixe 33

de l'unité de siéges 12, un espace clos autour du siege 13.

Lorsque les moyens de fermeture 40 sont déployés, tel que cela est illustré
notamment sur les figures 3c et 6, le passage transversal 37 ménagé entre
deux unités de siéges 12 consécutives de la rangée 15a, respectivement les
rangées 15a, 15b, 15¢, 15d, est clos par les moyens de fermeture 40, tels

que par exemple des parois et/ou des rideaux.

En conséquence, le passager assis dans le siége 13 est séparé de tout
passager et/ou personnel de bord marchant dans le couloir de circulation 21
par les moyens de fermeture 40 en coopération avec la coque fixe 33
s'étendant autour du siege 13. Le passager se retrouve ainsi assis dans une

zone d'intimité définie par I'espace clos ainsi créé.

Dans les modes de réalisation présentés sur les figures 3a a 7c, les moyens
de fermeture 40 comportent au moins une premiére paroi 41. En patrticulier,

la premiére paroi 41 s'étend suivant un plan sensiblement vertical.

De plus, préférentiellement, la premiéere paroi 41 est apte a coulisser, suivant
une premiere direction D1, par rapport a I'unité de siége 12, en particulier par
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rapport & une paroi intermédiaire 42 de l'unité de siege 12, notamment la

paroi intermediaire 42 de 'unité de siege 12 « arriere ».

La premiere paroi 41 est ainsi mobile entre :

une position «rangée », dans laquelle la premiere paroi 41 se
superpose au moins partiellement avec la paroi intermédiaire 42 de
l'unité de siége 12, notamment la paroi intermédiaire 42 de l'unité de
siege 12 « arriére », suivant l'axe longitudinal X1 de la cabine d'avion
10, tel que présenté sur la figure 3a, et

une position « déployée », dans laquelle la premiere paroi 41 obture
tout ou partie du passage transversal 37 entre l'unité de siége 12
« avant » et I'unité de siége 12 « arriere », tel qu'illustré par la figure
3b.

En particulier, la premiere paroi 41 s'étend suivant un plan sensiblement

vertical. Selon une alternative de la présente invention, les moyens de

fermeture 40 comportent au moins une deuxieme paroi 43.

De plus, préférentiellement, la deuxiéme paroi 43 est apte a coulisser suivant

une deuxieme direction D2 par rapport a l'unité de siége 12, en particulier par

rapport a la paroi intermédiaire 42 de l'unité de siége 12, notamment la paroi

intermédiaire 42 de l'unité de siége 12 « avant ».

La deuxiéme paroi 43 est ainsi mobile entre :

une position «rangée », dans laquelle la deuxieme paroi 43 se
superpose au moins partiellement avec la paroi intermédiaire 42
l'unité de siége 12, notamment la paroi intermédiaire 42 de l'unité de
siege 12 « avant», suivant I'axe longitudinal X1 de la cabine d'avion
10, tel que montré sur la figure 3b, et

une position « déployée », dans laquelle la deuxieme paroi 43 obture

tout ou partie du passage transversal 37 entre l'unité de siége 12
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« avant » et I'unité de siege 12 « arriére », tel qu'illustré sur la figure
3c.

Selon un exemple de réalisation, la deuxiéme direction D2 selon laquelle se
déplace de la deuxiéme paroi 43 est opposée a la premiere direction D1
selon laquelle se déplace de la premiéere paroi 41. La premiere direction D1
et la deuxiéme direction D2 sont, de préférence, paralleles a l'axe
longitudinal X1 de la cabine d'avion 10.

Plus particuliérement, les parties du passage transversal 37 obturées par la
premiere paroi 41 et la deuxieme paroi 43 sont, avantageusement,
complémentaires suivant l'axe longitudinal X1, de sorte que le passage

transversal 37 est obturé suivant toute sa dimension longitudinale.

En particulier, selon une alternative de la présente invention, la premiere
paroi 41 peut obturer également un espace situé au-dessus du meuble
latéral 32 de l'unité de siége 12 « arriére ». De plus, la deuxieme paroi 43
peut également obturer le reste du passage transversal 37 entre les deux

unités de sieges 12.

Lorsque la premiere paroi 41 et la deuxiéme paroi 43 sont déplacées en
position « déployée », la premiere paroi 41 et la deuxieme paroi 43
comprennent des bords, de préférence, sensiblement jointifs. En variante, les
bords de la premiére paroi 41 et de la deuxieme paroi 43 pourront étre

|égerement espacés I'un par rapport a l'autre.

Dans le mode de réalisation des figures 3a a 3c et 7a a 7c, la premiére paroi
41 s'étend uniquement sur une partie haute de I'unité de siege 12. Dans un
tel agencement, une portion d'une partie basse du passage transversal 37
est obturée par le meuble latéral 32. En complément, la deuxiéme paroi 43
s'étend sur une partie haute et une partie basse de I'unité de siége 12. En
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variante, la deuxiéme paroi 43 s'étend uniquement sur une partie haute,

comme cela est illustré par la figure 9.

Selon une configuration alternative, I'unité de siége 12 est équipée d'une
premiére paroi 41 et/ou d'une deuxiéme paroi 43 montées coulissantes par
rapport a une paroi intermédiaire 42, avantageusement fixe par rapport a

l'unité de siége 12.

Selon I'exemple de réalisation présenté sur les figures 4 et 5, la premiere
paroi 41 et la deuxiéme paroi 43 sont situées de part et d'autre de la paroi
intermédiaire 42. La premiere paroi 41 et la deuxiéme paroi 43 sont
respectivement solidaires d'au moins une glissiére 46 coopérant avec au
moins un rail 47, en particulier fixé a la paroi intermédiaire 42. A cet effet, la
premiére paroi 41, respectivement la deuxiéme paroi 43, pourra comporter
une patte de fixation 48 établissant la liaison entre la premiére paroi 41,
respectivement la deuxiéme paroi 43, et la glissiere 46.

L'unité de sieége 12 pourra, par exemple, comporter trois rails 47 situés
respectivement en partie inférieure, en partie supérieure et dans une zone

intermédiaire de la paroi intermédiaire 42.

En se référant a la figure 5, la paroi intermédiaire 42 présente, de préférence,
une forme ondulée, chaque ondulation définissant un creux 50. Ainsi, deux
creux 50 successifs sont ouverts suivant deux directions opposées. Dans
une telle configuration, les rails 47 de l'une des parois parmi la premiére
paroi 41 et la deuxiéme paroi 43 sont logés dans des creux 50 ouverts en
direction du siége 13 et les rails 47 de l'autre des parois parmi la premiére
paroi 41 et la deuxiéme paroi 43 sont logés dans des creux 50 ouverts en

direction du couloir de circulation 21.

Dans I'exemple représenté, la premiére paroi 41 peut étre située sur un cété
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interne, c’'est-a-dire du c6té du siege 13, et la deuxieéme paroi 43 est située

sur un coté externe, c'est-a-dire du c6té du couloir de circulation 21.

La structure telle définie précédemment pourra bien entendu étre inversée,
c’est-a-dire que la premiére paroi 41 pourra étre située sur le cété externe et

la deuxiéme paroi 43 pourra étre située sur le cbté interne.

Selon un exemple complémentaire de réalisation, un cache 53 est
susceptible de s'étendre au-dessus du rail 47. Le cache 53 permet d'éviter
les risques de pincement de doigts lors de la manipulation de la premiere
paroi 41 et/ou de la deuxiéme paroi 43 par le passager.

A titre d'exemple, la paroi intermédiaire 42 peut étre constituée par une
portion de la coque fixe 33 ou étre une paroi rapportée par rapport a la coque
fixe 33 et susceptible d’étre assemblée ou fixée a la coque fixe 33. La paroi

intermédiaire 42 peut également étre fixée sur le meuble latéral 32.

Dans le mode de realisation de la figure 8, une partie inférieure de la
deuxiéme paroi 43 est logée dans le meuble latéral 32 lorsque la deuxieme
paroi 43 est dans la position « rangée ».

En variante, la premiere paroi 41 et la deuxiéme paroi 43 peuvent étre
mobiles suivant un mouvement de rotation, notamment selon un axe
sensiblement perpendiculaire a I'axe longitudinal X1 de la cabine d'avion 10
ou un mouvement combiné comportant au moins une translation et au moins

une rotation.

L'avantage de disposer d’'une premiéere paroi 41 et d'une deuxiéme paroi 43
distinctes réside dans le niveau de probabilités que la premiére paroi 41
et/ou de la deuxieme paroi 43 présente(nt) des dysfonctionnements

simultanés est tres faible, en sorte que le passager pourra toujours déplacer
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au moins une des premiére paroi 41 ou deuxieme paroi 43 pour accéder au
couloir de circulation 21, notamment en cas de situation de danger

nécessitant d'évacuer l'avion.

Dans le mode de réalisation des figures 10, 11a, et 11b, les moyens de
fermeture 40 comportent une paroi unique 56 pour assurer la fermeture du
passage 37 ménagé entre deux unités de sieges 12 consécutives d’une
rangée d'unités de sieges 12.

Selon une premiere alternative, la paroi unique 56 est apte a coulisser entre
une position « rangée » dans laquelle la paroi unique 56 se superpose au
moins partiellement avec la coque fixe 33 de l'unité de siége 12 « avant », et
une position « déployée » dans laquelle la paroi unique 56 ferme le passage
transversal 37 entre l'unité de siége 12 «avant» et l'unité de siege 12
« arriére », tel que cela est montré sur les figures 10, 11a et 11b.

Selon une deuxiéme alternative non représenté, la paroi unique 56 est apte a
coulisser entre une position « rangée » dans laquelle la paroi unique 56 se
superpose au moins partiellement avec la coque fixe 33 de l'unité de siége
12 « arriere », et une position « déployée » dans laquelle la paroi unique 56
ferme le passage transversal 37 entre l'unité de siége 12 « avant » et l'unité
de sieége 12 « arriére ».

La hauteur de la paroi unique 56 peut étre adaptée en fonction des besoins.
Ainsi, dans le mode de réalisation de la figure 10, la hauteur de la paroi
unique 56 est inférieure a celle de la coque fixe33, tandis que, dans le mode
de réalisation des figures 11a et 11b, la hauteur de la paroi unique 56 est
sensiblement égale a celle de la coque fixe 33.

Selon les exemples présentés, la paroi unique 56 se déplace suivant une
direction de translation D2', avantageusement parallele a I'axe longitudinal
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X1 de la cabine d'avion 10, correspondant a la direction longitudinale de

['avion.

En variante, la paroi unique 56 peut étre mobile suivant un mouvement de
rotation, notamment selon un axe sensiblement horizontal, un axe
sensiblement vertical, ou un axe formant un angle avec I'axe longitudinal X1,
ou un mouvement combiné comportant au moins une translation et au moins

une rotation.

Dans le mode de réalisation de la figure 12, la premiere paroi 41, en
particulier coulissante, est apte a obturer I'espace situé au-dessus du meuble
latéral 32. Dans cet exemple de réalisation, la deuxieme paroi 43 est

remplacée par un rideau 54 occultant monté sur un support 55.

Avantageusement, le support 55 est articulé et mobile entre
e une position «rangée », dans laquelle le rideau 54 est situé a
I'intérieur de l'unité de siége 12 « avant », par exemple a l'intérieur de
la coque fixe 33 de l'unité de siege 12 « avant », et
e une position « déployée », dans laquelle le rideau 54 obture tout ou
partie du passage transversal 37, tel que cela est montré sur la figure
12.

Afin de permettre le passage de la position «rangée », a la position
« déployée », le support 55 pourra étre mobile en translation et/ou en rotation
par rapport a l'unité de siege 12 « avant ».

Dans le mode de réalisation de la figure 13, la premiere paroi 41, en
particulier coulissante, est apte a obturer l'espace au-dessus du meuble
latéral 32. Dans cet exemple de réalisation, la deuxiéme paroi 43 est

remplacée par un rideau 58 monté sur un cadre 59.
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Avantageusement, le cadre 59 est coulissant, suivant la direction D2, entre :
e une position «rangee », dans laquelle le rideau 54 est situé a
I'intérieur de l'unité de siege 12 « avant », par exemple a l'intérieur de
la coque fixe 33 de I'unité de sieége 12 « avant », et
e une position « déployée », dans laquelle le rideau 54 obture tout ou
partie du passage transversal 37.

A cet effet, le cadre 59 pourra comporter une forme en U avec deux bras
aptes a coulisser a l'intérieur de l'unité de siége 12 « avant », en patrticulier a

I'intérieur de la paroi intermédiaire 42.

Selon une alternative de réalisation des exemples particuliers de réalisation
des figures 12 et 13, en position « déployée », le rideau 54 obture tout ou
partie de l'espace entre la paroi intermédiaire 42 de l'unité de siege 12
« avant » et la premiére paroi 31.

Dans le mode de réalisation de la figure 14, la premiere paroi 41, en
particulier coulissante, est apte a obturer I'espace situé au-dessus du meuble
latéral 32. Dans cet exemple de réalisation, la deuxiéme paroi 43 est
remplacée par au moins un premier rideau 61, en particulier un premier

rideau 61 et un deuxiéme rideau 62.

Avantageusement, le premier rideau 61 et/ou le deuxieme rideau 62 est
(sont) enroulable(s) et est (sont) implanté(s) dans l'unité de siege 12

« gvant ».

Le premier rideau 61 permet, lorsqu'il est déroulé suivant la direction D2,
d'obturer au moins une partie du passage transversal 37, notamment une
partie inférieure du passage transversal 37. En complément ou
alternativement, le deuxieme rideau 52 permet, lorsqu'il est déroulé suivant

la direction D2, d'obturer au moins une partie du passage transversal 37
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notamment une partie supérieure du passage transversal 37.

Le maintien dans I'état « déroulé » du premier rideau 61 et/ou du deuxiéme
rideau 62 pourra étre obtenu au moyen d'un systeme d'accrochage 63 de
I'extrémité libre du premier rideau 61 et/ou du deuxiéme rideau 62 sur une
paroi de l'unité de siége 12 « arriere ». Le systeme d'accrochage 63 pourra

étre un systeme a crochets ou a aimants.

En variante, le premier rideau 61 et/ou le deuxiéme rideau 62 pourront étre

réalisé(s) dans un matériau extensible.

Selon une autre variante de réalisation, le premier rideau 61 peut étre
implanté dans l'unité de siége 12 « arriere ». De méme, le deuxiéme rideau
62 peut étre implanté dans lunité de siége 12 «arriere ». De fagon
alternative, le premier rideau 61 et le deuxiéme rideau 62 sont implantés

dans des unités de siége 12 distinctes.

Dans le mode de réalisation des figures 15a et 15b, les moyens de fermeture
40 comportent au moins deux parois 67, 68, avantageusement solidaires,
mobiles I'une par rapport a l'autre. En d’autres termes, les parois 67, 68 sont

en liaison I'une avec I'autre selon au moins un degré de liberté.

Les parois 67, 68 sont
e agencées, dans une position «rangée », dans l'unité de siége 12
« avant », notamment dans la coque fixe 33 de l'unité de siege 12
« avant »,
e déployées, dans une position « déployée », selon une méme direction
de déploiement D3 pour obturer le passage transversal 37 entre deux
unités de sieges 12,

tel que présenté sur les figure 15a et 15b.
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Dans le mode de réalisation des figures 16a a 16c, les moyens de fermeture
40 comportent au moins une premiére paroi 71 et une deuxiéme paroi 72,
avantageusement solidaires, mobiles I'une par rapport a l'autre. En d'autres
termes, la premiére paroi 71 et la deuxieme paroi 72 sont en liaison l'une

avec l'autre selon au moins un degré de liberte.

La premiére paroi 71 et la deuxiéme paroi 72 sont
e agencées, dans une position «rangée », dans l'unité de siége 12
« avant », notamment dans la coque fixe 33 de l'unité de siege 12
« avant »,
e déployées dans une position « déployée », selon deux directions de
déploiement distinctes.

Ainsi, la premiére paroi 71 peut étre déplacée avec la deuxiéme paroi 72
suivant une premiere direction de déploiement D4, notamment paralléle a
l'axe longitudinal X1 de la cabine d'avion 10 afin d'obturer au moins une
partie du passage transversal 37, notamment une partie inférieure du
passage transversal 37, tel que présenté sur la figure 16b. A titre d’exemple,
la premiére paroi 71 peut étre déplacée selon un mouvement de translation

horizontal.

La deuxieme paroi 72 est susceptible d’étre déplacée par rapport a la
premiére paroi 71 suivant une deuxiéme direction de déploiement D5,
notamment une direction verticale, afin d'obturer au moins une partie
passage transversal 37, notamment une partie supérieure du passage
transversal 37, tel que cela est illustré par la figure 16c. A titre d’exemple, la
deuxiéme paroi 72 peut étre déplacée selon un mouvement de translation

vertical.

Il est & noter que la présente invention n’est pas limitée a un agencement de

cabine dans lequel chaque siége 13 est orienté vers le couloir de circulation
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21 de la cabine davion 10. Elle englobe également tout agencement de
cabine d'avion 10 dans lequel il existe un passage transversal 37 disposé
entre deux unités de sieéges 12 agencées I'une derriére l'autre selon un axe
longitudinal X1 de la cabine d'avion 10, permettant un accés direct a un
couloir de circulation 21.

Elle est donc également applicable a des arrangements de siéges dans
lesquels les siéges sont tournés dans une direction opposée a celle du

couloir de circulation 21 (configuration dite de type "Herringbone" en anglais).

L'invention pourra également étre mise en ceuvre avec des siéges installés
dans d'autres moyens de transport, comme par exemple des siéges de bus,

de trains, ou de bateaux.

Bien évidemment, l'invention n'est pas limitée aux modes de réalisation
décrits précédemment et fournis uniquement a titre d'exemple. Elle englobe
diverses modifications, formes alternatives et autres variantes que pourra
envisager 'homme du métier dans le cadre de la présente invention et
notamment toutes combinaisons des différents modes de fonctionnement

décrits précédemment, pouvant étre pris séparément ou en association.
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REVENDICATIONS

1. Arrangement de siéges (11), notamment destiné a étre installé dans une
cabine d'avion (10), comprenant:

- au moins une unité de siege (12) « avant » et au moins une unité de
siege (12) « arriére » situées Il'une derriere l'autre selon un axe
longitudinal (X1) de la cabine davion (10) et comportant
respectivement au moins un siége (13) apte a passer d'une position
« assise » a une position « couchette »,

- un passage transversal (37) disposé entre l'unité de siége (12)
« avant » et l'unité de siége (12) « arriére » pour permettre un acces a
un couloir de circulation (21),

caractérisé en ce que l'arrangement de sieges (11) comprend des moyens
de fermeture (40) mobiles aptes a obturer au moins partiellement le passage
transversal (37) lorsque les moyens de fermeture (40) sont déployés.

2. Arrangement de siéges (11) selon la revendication 1, caractérisé en ce
que le siege (13) est tourné vers un couloir de circulation (21) de la cabine
d'avion (10).

3. Arrangement de siéges (11) selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en
ce que les moyens de fermeture (40) comportent au moins une paroi

coulissante (41, 43), notamment rigide ou flexible.

4. Arrangement de sieges (11) selon l'une quelconque des revendications
précedentes, caractérisé en ce que les moyens de fermeture (40) comportent
une premiéere paroi (41) apte a coulisser suivant une premiére direction de
déploiement (D1) entre

e une position « rangée », et
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e une position « déployée », dans laquelle la premiére paroi (41) obture
au moins une partie du passage transversal (37) entre I'unité de siége

(12) « avant » et l'unité de siege (12) « arriere ».

5. Arrangement de siéges (11) selon la revendication 4, caractérisé en ce
que les moyens de fermeture (40) comportent une deuxiéme paroi (43) apte
a coulisser suivant une deuxieme direction de déploiement (D2) entre
e une position « rangée », et
e une position « déployée », dans laquelle la deuxieéme paroi (43) obture
au moins une partie du passage transversal (37) entre I'unité de siége
(12) « avant » et I'unité de siege (12) « arriére ».

6. Arrangement de sieges (11) selon la revendication 5, caractérisé en ce
que la deuxieme direction de déploiement (D2) de la deuxieme paroi (43) est
opposée a la premiere direction de déploiement (D1) de la premiere paroi
(41).

7. Arrangement de siéges (11) selon la revendication 5 ou 6, caractérisé en
ce que l'unité de siége (12) est équipée d'une premiére paroi (41) et d'une

deuxiéme paroi (43) montées mobiles par rapport a l'unité de siege (12).

8. Arrangement de siéges (11) selon la revendication 7, caractérisé en ce
que la premiére paroi (41) et la deuxiéme paroi (43) sont situées de part et
d'autre d'une paroi intermédiaire (42), notamment constituée par une portion

d'une coque fixe (33) de l'unité de siege (12).

9 Arrangement de siéges (11) selon la revendication 8, caractérisé en ce que
la premiere paroi (41) est solidaire d'au moins une glissiére (46) coopérant
avec un rail (47) fixé sur la paroi intermédiaire (42) et/ou en ce que la
deuxiéme paroi (43) est solidaire d'au moins une glissiére (46) coopérant
avec un rail (47) fixé sur la paroi intermédiaire (42).
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10. Arrangement de siéges (11) selon la revendication 8 ou 9, caractérisé en
ce que la paroi intermédiaire (42) présente une forme ondulée définissant
des creux (50), deux creux (50) successifs étant ouverts suivant deux
directions opposées, des rails (47) d'une des parois parmi la premiére ou la
deuxiéme parois (41, 43) étant logés dans des creux (50) ouverts en
direction du siege (13) et des rails (47) de l'autre des parois parmi la
premiére et la deuxiéme paroi (41, 43) étant logés dans des creux (50)

ouverts dans une direction opposée au siége (13).

11. Arrangement de siéges (11) selon I'une quelconque des revendications 8
a 10, caractérisé en ce qu'un cache (53) s'étend au-dessus d'au moins un
rail (47) correspondant afin d'éviter des risques de pincement de doigts lors
d'une manipulation de la premiére paroi (41) ou de la deuxiéme paroi (43).

12. Arrangement de siéges (11) selon I'une quelconque des revendications 7
a 11, caractérisé en ce qu'une partie inférieure de la premiere paroi (41)
et/ou de la deuxieme paroi (43) est logée dans un meuble latéral (32) de
l'unité de siége (12) correspondante respectivement lorsque la premiere
paroi (41) et/ou la deuxieme paroi (43) est dans la position rangée.

13. Arrangement de sieges (11) selon la revendication 5, caractérisé en ce
que la premiere paroi (41) et la deuxieéme paroi (43) sont mobiles suivant un
mouvement de translation ou de rotation, ou un mouvement combiné

comportant au moins une translation et au moins une rotation.

14. Arrangement de sieéges (11) selon l'une quelconque des revendications 1
a 13, caractérisé en ce que les moyens de fermeture (40) comportent au

moins un rideau occultant (54, 58, 61, 62).
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15. Arrangement de siéges (11) selon la revendication 14, caractérisé en ce
que le rideau (54) est monté sur un support articulé (55) mobile entre
e une position «rangée », dans laquelle le rideau (54) est situé a
l'intérieur de l'unité de siege (12) « avant », notamment a l'intérieur de
la coque fixe (33) de 'unité de siege (12) « avant », et
e une position «déployée », dans laquelle le rideau (54) obture au
moins une partie du passage transversal (37).

16. Arrangement de siéges (11) selon la revendication 15, caractérisé en ce
que le support (55) est mobile en translation et/ou en rotation par rapport a
l'unité de siege (12) « avant » pour passer de la position «rangée » a la
position « déployée ».

17. Arrangement de siéges (11) selon la revendication 14, caractérisé en ce
que le rideau (58) est monté sur un cadre (59) coulissant entre
e une position «rangée », dans laquelle le rideau (58) est situé a
l'intérieur de l'unité de siége (12) « avant », notamment a l'intérieur de
la coque fixe (33) de l'unité de siége (12) « avant », et
e une position « déployée », dans laquelle le rideau (58) obture au
moins une partie du passage transversal (37).

18. Arrangement de siéges (11) selon la revendication 14, caractérisé en ce
que les moyens de fermeture (40) comportent un premier rideau (61) et/ou
un deuxiéme rideau (62), notamment enroulables et en particulier implantés
dans l'unité de siége (12) « avant », le premier rideau (61) permettant,
lorsqu'il est déroule, d'obturer au moins une partie du passage transversal
(37), notamment une partie inférieure du passage transversal (37), et/ou le
deuxiéme rideau (62) permettant d'obturer, lorsqu'il est déroulé, au moins
une partie du passage transversal (37), notamment une partie supérieure du

passage transversal (37).
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19. Arrangement de sieéges (11) selon l'une quelconque des revendications 1
a 3, caractérisé en ce que les moyens de fermeture (40) comportent au
moins deux parois (67, 68) mobiles 'une par rapport a l'autre selon au moins
un degré de liberté et susceptibles d’étre déployées selon une méme
direction de déploiement ou selon deux directions distinctes.
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