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La présente invention concerne un systéme i dérailleur
pour bicyclette ou analogue, comprenant un ensemble de pi-~
gnons de diamétres différents et une chaine pour entrainer
une roue de la bicyclette. La chalne est prévue pour venir
en engagement avec 1'un des pignons pour obtenir des rap-
ports de transmission différents entre l'arbre de la péda-
le et la roue entrainée.

Le systéme a dérailleur comprend un support prévu pour
8tre monté sur le cadre de la bicyclette. Un dispositif de
déplacement de chaine est monté sur un chariot mobile. Lors-
que le dispositif de déplacement de chaine se déplace, la
chalne se trouve décalée sélectivement pour venir en prise
avec des pignons différents. Un systéme de guidage est pré-
vu pour déplacer le chariot par rapport au support sur un
parcours sensiblement paralléle & l'axe des pignons, pour
faire passer la chaine entre pignons individuels. Le systé~
me de guidage comprend plusieurs di;positifs de guidage.
Les dispositifs de guidage comprennent au moins le support
et le chariot, et éventuellement d'autres organes de gui-
dage additionnels. Au moins un premier et un second dispo~
sitifs de guidage peuvent 8tre déplacés 1l'un par rapport a
1'autre. Un mécanisme de décalage, ou de changement de vi-
tesse, comprend un organe de décalage permettant de faire
passer le chariot vers plusieurs positions de décalage cor-
respondant & des pignons individuels respectifs, Une came
est montée sur le premier d;spositif de guidage et comprend
une surface de came. Un dispositif suiveur de came est mon-
té de fagon rotative autour d'un axe de rotation monté sur
le second dispositif de guidage. Le dispositif suiveur de
came comprend un organe d'engagement de surface de came
comportant une contre-face d'engagement destinée a venir
en engagement avec la surface de came sur plusieurs zones
prédéterminées de la came le long de sa surface., Les zones
prédéterminées'de la came correspondent aux diverses posi-
tions de décalage du chariot par rapport au support. Des
moyens de transmission sont reliés au mécanisme de décala-

ge d'une part et au dispositif suiveur de came d'autre part,
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2
pour permettire la rotation du dispositif suiveur de came
par rapport au second dispositif de guidage en réponse au
fonctionnement de 1l'organe de décalage sn vue damensr la-
dite contre-face d'engagement en engagement avec des zones
différentes et prédéterminées de la surface de la came. Des
moyens sont prévus pour amener en engagement 1'organe d'en-
gagement de surface de la came avec la surface de came.
L'organe d'engagement de surface de came peut se déplacer
sur un parcours limité par rapport au dispositif suiveur
de came en réponse au mouvement de la contre-face d'engage-
ment, en partant d'une zone prédéterminés de la came pour
parvenir A une zone prédéterminde et suivante de ia came,
dans au moins une direciion le long de ladite surface de
came., Le mouvement dudit organe d'engagement de surface de
came par rapport au dispositif suiveur de came détermine
un positionnement relatif transitionnel et modifié du dis-
positif suiveur de came et de la came. Grice a ce position-
nement relatif transitiommel et modifié, le dispositif de
déplacement de chaine est déplacé iransitionnellement au-
deld de la nouvelle position de décalage du chariot i obte-
nir, en vue de faciliter 1l'engagement de la chaine avec le
nouveau pignon, en particulier quand un certain degré d'u-
sure apparalt dans le systdme i dérailleur.

Ce systéme i dérailleur est connu par la demande de
brevet allemand N* 29 33 361,

Dans le systéme connu, 1'organe d'engagenént de surfa-
ce de came est un galet qui est recu dans une fente longi-
tudinale du dispositif suiveur de came., Le parcours suivi
par l'organe d'engagement de surface de came par rappoert au
dispositif suiveur de came est défini par la longueur de
cette fente allongée. Le mouvement de l'organe d'engagement
de surface de came par rapport au dispositif suiveur de ca-
me est un mouvement de roulement le long d'un bord de la
fente allongée. Ce systéme connu s'est avéré trés efficace
pour obtenir le mouvement en excés et désiré du dispositif
de déplacement de chalne au-deld de la nouvelle position
de décalage. Mais on a constaté que 1l'on doit respecter une
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grande précision pour la fabrication de l'organe d'engage-

 ment de surface de came, de la fente et du galet si 1l'on

veut obtenir un mouvement correct du galet le long de la
fente. De plus, le galet et le bord de la fente sont expo-
s8s A des risques considérables d'usure et ils doivent donc
8tre fabriqués avec un matériau trés résistant & 1'usure.

Un objet principal de l'invention est de proposer une
forme simplifiée du systéme 3 dérailleur, en particulier
en ce qui concerne le dispositif suiveur de came et 1'orga-~
ne d'engagement de surface de came,

Un autre objet de l'invention est de proposer wn sys-
téme a dérailleur du type défini ci-dessus, dans lequel on
peut avoir recours a moins de précision pour la fabrication
du dispositif suiveur de came et de 1l'organe d?'engagement
de surface de came, ,

Un autre objet encore de l'invention est de proposer
un systéme i dérailleur tel que défini ci-dessus, qui soit
trés fiable m8me aprds une longue période d'utilisation.

Du point de vue de 1'un au moins des objets ci-dessus,
l'organe d'engagement de surface de came est monté de fa-
gon pivotante sur le dispositif suiveur de came, sur un axe
de pivotement fixe par rapport au dispositif suiveur de ca-
me et sensiblement paralléle a 1l'axe de rotation sur lequel
est monté le dispositif suiveur de came, sur la seconde u-
nité de guidage. L'organe d'engagement de surface de came
peut se déplacer le long d'un parcours angulaire limité
par rapport au dispositif suiveur de came. La position de
1t'axe de pivotemeﬁt et la position de la contre-face d'en~
gagement par rapport A l'axe de rotation sont telles que
la distance radiale de la contre-face d'engagement par rap-
port & 1'axe de rotation varie én réponse au mouvement de
1'organe d'engagement de surface de came par rapport au
dispositif suiveur de came le long du parcours angulaire
1imité. L'organe d'engagement de surface de came se trouve
dans une premiére position angulaire dudit parcours angu-
laire lorsque la contre-face dt'engagement est en engagement

avec 1'une des zones prédéterminées de la surface de la came.
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Mais gquand la contre-face d'engagement de 1'organe -d'enga-
gement de surface de came est déplacée de l'une des zones
prédéterminées de la surface de came vers umne zone prédéter-~
minée et suivante de la surface de la came, au moins dans
une direction le long de la surface de la came, 1 torgane
d'engagement de surface de came est amené dans une seconde
position angulaire dudit parcours angulaire. Dans cette se-
conde position ‘angulaire, la distance radiale entre la con-
tre~face d'engagement et 1l'axe de rotation du dispositif
suiveur de came est différente de la distance radiale exis-
tant dans la premiére position angulaire. Cette différence
de distance radiale apparait lors du passage de la contre-
face d'engagement d'une zone prédéterminée de la surface
de la came 3 une zone suivante. Cette différence de distan-
ce radiale détermine un mouvement transitionnel en excés
de la came par rapport au dispositif suiveur de came, Ce
mouvement relatif en excés se traduit en un mouvement tran-
sitionnel en excés du dispositif de déplacement de chatne
au-deld de la nouvelle position en décalage recherchée. De
ce fait, l'engagement de la chaine avec le nouveau pignon
est facilité méme aprés une longue période dtutilisation
et une usure considérable du systéme i dérailleur. Le prin-
cipe de 1'invention peut 8tre appliqué par exemple au sys-

téme A dérailleur qui est décrit dans la demande de brevet

frangais N°* 81 18 170 au nom de la Demanderesse.

Le mouvement en excés du dispositif de déplacement de
chaine au-deld de sa nouvelle position en décalage est
particulidrement avantageux quand la chaine doit &tre passée
d'un pignon de petit diamétre 4 un pigunon de plus grand
diamétre, du fait qu'au cours de cette manoeuvre il est plus
difficile d'amener la chatne en engagement avec un nouveau
pignon que lorsqu'il stagit d'un mouvement en sens inverse

au cours duquel la chaine doit passer d'un pignon de grand

diamétre A un pignon de plus petit diamétre. De ce fait, il

est proposé en outre que la distance radiale de la contre-
face d'engagement par rapport a 1'axe de rotation soit au

minimum quand 1'organe d'engagement de surface de came est
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dans sa premiére position angulaire, et que cette distance
angulaire augmente transitionnellement au-deld dudit mini-
num quand 1l'organe d'engagement de s;rface est amené 3 la
seconde position angulaire du fait que ladite contre-~face
d'engagement est déplacée d'une zone prédéterminée de la
surface de came correspondant & un pignon de plus petit
diamétre vers une zone prédéterminde de la surface de la
came qui correspond & un pignon de plus grand diamétre,

Pour que les positions de décalage, ou de changement
de vitesse, du dispositif de déplacement deé chalne soient
invariables malgré les variations du systéme de transmission,
telles que l1'allongement du cAble Bowden utilisé pour le
systéme de transmission, il est préférable de définir les
zones prédéterminées de la surface de la came par des pla-
ges situées A& une distance radiale constante de 1'axe de
rotation au moins sur una'partie de leur longueur. Dans ce
cas, on prévoit des flancs de transition entre plages voi-
sines. Selon une autre caractéristique de l'invention, les
flancs de transition peuvent venir en engagement avec une
face d'engagement de flanc dudit organe d'engagement de sur-
face de came lorsque la contre-face d'engagement est dépla-
cée d'une plage prédéterminée vers une autre plage prédé-
terminée qui suit. Quand ce mouvement se déroule, 1l'enga-
gement du flanc de transition respectif avec la face d'en-
gagement du flanc crée un couple qui est appliqué i 1l'orga-
ne d'engagement de surface de came monté sur l'axe de pivo=-
tement et de maniére a déplacer l'organe d'engagement de
surface de came vers la seconde position angulaire.

Les pfincipes de l'invention sont applicables de fa-
gon particuliére mais non exclusive i des mécanismes de dé-
calage dans lesquels l'organe de décalage est bloqué dans
les diverses positions de décalage par des moyens de bloca-
ge, de maniére que l'utilisateur n'ait qu'a déplacer l'or-
gane de décalage jusqu'a ce que les moyens de blocage vien-
nent en engagement dans la position de décalage respective.
Ces moyens de blocage sont connus par exemple par la deman-
de de brevet allemand N° 29 33 361. On les utilise pour que
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1'utilisateur puisse effectuer facilement la manoceuvrs de
changement de vitesse, Cependant, 1'utilisation de tels mo-
yens de blocage rend difficile le mouvement en excés du
dispositif de déplacement de chajne au-deld de la nouvelle
position de décalage respective, par la manoeuvre de 1'or-
gane de décalage. L'idée de 1l'invention qui consistant a
obtenir un mouvement en excés de l'organe de déplacement
de chailne au-deld de la nouvelle position de décalage qui
a été choisie et de facon automatique sans utilisation de
1'organe de décalage est donc particuliérement valable en
liaison avec lesdits moyens de biocage associés au mécanis-~
me de décalags ou de changemeni de vitesse.

On décrira maintenant 1'invention avec référence aux
dessins ci-annexés dans lesquels :

Figure 1 est une vue schématique d'un systéme a dérail-
leur selon l1l'invention, dang une position de décalage dans
iagquelle la chaine est en engagement avec le pignon de plus
petit diamédtre

Figure 2 représente le systéme i dérailleur de figure
1 dans une position de décalage dans laquelle la chaine est
en engagement avec le pignon de plus grand diamétre ;

Figure 3 montre une forme du mécanisme & dérailleur
dans la position correspondant i celle de la figure 1

Figure & montre le dispositif de figure 3 dans une po-
sition correspondant 3 celle de figure 2 ;

Figure 5 monire un détail des figures 3 et &, & savoir
1'engagement entre une surface de came et un organe d'enga-
gement de surface de came, et

Figure 6 est une vue latérale du mécanisme a dérailleur
des figures 3 et 4, en direction de la fléche VI de figure
3.

Sur la figure 1, un systéme & pignons est indiqué en
(1) et comprend plusieurs pignons (1a 4 1f). Le systéme a
pignons (1) est relié i la rous entrainée d'une bicyclette
ou & un organe d'entrainement d'un moyeu & engrenage, asso-~
cié & 1a roue entrailnée. La roue entrainée n'est pas repré-

sentée. Cette roue entrainée est reliée par une chaine (27)
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4 un pignon monté sur 1'arbre des pédales de la bicyclette,
Pour obtenir divers rapports de transmission entre 1'arbre
des pédales et la roue entrainée, il faut que la chaine soit
en engagement avec les divers pignons individuels (1a a 1f).
Pour déplacer la chaine (27) vers les divers pignons, on
prévoit un organe de déplacement de chaine (5) sur le cha-
riot (3), susceptible de se déplacer dans le sens de la
fléche (28), dans une direction sensiblement paralléle a
l'axe des pignons (1a & 1f). L'organe de déplacement de
chaine (5) peut &tre un pignon monté de fagon rotative sur
le chariot (3) et en prise avec la chaine (27)., Un syétéme
tendeur de chaine peut &tre combiné au pignon (5) qui en-
traine la chaine. Le parcours suivi par le chariot (3) peut
dévier considérablement par rapport & une direction parallé-
le &3 l'axe des pignons (1a & 1f) pour compenser les diffé-
rents diamétres des pignons (1a & 1f). Le chariot (3) est
supporté par le support (2) qui est solidaire du cadre de
la bicyclette. Le chariot (3) est supporté par le support
(2) par 1'intermédiaire d'un systéme de guidage comprenant
une premiére bielle (6) et une seconde bielle (7). La pre-
miére bielle (6) est reliée de fagon pivotante a la fois
au support (2) et au chariot (3). La seconde bielle (7) est

Y

reliée a la fois au support (2) et au chariot (3) au moyen
de connexions i pivotement et A& glissement. Les bielles

(6 et 7) me croisent et sont interconnectées par une autre
connexion a pivotement (11). Le systéme de guidage qui est
constitué par le support (2), le chariot (3) et les bielles
(6 et 7) permet au chariot (3) de se déplacer par rapport

-

au support (2), de la position illustrée a la figure 1 a la
position illustrée a la figure 2.

Une plaque (10) constituant un suiveur de came est mon-
tée de fagon rotative autour de l'axe défini par 1'axe de
pivotement (11). Une came (12) est fixée sur le chariot (3).
La came (12) comprend une surface de came (12'), La surfa-
ce de came (12') comprend plusieurs plages (13a & 13f) et
plusieurs flancs de transition (1k4a i 14e). Sur la plaque

(10) constituant le suiveur de came est monté un taquet
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suiveur de came {(15) pouvant tourner autcur d'vn axe de pi-~
votement (17). Le taquet suiveur de came {15) psut se dépla-~
cer angﬁlairement entre uine premiire position angulaire re-
présentée aux figures 1 et 2 qui ost d&finie par l'engage-
ment d'un organe de butée {20) fixé sur ia plague (10) qui
constitue un organe suiveur de came et une face de butée
{18) prévue sur le taquet suiveur de came (15), et une ze-
conde position angulaire définie par 1l'engagement de 1'or-
gane de butée (20) avec une face de butée (19) du taquet
suiveur de came (15).

Un premier ressort de sollicitation {26a) est relid
aux bielles (6 et 7) de maniére & solliciier ces bielles
(6 et 7) en direction de la position représentée i la fi-
gure 1. Un second ressort de sollicitation (26b) est relié
A la plaque formant le suiveur de came {10} et i la bielle
(6) de maniére a solliciter la plague (10) dans le sens des
aiguilles d'une montre vers la position représentée a la
figure 2. Ces ressorts (26a et 26 b) maintiennent la contre-
face d'engagement (15') du taquet suiveur de came (15) en
engagement avec la plage (13f) de la figure 1 et avec la
plage (13a) de la figure 2., La force de contact existant
entre la contre-face d'engagement {15') et les plages res-
pectives (13f et 13a) maintieht le taquet suiveur de came
(15) dans la premidre position qui est représentée aux fi-
gures 1 et 2, la face de butée (18) étant en engagement avec
1'organe de butée (20). Un clble Bowden (8) est relié au
chariot (3) et A 1'organe de décalage (41) du mécanisme de
décalage (40), comme montré i la figure 1. Le tube (9) du
c8ble Bowden (8) est supporté par le cartier du mécanisme de
décalage (40) et par un bras de support (29) de la plaque
{10) gqui forme le suiveur de came.

A la figure 1, la contre-face d'engagement (15') est
en engagement avec la plage (13f) qui correspond au pignon
(1f). Sur la figure 2, la contre-face d'engagement (15')
est en engagement avec la plage (13a) qui correspond au pi-
gnon (1a).

Quand on part de la position de la figure 1, l'organe
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de décalage (41) est passé de la position (f) 34 la position
(a), le clble de Bowden (8) est reldché : la plaque (10)
constituant le suiveur de came est tournée dans le sens des
aiguilles d'une montre par le second ressort (26b) vers la
position représentée a la figure 2, et les bielles (6, 7)
passent de la position représentée a la figure 1 & la posi-
tion représentée & la figure 2 sous l'action de la contre-
face d'engagement (15') qui glisse le long de la surface de
came (12'), ce mouvement s'effectuant a 1l'encontre de l'ac-
tion du premier ressort (26a) qui maintient 1'engagement de
la contre-face d'engagement (15') avec la surface de came
(12'). Partant de la position représentée a la figure 2,
on tire le clble de Bowden (8) et 1l'on fait basculer 1l'or-
gane de décalage (41) de la position (a) 4 la position (f),
l1a plaque (10) constituant le suiveur de came tourne dans
le sens inverse des aiguilles d'une montre jusqu'a ce que
la contre-face d'engagement (15') vienne en engagement avec
la plage (13f) et que les bielles (6, 7) passent de la po-
sition représentée & la figure 2 & la position représentée
& la figure 1 sous l'action du premier ressort (26a).

I1 est & noter que la distance radiale entre la contre-
face d'engagement (15') et 1l'axe de rotation (11) est au mi-
nimum dans la premiére position angulaire du taquet suiveur
de came (15), définie par l'organe de butée (20) et la face
de butée (18). Quand 1l'organe de décalage (41) est réajus-
té de la position (f) de la figure 1 vers la position (a)
et quand la plague (10) qui forme le suiveur de came commen-
ce & tourner dans le sens des aiguilles d'une montre sous
1'action du second ressort (26b), une face d'engagement de
fianc (15") du taquet suiveur de came (15) vient en engage-
ment avec le flanc de transition (1k4e). En conséquence, le
taquet suiveur de came (15) est basculé autour de 1l'axe de
pifotement (15) jusqu'ia ce que la face de butée (19) vienne
en contact avec 1l'organe de butée (20). Ainsi, le taquet
suiveur de came (15) parvient dans sa seconde position an-
gulaire. Ce n'est que lorsque la contre-face d'engagement
(15') a dépassé le bord défini par le flanc de transition
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(1ke) et la plage (13e) que le taguet suiveur de came (15)
est basculé en retour vers =z pramsidre position angulaire
définie par la face de butée (18} ot 1a came de butée (20).

torsque le taquet suiveur de came {15) ast dans sa se-
conde position angulaire définie par la face de butés (19)
et l'organe de butée (20), 1la distance radiale entre la
contre-face d'engagement (15') et 1l'axe de rotation (11}
dépasse la distance radiale existant entre la premisre po-
sition angulaire représentée aux figures 1 et 2. Ceci si-
gnifie que pendant la phase de transition au cours de la-
quelle la contre-face d'engagement {(15%) dépasse le bord
situé entre la plage (13e) et le flanc de transition (14e),
le chariot (12) est déplacé vers la gauche au-dela de la
position qui est en alignement entre 1‘organe de déplacement
de chatne (5) et le pignon ({ie), de manidre que la chalne
soit amenée fiablement en engagement avec le pignon (1se}.
Ce n'est qu'aprés que la contre-face d'engagement (15')

soit venue en engagement avec la plage {13e) que le taquet

‘guiveur de came (15) revient dans la position définie par

la face de butée (18) et llorgane de bLutée (20), de maniére
que 1'organe de déplacement de chatne {5) soit en aligne-
ment avec le pignon (le). )

I1 est 5'noter que la position relative de 1l'axe de
pivotement (17), de 1l'axe de rotation {11) et de la contre-
face d'engagement (15) qui sont représentés 4 la figure 1
sont responsables du mode de fonctionnement décrit ci-
dessus. '

Quand le systdme de guidage ot le dispositif de dépla-
cement de chaine (5) sont déplacés de la position représen-
tée a la figure 2 vers la position représentée 4 ia figure
1, le taquet suiveur de came (15) reste toujours dans la
premidre position angulaire qui est définie par l'organe
de butée (20) et par la face de butée (18), de maniére que
la distance radiale entre la contre-face d'engagement (15')
et 1'axe de rotation (15) soit toujours constante, Ceci
signifie qu‘il n'y a pas de mouvement en excés du disposi-
tif de déplacement de chatne (5) au-deld de la nouvelle
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position de décalage atteinte. Cependant, ceci est accepta-
ble du fait que l'engagement de la chatine avec un pignon'
de petit diamétre est moins critique.

Le mode de réalisation représenté aux figures 3 i 6
correspond i celui des figures 1 et 2 aussi bien du point
de vue des principes de base de sa constitution que de son
fonctionnement. Mais quelques détails de construction sup-
plémentaires sont représentés, les ressorts de sollicita-
tion (26a et 26b) étant remplacés par un unique ressort
(126).

Les parties correspondantes sont désignées par les
m8mes références numériques augmentées de 100.

La figure 3 représente un systéme i dérailleur compre-
nant une t8te de jonction (102) qui est solidaire du cadre
et une tdte de jonction mobile (103). Les deux parties sont
fixées l'une A l'autre de facon pivotante par 1l'intermédiai-
re d'une liaison & cinq articulations, connue de 1l'art an-
térieur. Cette liaison & cing articulations peut &tre na-
turellement remplacée par un parallélélogramme, ce qui ne
modifie pas le fonctionnement. La liaison & cing articula-
tions consiste, de maniére connue, en une piéce de guida-
ge (106) et en un levier coudé (107). La pidce de guidage
(106) est montée de fagon pivotante par des paliers aussi
bien dans la t8te de jonction (102) solidaire du cadre que
dans la téte de jonction mobile (103). Le levier coudé (107)
est plus court que la piéce de guidage (106). Le levier cou-
dé (107) et la piéce de guidage (106) sont interconnectés
par un pivot de jonction (111),. le levier coudé (107) est
en engagement, a ses deux extrémités et par l'intermédiai-
re de connexions pivotantes du type i fente, avec la té&te
de jonction (102) qui est solidaire du cadre et avec la t8&-
te de jonction mobile (103). Grfce i cette liaison a cing
articulations, on peut obtenir un déplacement paralléle de
la t&te de jonction mobile (103) par rapport a la tdte de
jonction (102) qui est solidaire du cadre. Sur la téte de
jonction mobile (103) est monté un dispositif de déplacement

de chaine et un dispositif tendeur (104), qui supporte entre
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autres le pignon (105) qui entraine la chaine. La chaine
(127) qui est représentée en traits mixtes tourne autour
du systéme a pignons {(101), qui comprend des pignons de di-
mensions différentes et montés cdte & cdte. Pour actionner

LY

le systéme & dérailleur, on prévoit un cAble Bowden (108)
passant par un tube (109) et fixé A 1la téte de jonction mo-
bile (103). Le tube (109) du cl8ble est supporté sur la pla-
que (110) constituant un suiveur de came et qui est montée
pivotante sur 1'axe de rotation (111). Une extrémité du
ressort (126) est rattachée a la plaque (110) constituant
le suiveur de came et son autre extrémité est insérée dans
la plague de guidage {106). Ce ressort exerce une force ayant
tendance i déplacer la tdte de jonction mobile (103) dans
le sens de la fléche (128), en vue de l'exécution d'un mou-
vement de décalage entre un pignon plus important vers un
pignon plus petit du systéme A pignons (101). Cette force du’
ressort est absorbée par le disque i came (112), par le ta-
quet (115) de la plaque (110) formant suiveur de came, com-
me on le voit particuliérement sur la figure 5. Cette figu-
re montre les parties essentiellies du gfoupe constitué par
la plaque de la came et par le dispositif suiveur de came.
Le disque de came (112) comprenant les diverses plages

(113) et les flancs de transition respectifs (114) entre
plages individuelles (113) est solidaire de la t&te de jonc-
tion mobile (103), tout en pouvant &tre réglé en position
par rapport i celle-ci. La plaque (110) constituant le sui«
veur de came peut tourner autour de 1'axe de rotation (111)
qui coIncide avec la jonction centrale de la liaison a cingq
articulations. Ceci n'est cependant pas obligatoire et seu-
lement retenu dans le présent cas pour qu'un unique ressort
(126) suffise A l'ensemble du systéme a dérailleur. La pla-
que (110) formant le suiveur de came pourrait 8tre égale-
ment fixée & un autre composant. Un taquet suiveur de came
(115) est dans ce cas encore monté sur la plaque (110), sur
un axe de pivotement (117) s'étendant parallélement i 1'axe

de rotation (111). Le taquet (115) comprend des faces de

butée (118 et 119) pouvant venir en butée contre une cheville
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de butée (120). Le taquet (115) comprend un nez (116) orien-

té vers le disque 4 came (112) et une contre-face d'engage-
ment (115'). Ce nez vient en engagement avec les plages
(113). Chacune des plages (113) est situde A une distance
différente de l'axe de rotation (111), et les positions de
décalage individuelles du pignon (105) qui entratne la cha%-
ne sont ainsi déterminées par rapport au systéme i pignons
(101), en vue du transfert de la chaine (127) sur les pi-
gnons individuels. Si - comme représenté aux figures 3 et

4 -~ le nez (116) est appliqué contre 1l'une des plages (113),
la transmission de la force a lieu enire la plage (113) et
le nez, en direction de la fléche (124) sur la figure 5.
Cette fléche est exactement sur la perpendiculaire passant
par le point de contact, comme représenté aux figures 3 et
4, Un couple est ainsi exercé sur le taquet (115) ~ dans

le sens des aiguilles d'une montre - de maniére que la face
de butée (118) du taquet (115) repose sur la cheville de
butée (120). Ainsi, on obtient la distance minimale entre

‘le disque a came (112) et la plaque (110) constituant le

suiveur de came, en relation avec la plage correspondante
(113) pour chaque cas. Si une manoceuvre de décalage doit
alors avoir lieu entre un pignon plus petit vers un pignon
plus important, on rel@iche le clble Bowden (108) au moyen
du levier de changement de vitesse (non représenté), ce qui
améne le ressort (126) a déplacer la plaque (110) formant

le suiveur de came dans le sens des aiguilles d'une montre.
Le nez (112) glisse alors le long de 1'un des flancs de
transition (114%4). En raison de 1'inclinaison de ces flancs
de transition (114), que 1'on peut voir clairement sur la
figure 5, une force est exercée sur le taquet (115) le long
de la perpendiculaire (123) qui est orientée dans le sens de
la fléche (25), ce qui provoque le pivotement du taquet
(115) autour de l'axe de pivotement (117) dans le sens inver-
se des aiguilles d'une montre, de maniére que la face de
butée (119) du taquet (115) vienne buter contre la cheville
de butée (120). Mais dans le méme temps, 1'espacement de-
vient plus important entre le disque & came (112) et 1l'axe
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de rotation (111), ce qui fait qu'au début du glissement du
nez (116) pour parvenir sur la plage suivante (113), la t8-
te de jonction mobile (103} parcourt une distance plus im-
portante en direction du systéme 3 pignons {101) que celle
qui correspond au pignon suivant. Mais lorasque le levier
de changement de vitesss (non représente) reste dans la’
position suivante et lorsque le nez (116) vient buter con-
tre la plage suivante (113), une nouvelle force s'exerce
sur le taguet (115) dans la direction de la perpendiculaire
(122) et donc de la fldche (124), ce qui fait qu'un couple
s'exerce sur le taguet (115) dans le sens des aiguilles
d'une montre et de maniére que cs taquet pivote a nouveau
jusqu'a ce que la face de butée (118) vienne buter contre
1a cheville de butée (120). Ainsi, la position de décalage
correspondante est correctement ajustée et le dispositif
de déplacement de chalne ainsi que le dispositif tendeur
(10%) et la roue (105) viennent s'aligner avec la chaine
(127) et le pignon respectif du systéme & pignons (101).
Dans le cas ol le décalage s'effectue on zeuns inverse,
clest-d-dire d'un pignon plus important vers un pignon plus
petit, le taquet (115) reste dans la position qu'il occupe
sur les figures 3 et 4, du fait que pendant cette manceuvre
de décalage, il ne supporte que des couples dans le sens
des aiguilles d'une montre - selon la figure 5.

La figure 6 montre simplement une vue en élévation la-
térale correspondant aux figures 3 et 4, ot illustrént la
structure a trois dimensions formée par les t8tes de jonc-
tion (102 et 103), la piéce de guidage (106), le levier
coudé (107), le ressort (126) et la plaque (110) formant
suiveur de came, avec le disque & came (112) et le taquet
(115). '

Sur les figures 3 A 6, le tube (109) du c@ble Bowden
(108) est supporté dans le support (109) qui fait partie
de la plaque (110) formant suiveur de came. En principe
cependant il est toujours possible d'insérer le tube (109)
du c@ble dans le taquet (115) ce qui permet de réaliser un
mouvement en excés du pignon (105) qui entraine la chaine
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dans les deux sens du décalage. Dans ce cas, il faut évi-
demment garantir que la force exercée par le tube du cible
ne soit que légérement supérieure a la force opposée exer=
cée par le disque & came (112) sur le taquet (115). Ainsi,
pendant une manoeuvre de décalage et dans les deux sens du
décalage, une force est exercée sur le taquet (115) pour
le déplacer temporairement.

Le mode de réalisation du systéme i dérailleur qui est
décrit ci-dessus n'est pas 1ié i une liaison a cing articu-
lations, et il peut &tre facilement utilisé aussi pour un
systéme 3 dérailleur guidé par un parallélélogramme.

Alors que des modes de réalisation spécifiques de 1'in-
vention ont été représentés et décrits en détail en vue
d'illustrer l'application du principe inventif, on compren-~
dra que l'invention puisse &tre mise en oeuvre de toute
autre maniére sans s'écarter de ces principes.

Les diverses références apparaissant dans les revendi-
cations ne sont en aucune maniére limitatives, mais données
simplement pour une meilleure compréhension de ces revendi-

cations,
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- REVENDICATIONS -

»

1. - Dans un systéme A dérailleur pour bicyclette ou

analogue, ladite bicyclette comprenant un systéme de pi-
gnons (1) avec plusieurs pignons (1la, 1f) de diamétres dif-
férents et une chaine (27) pour entrainer une roue de la
bicyclette, cette chalne (27) pouvant venir en engagement
avec 1'un quelconque des pignons (1a, 1f), ledit systéme
a dérailleur comprenanﬁ : _

a) un support (2) destind i 3tre monté sur la bicy-
clette 3

b) un chariot mobile (3) comprenant un dispositif de
déplacement de chaine (5) monté sur lui en vue de décaler
sélectivement la chatne (27) pour venir en engagement indi-
viduel avec les pignons (1a, 1f) ;

¢) un systdme de guidage (2, 6, 7, 3) destiné & guider
le mouvement du chariot (3) par rapport au support (2) 1le
lohg d'un parcours (28) suivi par le dispositif de déplace-
ment de chaine, en vue de faire passer la chaine {(27) entre
des pignons individuels (1a, 1f), le systéme de guidage
(2, 6, 7, 3) comprenant plusieurs unités de guidage {2, 6,
7, 3), lesdites unités de guidage comprenant ledit suppert
(2) et le chariot (3), au moins une premiére unité de gui-
dage (3) et une seconde unité de guidage (6) pouvant se dé-
placer 1l'une par rapport & 1l'autre ;

d) un mécanisme de décalage ou de changement de vitesse
(40) comprenant un organe de décalage (41) permettant le dé-
calage du chariot (3) vers plusieurs positions de décalage
correspondant 3 des pignons individuels respectifs (1a,
if) ;

e) une came (12) montée sur la premiére unité de gui-
dage (3) et comprenant une surface de came (12') ;

£f) un dispositif suiveur de came (10, 15) monté de fa-
gon rotative autour d'un axe de rotation (11) prévu sur la
seconde unité de guidage (6) et comportant un organe d'en-
gagement de surface de came (15) portant une contre-face de
came (15') destinée & venir en engagement avec la surface

de came (12') dans une série de zones prédéterminées le long
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de ladite surface de came (12'), lesdites zones prédéter-
minées (13a, 13f) de la surface de came correspondant a
des positions de décalage différentes du chariot (3) par
rapport & l1'unité de support (2) ;

g) des moyens de transmission (8, 9) reliées au méca-
nisme de décalage (40) d'une part et au dispositif suiveur
de came (10, 15) d'autre part, pour autoriser la rotation
du dispositif suiveur de came (10, 15) en réponse au fonc-
tionnement de 1'organe de décalage (41) en vue d'amener la
contre~face d'engagement (15') en engagement avec des zones
différentes et prédéterminées (13a, 13f) de la surface de
came ;

h) des moyens (26a, 26b) déterminant 1'engagement de
l'organe d'engagement de surface de came (15) avec ladite
surface de came (12') ;

i) ledit organe d'engagement de surface de came (15)
pouvant se déplacer le long d'un parcours limité par rap-
port au dispositif suiveur de came (10, 15) lorsque la
contre-face d'engagement (15') est déplacée d'une zone
prédéterminée (13f) de la surface de came vers une zone

prédéterminée et suivante (13e) de la surface de came dans

-au moins un sens le long de ladite surface de came (12'),

ce mouvement de l'organe d'engagement de surface de came
(15) par rapport au dispositif suiveur de came (15) déter-
minant un positionnement relatif et transitionnel modifié
du dispositif suiveur de came (10, 15) et de la came (12),
perfectionnement caractérisé en ce que l'organe d'engage-
ment de surface de came (15) est monté de fagon pivotante
sur le dispositif suiveur de came (10, 15) sur un axe de
pivotement (17) sensiblement paralléle i 1l'axe de rotation
(11), le long d'un parcours angulaire limité, la distance
radiale de la contre-face d'engagement (15') par rapport

3 l'axe de rotation (11) étant variable en fonction dudit
mouvement angulaire, ledit organe d'engagement de surface
de came se trouvant dans une premiére position angulaire
sur ledit parcours angulaire lorsque la contre-face d'enga-
gement (15') vient en engagement avec 1'une desdites zones
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prédéterminées (13a, 13f) de la surface de came et parvenant
de facon transitcire dans une seconde position angulaire le
long dudit parcours angulaire lorsque ladite contrs~face
d'engagement (15') est déplacée de l'une {13f) desdites
zones prédéterminées (13a, 13f) de la surface de came vers
une zone prédéterminée et suivante (13e¢} de la surface de
came dans un sens au moins le long de la surface de came
(121).

2. - Systéme 3 dérailleur selon la revendication 1,
caractérisé en ce que la distance radiale entre ladite con-
tre-face d'engagement (15') et l'axe de rotation (11) est
au minimum lorsque ledit organe d'engagement de surface de
came (15) est dans sa premiére position angulaire, et aug-
mente de facon transitoire au-deld dudit minimum lorsque
ledit organe d'engagement de surface de came (15) est dé-
placé vers sa seconde position angulaire gquand ladite con-
tre-face d'engagement (15') est déplacée d'une zone préedé-
terminée (13f) de la surface de came qui correspond & un
pignon (1f) de petit diamétre vers une zone prédéterminde
(13e) de la surface de came qui correspond & un pignon (1e)
de plus grand diamétre.

3. - Systéme i dérailleur selon la revendication 1,
caractér2sé en ce que la premidre position angulaire est dé-
finie par une premiére paire de moyens de butée (18, 20)
et en ce que la seconde position angulaire est définie par
une seconde paire de moyens de butée (19, 20).

4, - Systime a dérailleur selon 1l'une guelconque des
revendications 1 & 3, caractérisé en ce que 1l'organe d'en-
gagement de surface de came (15) est sollicité en direction
de ladite premiére position angulaire par la force d'enga-
gement s'exergant entre la zone prédéterminée respective
(13f) de la surface de came et ladite contre~face d'enga~
gement (15'), laquelle force est sensiblement perpendicu~-
laire a la zone prédéterminée et respective (13f) de la
surface de came.

5. - Systéme 3 dérailleur selon l'une des revendica-

tions 1 & %, caractérisé en ce que lesdites zones prédéter-
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minées (13a, 13f) de la surface de came sont définies par
des plages (13a, 13f) et par des flancs de transition (14a,
14e) prévus entre plages successives (13a, 13f), lesdites
flancs de transition (14a, 14e) venant en engagement avec
une face d'engagement de flanc (15') dudit organe d'engage-
ment de surface de came-(15) lorsque la contre-face d'enga-
gement (15') est déplacée d'une plage prédéterminée (13f)
vers une plage prédéterminée suivante (13e), l'engagement
d'un flanc de transition respectif (13e) et de ladite face
d'engagement de flanc (15") créant un couple qui s'applique
sur l'organe d'engagement de surface de came (15) tournant
autour de l'organe de pivotement (17) de maniére & déplacer
ledit organe d'engagement de surface de came (15) vers la-

dite seconde position angulaire.
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