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Sposób wykrywania i likwidacji poślizgu kół napędowych w po¬
jazdach szynowych zwłaszcza elektrycznych i układ elektryczny

do stosowania tego sposobu

Przedmiotem wynalazku jest sposób wykrywania
i likwidacji poślizgu kół napędowych w pojazdach
szynowych, zwłaszcza elektrycznych, i układ ele¬
ktryczny do stosowania tego sposobu.

Znany jest sposób wykrywania i likwidacji po¬
ślizgu polegający na porównywaniu prędkości wiro¬
wania poszczególnych zestawów kół napędowych.
Powstająca na skutek poślizgu jednego z zestawów
różnica tych prędkości jest sygnałem, który służy
do uruchomienia układów likwidujących poślizg.

Wadą tego sposobu jest brak sygnału likwidują¬
cego poślizg w wypadku jednoczesnego poślizgu
obu porównywanych zestawów kołowych.

Celem wynalazku jest uniknięcie tej wady, po¬
przez opracowanie sposobu i układu, szybkiego
i niezawodnego do wykrywania i likwidacji po¬
ślizgu.

Rozwiązanie według wynalazku polega na tym,
że kontroluje się, w sposób ciągły, jednocześnie
różnicę prędkości zestawu kół napędowych i przy¬
spieszenia wirowania. Prędkości przetwarzane są
przez czujniki na napięcia przemienne, a te, z kolei,
przekształcane na napięcia prądu stałego. Tak
otrzymane sygnały doprowadza się do członu
różnicowego i dwu członów różniczkujących.
Pierwszy z nich wysyła sygnał do członu wyko¬
nawczego po przekroczeniu nastawionej różnicy
prędkości obrotowej zestawów kół napędowych,
dwa pozostałe po przekroczeniu nastawionego
przyśpieszenia. Organy wykonawcze działają na
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układy likwidujące poślizg po otrzymaniu sygnału
od jednego z tych członów lub obu równocześnie.

Układ do stosowania sposobu zawiera człon róż¬
nicowy, przyłączony równocześnie do zacisków

5 wyjściowych dwu członów przekształcających na¬
pięcia przemienne na stałe, oraz dwa człony róż¬
niczkujące, przyłączone każdy do zacisków wyjś¬
ciowych odpowiadającego przekształtnika. Wyjścia
członów różniczkujących oraz jedno z dwu wyjść

io członu różnicowego połączone są z wejściami czło¬
nów wykonawczych, należących do tego samego
kontrolowanego zestawu kół napędowych.

Zaletą wynalazku jest możliwość wykrywania
i likwidacji poślizgu, nawet w przypadku jego rów-

15 noczesnego wystąpienia w dwu lub w większej
liczbie zestawów kołowych. Zastosowanie dwu ka¬
nałów sygnałowych oddzielnie dla przyśpieszeń
i oddzielnie dla prędkości wirowania zestawów
kołowych zapewnia ponadto uzyskanie minimalne-

20 go czasu zadziałania urządzenia w całym zakresie
prędkości ruchu pojazdów. Człon porównania pręd¬
kości reaguje bowiem w krótszym czasie przy du¬
żych prędkościach pojazdu, natomiast człon reagu¬
jący na przespieszenia działa szybciej w zakresie

25 małych prędkości pojazdu. Uzyskuje się dzięki temu
szybsze i bardziej niezawodne działanie urządzenia
w porównaniu z układami stosowanymi dotychczas.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przy¬
kładzie wykonania na rysunku, który podaje sche-

30 mat blokowy układu do likwidacji poślizgu kół loko-
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motyw elektrycznych. Czujniki magnetoelektryczne
C± i C2, w postaci magnesów stałych z uzwojeniem,
umieszczone są tuż przy zębach przekładni głównej
silników napędowych. Przy obrocie koła zębatego
zachodzi w obwodzie strumienia magnetycznego
zmiana oporności magnetycznej, powodująca po¬
wstawanie w uzwojeniu czujnika siły elektromoto¬
rycznej przemiennej o wartości skutecznej będącej
funkcją prędkości obrotowej kół pojazdu. Napięcia
występujące na czujnikach Ct i C2 przekształcane
są w członach przekształtnikowych Pj i P2 na
napięcia stałe, a następnie kierowane do odpo¬
wiednich członów różniczkujących Dj i D2 i do
członu porównywania napięć R. W członach Dj
i p2*"przebiega proces różniczkowania napięć po¬
chodzących z czujników C± i C2. Po przekroczeniu
określonej stromości wzrostu napięcia spowodowa¬
nej poślizgiem jednego lub obu zestawów kołowych
podawany jest sygnał do jednego lub do obu rów¬

nocześnie członów wykonawczych Wj i W2. 20
Niezależnie od członów różniczkujących działa

człon różnicowy (porównania napięć) R. Na skutek
poślizgu jednego z zestawów kołowych powstaje
różnica wartości napięć pochodzących od czujników
Cj i C2, która spowoduje wysłanie przez człon R 25
sygnału do członu wykonawczego Yf1 lub W2.
Działanie członu R jest selektywne, to znaczy, że
sygnał wysyłany przez niego trafia do członu Wj
lub W2, zależnie od tego, który z zestawów koło¬
wych wpadł w poślizg. 30

Układ wyposażony jest dodatkowo w człon kom¬
pensacyjny K, który pozwala na okresową kontrolę
i niwelację różnic w charakterystykach napięcie-
prędkość obrotowa przetworników, miernik wska¬

zówkowy V do pomiaru nierównamierności tych
charakterystyk oraz sygnalizację świetlną zadziała¬
nia członów wykonawczych Y?1 i W2. Likwidację
poślizgu realizują układy wykonawcze na drodze
elektrycznej w obwodach zasilania silników.

Zastrzeżenia patentowe

1. Sposób wykrywania i likwidacji poślizgu kół
napędowych w pojazdach szynowych, zwłaszcza
elektrycznych, przy zastosowaniu czujników mag-
netoelektrycznych, przetwarzających prędkość
obrotową kół na napięcia, znamienny tym, że te
napięcia doprowadza się po przekształceniu, rów¬
nocześnie do członów różniczkujących (Dx i D2)
i członu różnicowego (R), a sygnały wyjściowe
tych członów do członów wykonawczych (\V± i W2),
działających na układy likwidujące poślizg.

2. Układ do stosowania sposobu według zastrz. 1,
utworzony z czujników magnetoelektrycznych,
przekształtników, członów różniczkujących, czło¬
nu różnicowego, członów wykonawczych oraz ele¬
mentów regulacyjnych i sygnalizacyjnych, zna¬
mienny tym, że wyjście przekształtników (Pj) jest
połączone z wejściem członu różniczkującego (Dj)
i różnicowego (R), i analogicznie, wyjście prze¬
kształtnika (P2) jest połączone z wejściem czło¬
nu różniczkującego (D2) i członu różnicowego (R),
ponadto wyjście członu różniczkującego (Dj) i jedno
wyjście z członu różnicowego (R), połączone są
z wejściem członu wykonawczego (Wj), a wyjście
członu różniczkującego (D2) i drugie wyjście członu
różnicowego (R) połączone są z wejściem członu
wykonawczego (W2).
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