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MINISTERE DES AFFAIRES ECONOMIQUES Cilassif. Internat.

B(CF[BEED

Mis en lecture le:

16 -06- 1983

Le Minisire des Affaires Economiques,

Vu la loi du 24 mai 1854 sur les brevets d'invention ;

Vu le proces-verbal dressé le 24 février 19 83

au Service de la Propriété industrielle;

ARRETE :

Article 1. — 1l est délivvé @ Mr. Roger HUSSON

a 14 h 25

71 avenue de Levis Mirepoix, 1090 Bruxelles,

repr. par Bugnion S.A. & Bruxelles,

T7.38-D

un brevet d’invention pour: Engin de levage en particulier nacelle,

Article 2. — Ce brevet lui est délivré sans examen préalable, d ses risques el
périls, sans garantie soit de la réalité, de la nouveauté ou du mérite de Il'invention, soit

de l'exactitude de la description, et sans préjudice du droit des tiers.

Au présent arrété demeurera joint un des doubles de la spécification de invention
(mémoire descriptif et éventuellement dessins) signés par Pintéressé et déposés a Pappui

de sa demande de brevet.

Bruxelles, le 15 mars 198 3
PAR DELEGATION SPECIALE :

Le Directeur

L. SALPETEUR
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Engin de levage en particulier nacelle

" La présente invention est relative 3 un engm de- levage en
particulier une nacelle generalement rectangulalre, motor1see,
suspendue et appelée a se déplacer de bas en haut et inverse- =

ment le long d'une fagade d'un bitiment ou autre édifice.

On connait déja ce type d'engin qui généralement'sé’déplace
griace A l'aide de deux moteurs électriques  fonctionnant cha-
cun par rapport a un cible accroché au haut de la facade

du batiment.

L'engin de levage ou nacelle selon la présente invention est
sensiblement simplifiée; elle n'est en effet pour\iué~notarrirrient
que d'un seul moteur électrique ou A autre combustible com-

‘me essence, mazout.

En effet, cet engin de levage en particulier une nacelle se
‘caractérise en ce que d'une part, en son centre longitudinal
sont alignés, un moteur pouvant s'accoupler par un premier "
arbre de transmission a un coupleur-inverseur'généralem'eht
'hydrauhque, par exemple commandé par un vérin pneumathue
permettant d'inverser le sens de la naCelle par rapport au

moteur qui lui ‘tourne touJours dans le méme sens, ce coupleur
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est accouplé par un deuxiéme arbre de transmission -2 un

réducteur, éventuellement démultiplicateur, destiné & ren-

voyer a angle droit le mouvement moteur, et deuxieme arbre

de transmission portant interposé, ‘e'ntre le coupleur et le
- réducteur, un volant solidaire de ced1t arbre qu1 peut étre
ralenti et bloqué par un d1sp051t1f de fremage a mach01re
rprenant sur le volant dont l'ouverture n'est obtenue que par

la pression sur un moyen de commande, et reducteur,

renvoi d'angle, qui, d'autre part, entraine, perpendlculalre- '

ment 3 l'alignement transversal, de part et d'autre, un
troisié¢me arbre de transmission aux extremltes desquelles ,

est placée une noix de levage sur laquelle p_rend'tme chai‘_r_l'ea

De préférence on prévoit également lés-particulafités sui- -
vantes : ‘ o

le moteur est 2 simple sens de rotatioh mais il 'va servir
tant a entrafner la montée que la descente de la nacelle,

le dispositif de freinage 2a michoire est sollicité par un res;
sort qui tend 2 refermer la méichoire & moins qué l'on com-

presse le ressort, ce que l'on prévoit de pouvoir faire au -

moyen par exemple d'un vérin pneumatique, de faéoh a blo- .

quer l'ensemble en cas de panne, par un sYstéﬂrhe :‘d"éc'happ'é'-

ment de l'air comprimé.

- De préférence le volant comporte un deuxiéfne‘ dispbsitif de-
freinage de secours éventuellement également 2 'michoife,
‘qui intervient d&¢s que le volant est entrafner & une vi_tefss'e
plus grande qu'une vitesse voulue, de préférence le volant
cdmportant une piéce qui selon le principé ‘de la-maSSeléfté,
-va se degager "du cercle formé par le volant et hbérer _le '

deuxxéme d15p051t1f de freinage.

T



De préférence, la noix de levage qui termine le troisieme
bras de transmission et noix sur laquelle prend la chafne,

" est placée dans un logement ou bofte tel que'la chafne ne
peut se débofter de la noix dentée par un quelconque mou a
la chafne; par ailleurs, si cette noix dentée n'est paé centréé'
sur le coté latéral transversal der la nacel'ie; on prévoit
-deux noix directionnelles, dentées >ou non, sﬁperjﬁb‘éée’s et
placées dans l'alignement central transversal de la nacelle,
l'une étant plus haute et l'autre plus basse que 7'1-a'ridix
d'entrainement; de préférence ces deux noix sont égale_ﬁjenf
prévues dans le méme logement ou boite qué la noix de_le'.a
vage; et éventuellement entrainées pallf rapport a 1l'axe de

transmission par un systdme 2 chafne et pignons. . .

- Afin de mieux comprendre l'invention, on la décnt ,_’_m;iintée
. nani:, par rapport a un dessin qui représente" :‘ o _

a la figure 1, une vue schématique d'une -hacéli_e_ conforme
a l'invention; - e

a la figure 2, une vue agrandie en détaché du 1ogemént -de
la chaine; o
-aiu:i':fi‘gures 3 et 4, deux vues agrandies du diépositif de
freinage; - 7 -

3 la figure 5, une vue agrandie des différentes pidces
alignées transversalement; ' o

a la figure 6, une vue schématique du dispositif de,ffeinage

de secours.

"En se référant 2 ces différentes figures, on a reérésenté-
‘par (I) la nacelle 2 nu, c'est-a-dire sans prlanchern, par (2)
un moteur, par (3) - voir figure 5 - un prérnier arbre de

_transmission, par (4) un coupleur-inverseur hydraulique;



par (5) un deux1éme arbre de transmission, par (6) une
“boite comportant un réducteur, renvoi d'angle (non repre-
senté), par (7) un volant sur lequel peut venir prendre un
dispositif de freinage (8) & machoire (9, 9'), par (10, 10')
‘un troisiéme arbre de transmission, par (11, 11') les deux
logements ou boites dans lesquels se placeni:l les noix de 7
‘levage (12), ainsi que les deux noix directionnelles (13a,
i3b) par lesquelles passent les chaines (14, 14') 'aVént et

: aprés que les maillons des cha.mes ont pris sur les ‘dents

' des noix dentées respectlves, par (15) un compresseur vérin -

pneumatique (figure 3) qui va permettre I'ouverture du dis-
'pos'itif de freinage en comprimant le ressort (16) qu’.i‘ main-
tient normalement les machoires (9, 9') du dlsp051t1f (8)
contre le volant (7), par (17) un tableau de commande a
deux boutons-poussoir (18, 18') revenant automathuement

en position de départ et respectwement lorsqu 1ls sont pous-
sés, ouvrent les michoires (9, 9') et permettent. ainsi au -
moteur d'entrafner l'arbre de transmission (3) 3 ‘une certaine
~ vitesse de rotation, et l'un (18), par exempAle: pour la montée
de la nacelle (1) et l'autre (18'), par‘-exempler pour la des-

cente de la nacelle (1).

- Le tableau de commande (17) 2 boutons;podssoir (18, 18")
 est relié d'une part & un conduit (19) au compresseur (15)
et d'autre part, par un autre _conduit'(Z'O) allant au coupleur-.
.inVerse'ur, un conduit commun (21) reliant les deux conduits '
(19 et 20) au tableau (17). Par ailleurs, le cémpresseur
(15) est encore relié par un double corduit (2'27, ‘f'22a,"22b)
respectivemént terminé pér des soupapes (_23,~ 24’) placées
‘ au-dessus et en dessous de la nacelle suf-lé' p#séaé_e de Ia'r

chafne (14). Ces soupa.peé (23, 24) (éventuellement de l'autre

v



cOté des conduits (22', 22'a, 22'b) des éoupapeé (23', 24') .

par rapport & la chafne (14') ) seront ouvertes par un cllquet
supérieur (25) (éventuellement (25') de l'autre cdté) et un
cliquet inférieur (26) (éventuellement (26') dé lautre coté);

ces cliquets (25, 26) (et éventuellement (25', 26') ) sont at-
tachés l'un ou les uns (25, 25') pres de l'éxtfémité supérieure
de la ou des chaines (14, 14') pres de leur point d'accroché;gé
et 1'autre ou les autres (26, 26') et a l'extremlte 1nfer1eure -
"de la ou des chathes (14,  14') prés de I'endr oit ol - les chax-‘

-nes reposent sur le sol.

Ces cliquéts (25, 26) et éventuellement (25', 26'7) sont des-
tinés- & ouvrir les soupapes (23, 24) et éventueilemént (23‘ |
et 24') ce qui a pour effet d'annuler l'effet du cofnéresseur
(15) et libérer le ressort (16) ce qui entraine la fermeture
'des machoires (9, 9') et l'arrét de la mon‘tée', ‘p\.x'la descente.
de la nacelle (1) lorsqu'elle est en fm de course, eh 6utr‘e.
de ce fa1t on va débrayer le coupleur inverseur (4) hydrau—

‘lique du mécanisme.

En se référant 2 la figure 2, on voit que.les bofites ou 10ge;
ments (11, 11') sont en deux parties (lla, ’llb);' parties réu~

‘‘nies l'une 2 l'autre par des vis (27).

En se référant a la figure 6, on a représente’féftit':e exem-

platif un dispositif de freinage de se'cours-(ZB). ’qﬁi fohctionne

. automatiquement et qui va 1nterven1r si pour ‘une ra1son quel- ‘

conque lors de la. descente de la nacelle (I) (et eventuelle— '
ment la montée bien que cela soit moms 1mportant) la vitesse
devait depasser ‘une v1tesse déterminée et voulue et sens1ble-

ment supérieure 2 la vitesse lente a laque_llgnormaler'nent

\S\_‘
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va étre entrafner la nacelle (1) par le moteur (2).

Ce dispositif de freinage de secours (28) va agir"cdmme. le
dispositif de freinage (8) sur le volant (7) et est également |
un frein a4 maichoire (29, 30) se refermant sous l'action d'un
ressort (non visible 2 la figure 6) mais frein qui en principe
est imaintenu ouvert par ‘une cale ou étangon (31). ‘Mais
cette cale ou étancon (31) est toutefois éjectable et 1'on pré-
-Qoit a cet effet un déclencheur ‘(32), pitce mobile’ placée -au |
périmetre du volant (7) tjui dé¢s lors que la vitesse de cedit
volant dépasse une certaine vitesse 3 tendance 3 s'écarter

du cercle extérieur du volant (9) et va de ce fait frapper la
"cale ou étangon (31) et 1'éjecte de sorte que les michoires.

| (29, 30) du frein viennent freiner, puis bloquer -le Vvolant (7) »

o ce qui entraine l'arrét de la descente de la‘nacelle (I)

Il y a lieu de remarquer qu'il y a en quelque sorte un
troisidme moyen de freinage en plus que deux déjé .indiqués§
en effet, le coupleur-inverseur (4) va héceSsairemént' déja
sensiblement réduire la vitesse du systéme d'ehtr’a_fnefneht

'8i celle-ci devait atteindre une valeur anormale..

"Le fonctionnement de la nacelle est fort simple ép‘réé avoir
mis en marche le moteur (2); pour la faire monter, on pous-‘
se du doigt sur le bouton (18) ce qui libére le VO_laint (7) du
frein & machoires (8), le compresseur, vérin pneﬁ&latique _
(15) enfongant le ressort (16) et la commande d'un'Aautre vé =
rin pneumatique (non représenté) du coupleur.-inversehrr (4)
de marche, ce qui permet au moteur (2) d'entrafner en ros
tation les différents bras de transmission (3, 5; 10, IO‘). o

ces derniers (10, 10') entrainant la rotation des noxx (12,



12') qui vont s'engrener sur les chafnes (14, 14') ce qui for-

ce la montée de la nacelle. A chaque fois. que l'on reldche
la pression sur le bouton (I8), le frein & mdichoires (8) se
referme et le coupleur (4) se met au point mort et la nacelle
va 8tre freinée puis arrétée dans sa montée. Pour la faire
descendre, on va pousser sur l'autre boutoﬁ (18') ce qu1 li-
bere le volant (7) du frein A machoires (8), la commande
du coupleur-inverseur (4) de marche sollicitée égalemeﬁt par
le bouton (18') permet au moteur (2) d'entrainer en rotation
(inverse & ce qui est décrit ci-dessus) i une ‘r_vitrésSie':\'rpﬁlue, '
les différents bras de transmission (3, 5, 10, 10'), ces
derniers entrainant la rotation des noix de 1eVagé (12, 12')
qui vont s'engrener sur les chafnes (14, 14') cer—Qufl entra’.i‘rié
la descente de la nacelle. Plus particuliéremeii_t pour la
descente de la nacelle, c'est le coupleur-iriver'fs./eur (4) qu1

va limiter, en réduisant et freinant, la vitesse de fqtation
du moteur et de ce fait, la vitesse de la 'deécente (ou de la
montée) de la nacelle (1). A chaque fois que l'on reliche |
la pression sur le bouton (18'), le frein & maichoires (8)

se referme et la descente de la nacelle ést_ freinée, puis

arrétée.

Si pour une raison imprévisible, la descente de la nacelle

(1) devait se faire a une vitesse dépassant les limites admis-
sibles (ou encore la montée bien que cela soit pratiquement
pas possible car en montée, le poids et la charge de la na-
celle n'interviennent bien entendu pas), cela aura"pouxf con-
séquence d'entrainer les noix de levage (IZ, ;12.'), les arbres
de transmission (10, 10', 5, 3) a des Viteéses de-rotation
 supérieures a celles admises et également dozil_c‘ufl'e volant (7)

'qui a partir d'une vitesse de rotation détéi‘r‘riihé'e',:_.va sollici- .
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ter le déclencheur (32) qui va éjecter la ca.le-our étancon (31)
et de ce fait entrainer la mise en fonctionnement du disISo-

 gitif de freinage de secours (28).

Comme déja indiqué, afin d'éviter que -la nacelle (1) ne viex‘fme -

brutalement s'arréter lorsqu'elle est en fin de course, tant
en montée (extrémité supérieure des chaines (1‘4, 14') ) qu'en
descente (au sol), les cliquets (25, 26, et 25'-, 26') vont |
solliciter juste avant la fin de course lesrsoupa‘pes':(23, 24,

et 23', 24'), ce qu1 va entrainer une decompressmn du com=-...
presseur.xverm pneumathue (15) par: echappement de I'air

et de ce fait la fermeture du d1sposxt1f de fremage (8) et

1'arrét de la montée ou la descente de la nacelle (1).

Bien entendu l'invention n'est pas limitée aux formes de réali-
‘'sation décrites et représentées et l'on né sortirait pas de son
éadre en y apportant des modifications, par exemple le
coupleur-inverseur hydraulique (4) de la nacelle peut &tre mu-
ni d'un systdme de dérivation (by-pass) permettant un réglage
‘limitateur par rapport 2 la charge maximum admise; ce sys-
téme peut d'ailleurs s'appliquer également 2 tout autre d1spo-
sitif de levage ou il est également 1nd1spensa.b1e de prev01r
‘cette adaptation. Par ailleurs, les vérins pneumat1ques pour ,
"libérer le dispositif de freinage 8) comme pour commander
le coupleur-inverseur (4) peuvent étre soxt a pressmn, soit

' é décompres sion,

S



Revendications

1. Engin de levage en particulier nacelle généralement rec-

tangulaire, motorisée, suspendue et appelée a se déplacer

de bas en haut et inversement le lorig d'une fagade ou édifibe,-

caractérisée en ce que d'une part, en son centre longitudinal
sont alignés un moteur pouvant s'accoupler par un-pre'mier
arbre de transmission 3 un coupleur-inverseur par exemple
commandé par un vérin pneumatique, coupleur qﬁi est relié
par un deuxiédme arbre 3 une boite comportant un réducteur;:
~destiné a renvoyer 32 angle droit le mouvement moteur, et
deuxitme arbre de transmission portant'in_terpdsé, entre le.
coupleur-inverseur et la boite contenant le réducteur, an
volant solidaire de cedit arbre qui peut &tre ralenti et bloqué
par un dispositif de freinage a machoires pféné.nt sur le vo-
lant dont 1l'ouverture n'est obtenue que par,la"p.'ress_ion sur un
moyen de commande, et bofte contenant ce réducteur qui;
d'autre part, entraine, perpendlculalrement a l'ahgnement
‘transversal, de part et d'autre, un troisidme arbre de trar_ls-
mission aux extrémités desquelles est placée_'uhé'rn'_oix de le-=
vage sur laquelle prend a chaque fois une chaine accrio'chée

"le long d'un batiment.

2. Engin de levage en particulier nacelle selon la revendication

1, caractérisée en ce que le moteur est a simple sens de ro-

tation, mais il va entrainer tant la montée que la descente de
la nacelle. '

3. Engin de levage en particulier nacélle' selon . l'une quelcona
que des revendications 1 a 2, caracterlsee .en ce’ que le dxs-

pos1t1f de fremage est soll1c1te par un resSort qul tend rnor-
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malement 2 refermer les maichoires 2 moins que l'on com-
presse le ressort ce que l'on prévoit de pouvoir faire au

moyen d'un compresseur, vérin pneumatique.

4'. Engin de levage en particulier nacelle selon l'une quelcon-
que des revendications 1 et 2, caractérisée en ce qu'un
‘deuxitme dispositif de freinage de secours peut agir'- sur le
volant, dispositif qui intervient d¥s que le volant est entrainé
'3 une vitesse sensiblement plus grande que la vitesse.voulue,
le volant comportant a cet effet une pieéce qui _séilon_r rle‘_ prin--
cipe de la masselotte va se dégager du c'ercler formé par le

volant et libérer le deuxi?me dispositif de freinage . de -s_écoufs.

5. Engin de levage en particulier nacelle selon la revendiéé-
tion 4, caractérisée en ce que le dispositif de ffe'mage de
secours est un frein 3 maichoires, se refermant sur le volant
sous l'action d'un ressort qui, en principe, est maintenu ou-
vert par une cale ou étangon éjectable au moyen d'un déclen-
cheur, - pitce mobile placée au périmetre du volant et qui des
lors que la vitesse du volant s'accroit au-dessus d'une vitesse
déterminée, a tendance a s'écarter du cercle extérieur du
volant et va de ce fait pouvoir venir frapper la cale ou étan-

con et l'éjecter.

.6. Engin de levage en particulier nacelle selon: les revendi-
cations 1 a4 5, caractérisée en ce que la noix de levage ou
~ d'entrainement qui termine le troisiéme bras de transmission
et noix sur laquelle prend la chaine, est placée dans un lo-
genien_t‘ou boite tel que la chaine ne peut se débofter de la
ndix derleVa'ge par un quelconque mou 2 la: chafﬁe; par ail-

leurs; si cette noix de levage n'est pas centrée sur le coté



o? .2 e Y -

» < & ) L ‘!J‘ ﬂ:

LES ®e0e o e oe o
. o oseoe LK ] ) ¢ sgey
o e Sv 8?2 ce s g

v R on e *hn -

- 11 -

latéral transversal de la nacelle, on prévoit deux noix direc-
tionnelles, dentées superposées et placées dans l'alignement
central transversal de la nacelle, 1'uhe étant plus haute et
1'autre plus basse que la noix d'entrafnement; de préférence,
ces deux noix sont également prévues dans le méme loge-
ment ou boite et en outre entrainées solidairement par un

jeu de chafnes et pignons.

7. Engin de levage en pa.rticuliér nacelle selon l'une quel-
conque des revendications 1 3 6, caractérisée en ce qu'elle
comporte un tableau de commande a deux boutons-poussoir
revenant automatiquement en position de départ et qui res-
pectivement lorsqu'ils sont poussés, ouvrent la michoire du
- frein et commandent également le coupleur-inverseur pour

obtenir respectivement un sens de rotation ou l'autre.

8. Engin de levage en particulier nacelle selon l'une quel-
conque des revendications 3 a 7, caractérisée en ce qué le
compresseur, vérin pneumatique, est reli€é 3 une ou deux
paires de soupapes, placées sur le passage de la ou des
chafnes, l'une a la partie supérieure, l'autre a la partie
inférieure de la nacelle et soupapes qui peuvent étre sollici-
tées par une ou des paires de cliquets fixés sur la ou les

7 chafnes, l'un 3 l'extrémité supérieure pres de son .ou ses

deux points d'accrochage, l'autre a l'extrémité inférieure

pres de 'endroit ol la ou les chafnes reposent sur le sol,
M. Roger HUSSON

P.P. Bugnion S, A.
Bruxelles, lg 24 ‘ir'évzt'ief 1983
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