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Urzadzenie sterujace dla zaworu sprzegu rurociagéw przy
pojazdach szynowych

1

Wynalazek dotyczy urzadzenia sterujgcego za-
woru sprzegu rurociggdéw przy pojazdach szyno-
wych, wyposazonych w sprzeg zderzaka S$rodko-
wego.

Od urzadzen sterujacych wyzej wymieniomego
rodzaju wymaga sie, by z jednej strcny podeczas
sprzegamia sprzegu zderzaka Srodkowego powo-
dowaly one zawsze otwieranie zaworu, a z dru-
giej strony jednak aby mie mprzeszkadzaly one
przy recznym otwieraniu i zamykaniu zaworu
zaré6wno przy sprzegnietym jak i zwolnionym
sprzegu zderzaka Srodkowego.

Wynalazek ma na celu skonstruowanie urzgdze-
nia sterujgcego wyzej wymienionego mrodzaju,
ktére speinialoby powyzsze wymagamnia, ktore
mozna by bylo zmontowywaé przy pojazdach szy-
nowych bez wymiany zaworu, w ktére te pojazdy
sa wyposazone, ktére ma tylko niewiele cze$ci
obcigzonych i ktére ma prosta i silng konstruk-
cje. Urzadzenie wedlug wynalazku winno by¢ ta-
nie w produkeji i w czasie eksploatacii.

Cel ten osiggnieto 'wedl‘ug wynalazku dzieki te-
mu, Ze zastosowano sprzegniéta z zawieradlem
zaworu dzialajacg w kierunku otwarcia zaworu
sprezyme, ktéra zostaje napieta i zablokowana
podczas recznego zamykania zaworu, a zostaje
sameczynnie zwolniona podezas procesu sprzéga-
nia sprzggu zderzaka Srodkowego. Urzadzenie ste-
rujace o takiej konstrukcji wykazuje te duzg za-
lete,” ze otwarcie zaworu podczas procesu sprze-
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gania sprzegu zderzaka Srodkowego zostaje tylko
wyzwolone, nie wymaga jednak uzycia sity zew-
netrznej. Na urzadzenia sprzegajace zmontowane
miedzy sprzegiem zderzaka $rodkowego dzialajg
wigc tylko sily sterujace, przy czym -wielkoéé
tych si moze by¢ odpowiednio dobrana.

Przyklad wykonania urzgdzenia sterujacego
wedlug wynalazku uwidoczniono schematycznie
na rysunkach, na ktérych fig. 1 przedstawia kon-
strukcje urzadzenia sterujgcego i jego zamomto-
wanie w stosunku do sprzegu zderzaka S$rodko-.
wego i zaworu pojazdu szynowego, fig. 2 — szcze-
80! konstrukcji urzgdzenia, fig. 3 — inny szczegdlt
konstrukcji urzgdzenia, a fig. 4—9 przedstawiaja
zespét sterujgcy urzadzemia w réimych pozycjach
noboczych. '

Wedlug fig. 1 na stronie czolowej ramy 1pojaz-
du szynowego zaznaczonej Ilinig kropkowano-
-kreskowang znajdujg sie glowica 3 sprzegu
Zderzaka $rodkowego i zawér 5 umieszczony na
koncu rurociggu 7 przechodzacego wzdluz pojaz-
du szynowego. Drugi kréciec zaworu lezacy po
przeciwnej stronie niz rurociag 7 jest potgczony z
nieprzedstawionym ma rysunku sprzegiem ruro-.
ciagéw, umieszczonym mnajlepiej przy glowicy 3
sprzegu zderzaka Srodkowego. Zawieradlo 9 %a-
woru 5 jest sprzegniete poprzez mechanizm,
dzwigniowy 11 z walem 13, zamocowanym obra-
calnie do ramy 1, przy czym ma koncach tego
walu po obydwu stronach ramy 11 $g. umieszczo-
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ne uehwyty’ 15 Poprzez dalszy mechamzm dﬁmg-,
niowy 17, wal 13 jest :polaczony z walkiem na-
stawczym 19 zespolu sterujacego 21. Przy glowi-
cy 3 sprzegu zderzaka S$rodkowego jest zmonto-
wana obracalnie katowa dzwignia czujnikowa 23,

ktérej jedno ramie siega ‘do ‘przestrzeni; w ktoérej -

po sprzegnieciu znajduje sie cze$¢ glowicy sprze-
gu przeciwnego wagonu. Drugie ramie dzwigni
jest polaczone przegubowo z ciegnem Bowdena
25, prowadzacym do zespolu sterujacego.2l. Przy.

- <kazdym uchwycle 15 jéest zamocowany kolek 27

réwnolegly ‘do watu 13; o ktéry moze by¢ zacze-
picny hakowo uksztahpwalny koniec - zapadki ' 29.
Obydwie zapadki 29 s3 zamocowane  przegubowo
obok uchwytéw 15 do ramy I, a wybranie 31 mna
ich hakowych koscach biegnie jak to pokazano
na fig. 3 skoénie w sbosunku do ich kierunku
wzdbuznego. Zespdt sterujacy 21, pokazany na fig,
4—9 po zdjeciu przedniej $ciany obudowy ma we
wnetrzu tej obudowy 33 element krzywkowy 35
osadzdny " ‘obacalnie™ nd ‘walku - riastawezyh = 19.
Element krzywkowy 35 jest zaopatrzony w wy-
branie 37 o ksztalcie Iuku kola, biegngcego
wispolérodkowo w - stosunku do  ulozyskowania
elementu 35. W wybranie to wchodzi sworzen 41
zamocowany do #tarczy 39 umocowanej sztywno
do watka sterujgcego 19. Wybranie 39 i sworzen
41 Stinowis “razem urzadzemie zderzakowe umo-
zliwiajace wobracanie zawieradla 9 zaworu 5 od
pozycji otwartej do zamknietej. Ponadto element
krzywkowy 35 jest wyposazony w wystep 43 i w
dzwignie 44 wystajace w kierunku promienio-
wym. Wystep 43 opiera sie to badz o zapadke 45,
zamocowang obracalnie do obudowy 33, badz tez
o zderzak 47 wykonany w obudowie. Kat obrotu
elementu kmzywkowego 35 pomiedzy oparciem sig
wystepu 43 o zapadke 45, a oparciem sie o zde-
rzak 47 odpowiada katowi obrotu zawieradla 9
miedzy pozycja otwartg a zamkmieta zaworu 5.
Na koficu dzwigni 44 jest zaczepiony jeden ko-
niec sprezyny 49, ktérej drugi koniec jest zacze-
piony do obudowy 33. Ciegno Bowdema 25 wcho-
dzi mniej wiecej prostopadle do walka nastaw-
czego 19 do wnetrza obudowy 33 i jest zakonczo-
ny koncéwka 51, ktéra jest prowadzona po torze
prostym w kierunku wzdtuz zapadki 45. W .obreb
toru koncéwki 51 wystaje ramie zamocowane)
przegubowo do zapadki 45 dzwigni 53, ktora jest
dociskana do zderzaka 57 zamocowanego do Zza-
padki 45 za pomoca sprezyny 55. Sprezyna plaska
59 zamocowana do obudowy 33 dociska zapadke
45 do oporu 61 zamocowanego do obudowy w
kierunku eléementu krzywkowego 35, natomiast
sprezyna 63 oparta o obudowe 33 maciska na kon-

cowke 51. .
Przy nie sprzegnietym, lecz gotowym do
sprzegniecia  sprzegu zderzaka  Srodkowego i

sprzegu rurociaggdw poszczegdlne czeSci zespotu
sterumceg,o znaud:u]a sie 'w pozycji po:ka.zanej na
fig. 1, 2 i 4. Zawér 5 ma byé przy tym zamknig-
ty. Dzwignia czujnikowa 23 jest zwolniona,
na skutek czego =zostaje ona wypchnieta przez
sprezyne 63 poprzez koncowke 51 i ciegno Bow-
dena 25 do pozycji pokazanej ma fig. 2. Zapadka
45 blokuje poprzez wystep 43 element krzywko-
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-mu dzwigniowego 17, walka 13 i
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< AN i

v.:wy 35 wpezycii fpokazmnej na‘ ﬁg 4 w ktérej

sprezyna 49 jest napieta. - Swmwen 41 przylega
przy tym do jednego konca wybtania 37.)

Przy miesprzegnietym sprzegu zderzaka $nodko-
wego i sprzegu rurociggéw mozna obracaé dowol-
nie ‘zawér:5 za- pomocg uchwytu 15. Przy otwie-
raniu zaworu 5 walek mnastawczy 19 zostaje za
pomocyg mechanizmu dzwigniowego przekrecony
do pozycji pokazanej ma fig. 5, przy czym swo-

:rzen 41 przesuwa sig w wybramu 37 na drugi

jego koniec.
Jezeli pojazd pszylmowy‘ zostanie s.przg_.,mety zZ

- drugim ‘pojamdem, to glowica sprzegu zderzaka

$rodkowego tego pojazdu krétko przed zakomcze-
niem sprzegniecia. sprzegu zderzaka ‘$rodkowego,
a juz po zakonczeniu sprzegniec,ié,_ sprz.egu TuTro-
ciggu, naciska ma ramie dzwigni czujnikowej 23,
na skutek czego za poSrednictwem ciggna Bowde-

‘na 25 koricdwka ‘51 przesunieta zostaje whbrew

dzialaniu sprezyny 63. Przy tym koncéwka 51

“#derza sie z dzwigniay 531 podmosl za jej posred-

nictwem oraz za posSrednictwem zderzaka 57 za-
padke 45 wbrew dzialaniu sprezyny plaskiej 59,
tak jak to pokazano na- fig, 6. Element krzywko-
wy. 35 zostaje dzieki temu zwolniony i obraca sig
na skutek dziatania sprezyny 49 w kierunku
strzatki az do zderzema sie wystepu e zderza-
kiem 47 (fig. 7). Poczawszy od pozycji pokazaneg
na fig. 4 sworzen 41 zostaje przesumety przez ko-
niec vabrama 37 na skutek czego za posrednic-
twem ltanczy 39 watka :nastavsfczego 19, mechaniz-
mechanizmu
dzwigniowego 11 zawieradlo zaworu 9 zostaje ob-
récome do pozycji, w ktorej zawér 5 jest otwarty.
Po zakonczeniu procesu sprzegania sprzegu zde-
rzaka srodkowego dzwignia czmmkowa 23 zosta-
je catkowicie cofnieta, przy czym kmmcowka 51
zostaje popchnieta do pozycji pokazanej ma fig. 7.
W pozycji tej koncéowka 51 nie styka sie juz z
dzwigniag 53, na skutek czego sprezyna plaska 59
dociska znowu zapadke 45 do oporu 61.

Jezeli na poczatku procesu sprzegania zawor 5
byt otwarty, to — jak wynika to z poréwmnania
fig. 5 i 7T — obraca sie po podniesieniu zapadki
45 jedynie element krzywkowy 35, mnatomiast
sworzen 41 przesuwa sie podczas tego obrotu we
wnetrzu wybrania 37 od jednego do drugiego
konca tego wybrania. Zawér 5 pozostaje przy
tym otwarty.

‘Podczas rozsprzegania z chwila gdy sprzeg
zderzaka s$rodkowego doprowadzony zostaje do
pozycji zwalniania, zawor 5 zamyka sie przéz ob-
r6t uchwytu 15. Za posSrednictwem mechanizmu
dzwigniowego 2zostaje przy tym walek nastawczy
19 obrécony, na skutek czego obrécony zostaje
za pomocg sworznia 49 element krzywkowy 35, a
sprezyna 49 zostaje mapigta. Wystep 43 zaczepia
o zapadke 45 wedlug fig. 8. )

Jezeli rozsprzegnigcie mastapilo ma skutek po-
mylki, to mozna przy ponowym sprzegamiu zde-
rzaka $rodkowego otworzy¢ ponownie zawoér 5
przez obrécenie uchwytu 15. Sprezyna 49 pozo-
staje jednak napieta. Poczawszy iod pozycji poka-
zanej na fig. 8, ktéra juz zostala opisana, zostaje
zwolniony podczas rozlaczamia sprzegu wzderzaka
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$rodkowego dzwignia czujnikowa 23, ma skutek
czego sprezyna 63 cofa koncéwke 51, a ta za po-
srednictwem  ciegna Bowdena cofa’ réwniez
dzwignie czujnikowa 23 do pozycji pokazanej na
fig. 2 i 4. Koncéwka 51 przesuwa si¢ przy tym
jak to poka.zano ma fig. 9, obracajac rownoczes-
nie dzwigni¢ 53 wbrew dzialaniu sprezyny .55
wok6l jej zamocowania do zapadki 45. Zapadka
nie zostaje poruszona. Krétko przed osiggnieciem
pozycji wyjsciowej koncéwka 51 i dzwignia 53
przestaja sie stykaé, na skutek czego spreiyna 59
cofa dzwignie 53 az do zderzaka 57.

Jezeli zesp6l sterujagcy ma zostaé wylgczony,
aby w czasie sprzegania sprzegu zderzaka S$rod-
kowego zawdr 5 pozostal zamkniety, mnalezy po
gamknieciu zaworu 5 jedng z zapadek 29 zacze-
pi¢ o kolek 27 wedlug fig. 3. Skoéne wybranie 31
nie pozwala na odhaczenie zapadki z kotka 27
przy mnieznacznym tylko obrdoceniu watka 30 w
kierunku otwierania zaworu. W przypadku jed-
nak gdy na skutek sprzegniecia zapadka 45 zwal-
nia wystep 43, zapadka 29 zapobiega obrotowi
watka 13, a zawdr 5 pozostaje zamkniety i spre-
zyna 49 mapieta.

Aby uruchomi¢ na powrdt zespot steruiz;cy na-
lezy jeden z uchwytéw watka 13 obroéci¢ nieco w
kierunku zamkniecia zaworu 5. Kolek 27 wycze-

pia sie¢ z wybrania 31 i zwalnia zapadke 29, na

skutek czego ta ostatnia opada cigzarem wlasnym
do polozenia pokazanego mna fig. 1.

W przypadku gdy sprzeg zderzaka srodkowego
jest zaopatnzony w urzadzenie, za pomocg kto-
rego moze on zosta¢ ustawiony w pozycji przeto-
kowej, w ktore nie moze on zostaé sprzegniety z
glowicg sprzegu drugiego pojazdu, celowym jest
przy urzadzeniu sterujacym wedlug wynalazku
zamontowaé urzadzenie -blokujace, ktére -umnie-
mozliwia samoczynne otwieranie zaworu 5. To
urzadzenie blokujace zostaje sprzegniete z urzg-
dzeniem glowicy sprzegu zderzaka Srodkowego w
taki sposéb, ze moze ono dzialaé¢ tylko przy usta-
wieniu glowicy sprzegu zderzaka Srodkowego w
pozycji przetokowej. Urzadzemie blokujgce moze
byé wykonane w postaci zapadki, ktora jest
umieszozona rownolegle do zapadki 45 i wspoi-
pracuje z wystepem w taki sposob, ze wystep ten
w tym polozeniu i przy naociggnietej sprezynie 49
zostaje przytrzymany tak dlugo jak glowica
sprzegu zderzaka Srodkowego znajduje sie w po-
zycji przetokowej.

Urzadzenie sterujgce wediug wynalazku mozna
wykona¢ w roéznych odmianach konstrukcyjnych
réznigcych sie¢ od wykonania pokazanego na ry-
sunku i moze by¢ dostosowane do wystepujacych
w danym przypadku waruhkow.

Zastrzezenia patentowe

- 1. Urzadzenie sterujgce dla zaworu sprzegu ru-

rociaggébw przy pojazdach szynowych, wyposa-
zonych w sprzegi zderzaka S$rodkowego, zna-
mienne tym, ze jest wyposazome W sprzeg-
nieta z zawieradlem (9) zaworu (5), dzialajaca
w kierunku otwarcia zaworu sprezyne (49),
napinana i blokowana podczas recznego ot-
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wierania zaworu, a ',zwalniana samoczynnie
podczas procesu sprzegania sprzegu zderzaka
Srodkowego. '

. Urzadzenie sterujace wedlug zastre. 1, &na—

mienne tym, ze zawieradlo (9) zaworu (5), po-,
lgczone z uruchamianym recznie mechaniz-
mem diwigniowym [uchwyt (15), walek (13)]
jest isprzezone poprzez urzadzenie zderzakowe
[wybranie (37), sworzen (41)], wykazujace luz
obrotowy réwny katowi obrotu zawieradia (9)
pomiedey polozeniem otwartym zaworu (5) a
jego polozeniem zamknietym, z obracalnym
elementem  krzywkowym  (35), obracanym
sprezyng (49) w sposéb powodujacy otwiera-
nie zaworu (5), przy czym wystep (43) tego
elementu krzywkowego (35) moze by¢ bloko-
wany - za pomocy zapadki (45) w pozycji zwal-
niajgcej zawér poprzez urzadzenie zderzakowe
(37, 41), a za pomocg statego zderzaka (47) mo-
ze byé blokowany w pozycji utrzymujacej za-
wor (5) w polozeniu otwartym poprzez urza-
dzenie zderzakowe (37, 41) za pomocg Sprezy-
ny (49), prey czym urzadzenie jest wyposazone
w mechanizm wychylajacy ma krétki okres
czasu zapaidke (45) poza makres toru wystepu
(43) tylko podczas procesu sprzegania sprzegu
zderzaka Srodkowego.

. Urzadzenie sterujace wediug zastrz. 2 7na-

mienne tym, Ze mechanizm stuzacy do wychy-
lania zapadki (45) z toru wystepu (43) jest

_wyposazony w dzwignie czujnikowsg (23)

wmontowana do przynaleznej do sprzegu ru-
rociggu glowicy (3) sprzegu zderzaka Srodko-
wego, maciskana glowicg sprzegu przeciwnego
wagonu, przy czym dzwignia (23) jest sprzeg-
nieta poprzez mechanizm dzwigniowy z kon-
cowka (51), w obrebie ruchéw diawigni (53),
ktéra zwiazana jest sztywno z zapadkag (45)
przy powodujacym podnoszenie tej zapadki
ruchem koncéwki (51), nmatomiast zwigzana z
ta zapadka w spos6éb elastyczny przy rmchu
koncowki (51) w przeciwng strone.

. Urzadzenie sterujace wedlug zastrz. 3, zna-

mienne tym, ze uklad dzwigniowy 1aczacy
dzwignie czujnikowsg z koncéwka (51) jest wy-
konany w postaci ciegna Bowdena, przy czym
koncéwka (51) jest prowadzona po torze réw-
noleglym do osi wezdluznej zapadki (45), a
dzwignia (56) jest zamocowana do zapadki (45)
w sposOb obracalny i jest dociskana .przez
sprezyme (55) do zderzaka (57).

. Urzadzenie sterujgce wedlug zastrz, 2, 3 lub

4, znamienne tym, Ze jest wyposazone w recznie
zahaczang przy pobozeniu zamkmietym zaworu
(5) zapadke (29), wspé6lpracujacg z recznie uru-
chamianym mechanizmem [uchwyt (15), walek
(13)], zapobiegajacg otwieramniu sie zaworu (5).

. Urzadzenie sterujace wedlug zastrz. 5, zna-

mienne tym, Ze jest wyposazone w zapadke
(29) zwalniajacg samoczynnie recznie urucha-
miany mechanizm dzwigniowy [uchwyt (15),
walek (13)] przy jego obrocie od pozycji zamk-
nietej w kierunku przeciwnym do otwierznia
zaworu (3).

. Urzadzenie sterujace wedlug =zastrz. 6, zna-

mienne tym, Ze recznie uruchamiany mecha-
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nizm dzwigniowy posiada z kazdej strony u-
chwyt (15) i z kazdej strony pojazdu jest u-
mieszczona zapadka (29).

. Urzgdzenie sterujace wedlug =zastrz. 2—7 dla
pojazdéw szynowych wyposazonych w sprzegi s
zderzaka S$rodkowego mogace przyjmowaé po-

zycje przetokowa uniemozliwiajgcg sprzeganie,

8

znamienne tym, ze sg wyposazone w mecha-
nizm blokujacy element krzywkowy (35) w
polozeniu nie wplywajgcym na zawor (5), przy
czym ten mechanizm blokujgcy jest w taki
sposob sprzegniety z sprzegiem zderzaka $rod-
kowego, ze blokuje on tylko przy pozycji
przetokowej sprzegu zderzaka Srodkowego.
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