ezl POPIS VYNALEZU | 202525

~ KPATENTU | ™ @

(51) int. C13
"B 60 T 13/00

'/22/ PfihliSeno 12 05 71

“/21) [PV 3455-71/

/32//31//33/ Prdvo p¥ednosti
od 12 05 70 /22759/70/
Velkd Britdnie

(40) Zve¥ejnino 30 04 80

URAD PRO VYNALEZY (45) Vyddno 15 04 83

A OBIEVY )
(72) (73) .
Autor vynélezu CULLEN JOHN LESLIE a POTTER ALEXANDER FRANK; STRATFORD-UPON-AVON
a soudasng /VELKA BRITANIE/ '

majitel patentu

(4) Tlakova hygraulické brzdova sousfava vozidel

1

Predm&ten vyndlezu je tlakovd hydreaulickd brzdovd soustave vozidel, sestdvajici z hlav-
ntho brzdového vdlce s posilova¥em, pro ovlddéni brzdovych véle¥kd kolovych brzd, s prvnim
pfivodé; tlakového prostiedi do jedné z dvojice komor na protilehlych strandch pohyblivé
sté&ny ve sk¥ini posilovade hlavniho brzdového vélce, ddle z ventilu pro *izenf p¥fvodu tla-
kového prostifedi do prvniho pfivodu posilovase a &idla citlivého na zpo%d&ni prohfizeni
brzdového tlaku v zdvisloti na zpo%d&n{ kola & ovlddactf ventilové jédnotky pro oviddani
stavu pasilovaZe. ’ ' o h

Je zndma tlakovd hydraulickd brzdové soustava vozidel, u ni# #{dicf ventil vypousti
tlakovy vzduch z komory, jestliZe zpofd¥ni kola piesdhne predem stanovenou hodnotu a dojde
‘ke skluzu pro uvoln&ni tlaku v hlavnim brzdovém vélei.

Jakmile skluz pomine, ¥{fdici ventil ‘semo®inn¥ obnovi tlak v komo¥e k znovuzavedeni
brzdového tlaku. Jelikoi v¥ek d¥fve byl tlak z komory vypudtdn do atmosféry, vznikne zpo%-
d&ni pred napln&nim komory dostatednym mnoZstvim tlakového vzdiuchu, aby vzniklvpotfebny
" tlak pro nové poufit{ brzdy. ) )

Ukolen vyndlezu Jje vytvoreni tlakové brzdové soustavy vozidel s rychlym obnovenim
"brzdového tlaku bezprost¥ednd po pominutf skluzu. :

Gkol byl podle Qynélezu vyPeSen tim, Z%e ovlddaci ventilovd Jednotka sestdvéd z hlavni -
ski#{n¥ s prvnim radidlnfm kendlem, spojenym s nédr#f. tlakového prostiedt pfeé peddlovy
ventil, ddle z druhého radidlniho kanélu,‘gpojenéhp s prvai komorou druhého posilovede
& pribé’ného pri¥ného vridni spojeného s okolnim prostfedim a ¥{dicfech. ventilovych hlsav,
citlivich na tlek a upravengch pro pohyb v zdvislosti na zpo%dsnf kols v mez{ch plsobent
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a uvolnéni brzdy, priéemz v poloze p&sobeni brzdy Jje prvni redidlnl kendl spojen s druhym
radiglnim kendlem, oddslenym od t¥etfho radidlnfho kandlu a pribd¥Zného pPi¥ného vridni,
které jsou spolu spojeny a pFi uvoln¥ni brzdy je prvni redidln{ kandl oddslen od druhého
radidlntho kenélu, spojeného s tfetdim redidlnim kendlem a pribdZné pri¥né vrtdni je oddd—
leno. od t¥etfho radidlnfho kenélu za u¥elem ¥izen{-d¥inku druhého posiloveZe a Fizeni brz-
dového tlaku v zdvisloti na zpoZd&ni kola. : .

Déle podle vyndlezu mezi prvnim p¥ivodem tlakového prost¥edi e prvnim redidlnin' ke-
nélem je zaPazen normdln¥ otevieny ventilovy omezova¥ e md upraveny prostiedky pro druhy
piivod tlekovdho prostfedi pro uvedeni ventilového omezovale do omezovaci polohy pii Zpok~
d%nf kols, pfesahujici pfedem stenovenou hodnotu. '

- ’ 1

Rovn¥% podle vynélezu prost¥edky citlivé na zpoZd¥ni, sestdvajfc{ z elektronického - °
ovlddactho piistroje pro p¥i{jem signdly, z 5idla zpo%dsni brzdového kola a buzeni solenoi-
du spoudtdciho ventilu, ,

- Podle dal3iho vyznaku vynélezu ﬁrvni prstencové ventilové sedlo je umist¥no mezi prv-
" nim radidlnim kendlem a druhym radidlnim kandlem & druhé prstencové ventilové sedlo je
umistdno v exidlni vzdélenosti od prvnfho prstencového ventilového -sedla .mezi druhym redi- . .
élnim kendlem e t¥etim radidlnim kendlem a t¥etf prsténcové ventilové sedlo Jje umistdno
mezi pridb&inym pPiénym vridnim a je upravena prvni{ ventilovéd hlava pro styk s prvaim
prsténcovym ventilovym sedlem a druhé ventilovd hlava pro st¥fdavy styk s druhym prsténco-
vym sedlem a t¥etim prstencovym sedlem ventilovym, pfidem¥ prvni a druhd ventilové hlava
Jjsou spojeny axidlnim d¥fkem a zejiit¥ny nékruikem a pod druhou ventilovou hlavou je upra-
“vena prvni tlainé ¥roubové pruZina a mezi'ventflovyhi hlavami druhdé tla¥nd Sroubové pru¥ina
pro odddleni prvni ventilové hlavy od prvniho prstencového ventilového sedla a pF{tlak dru-
hé ventilové hlavy k druhému prstencovému ventilovému sedlu a prvni ventilovd hlava Jje ne-
sena ohebnou membrénou & dd4le je uspordddn normdin¥ otevieny &tvrty pist pro Fizeni p¥ivo-
du tlakové kapaliny nad ohebnou membrédnou pro pohyb prvni ventilové hlavy ‘a druhé ventilo-
vé hlavy proti ddinku tla¥nych #roubovych pruZin od uvoln&ni polohy brzdy v zévislosti na
ginnost spoudt&ciho ventilu 8 piestoupeni predem stenovené rychlosti kola.

) Jedt¥ ddle podle vynélezu drund ventilovéd hleva je upevndna ne axidlnim a¥{ku ventilo-
. vé hlavy a opiena o ndkruZek axlélniho d¥iku druhou tla¥nou ¥roubovou pruiinoq.

Rovn&#% podle vyndlezu 6tvrty pist Je uloZen v p¥L¥ném vrtdni pouzdra spojeného ‘Jsdnim
koricem s peddlovym ventilem a pifitleden tla¥nou ¥roubovou pruZinou k prstonoovému ‘nékruZku
vrtdni, pri¥em¥ prstencovy ndkrufek je opatfen radidlnim vrtdnim pro spojeni komory v prs-
tencovém ndkrufku s vybrdnim pouzdra.

Mimoto podle vyndlezu pistnice nese t¥feti pist uloXeny v pP{i¥ném vrténi{ pouzdra, je-
ho¥% Zelo je op¥eno ty¥emi o Zelo ¥tvrtého pistu,uloZeného rovn¥% v pF{i¥ném vrténi pouzdra
a je spojena s Jddrem solenoidového spoudtdciho ventilu, upraveného pro odddleni &tvrtého
pistu prstencového ndkruzku.

Podle dal3fho vyznesku vyndlezu prstencovy nédkrufek tvorf na strend priného vrténi;
spojeného s peddlovym ventilem,sedlo ¥tvrtého pistu a na strend pF{iného vrtdni, spojeného
s okolnim prostiedim, sedlo tPetfho pistu.

Koneéné podle vyndlezu ttetf pist a ¥tvrty pist jsou duté ‘a maji v hlav§ upravena aik-
mé vrténi pro spojeni svych vnitfnfch prostord komorou prstencového nékruiku pPi¥ného vrid-.
ni pouzdra. )

Jeliko# komory posilovade jsou pro uvolndn{ brzdového tleku propbjeny,dodde-li ke sklu-~
zu a tlekovd komora neni vyprazdnovédne do atmosféry, Pefeni podle vyndlezu dovoluje rychlé
obnoveni brzdového tleku, jakmile skluz pominul, pondved? tlak v tlakové komofe, akoliv
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. men¥{, ne% byl p#i vzniku skluzu, je podstatn® vy3El neZ atmosféricky.

Priklad provedeni piedm§tu vynélezu bude v dal¥im popsdn ve vztashu k piipojenym vy-
kresim, na nichf zna¥{: ’ . :

obr: 1 schéma uspotdéddni brzdového systému podle vyndlezu,

obr. 2 ndrysny ¥ez ovlddaci ventilovou jednotkou, zafazenou do brzdového systému podle
’ obr. 1, . ) ] :

obr. 3 nérysny Hez ventilovym omezovafem, zafazenym do brzdového systému podle obr, 1,

V brzdové soustavi, zndzorn¥né ne obr. 1,je zapojen zdroj tlakového prost¥edf, tvore-
ny nddr#{ 1 tlakového prostfedi, z ni% v z4vislosti na poloze peddlového ventilu 2 je do~
ddvén stla¥ny vzduch do prvntho posilovade 3, spojeného s prvnim hydraulickym hlavnim
pradovym vélcem 4 pro ovlgdéni brzdovych véle¥kd 4a kolovych brzd prednich kol vozidla,
pFiem? ddle Je z nddrie 1 dodévén stla¥eny vzduch do prvniho posilovade 3, spojeného s
prvnim hydraulickym hlavnim brzdovym vdlcem 4 pro ovliddsni brzdovych véle&kl 4g koldvychf
brzd pFednich kol vozidla, pFi¥em? ddle Je z nddrfe 1 doddvén stla¥eny vzduch do druhdho
posilova¥e 3, spojendho s druhym hydraulickym hlavnim brzdovym vdlcem 6 pro ovisdani brzdo-
vych véletki a kolovych brzd zadnich kol vozidla. Prvaf posilova¥ 3, a druhy posilovad 5,

" sestdvajf ze sk¥in¥ 7, kterd je rozd&lena pohyblivou st&nou 10 na dvé odddlend komory,
pryni komoru 8 a druhou komoru 3,po Jjejich obou strandch, takie Jje-1li stladeny vzduch p¥i-
veden do n¥které z nich, pohyblivé stna 10 pisobici ve sk¥ini 1 na pist prvnfho hydreulic-
kého hlavatho brzdového vdlce 4,a tim je pPivéddna tlakovs kepalina do pr*isluingch brzdo-
vych vdle¥kd 4a, 6a, kolovych brzd.

) Podle vyndlezu Jje mezi peddlovy ventil 2 a druhy posilovad 5.vloZena ovlddact venti-
lovd jednotka 11, podrobns zndzorning na obr. 2. '

Ovlddaci ventilové jednotka 1] sestdvd z hlavni sk¥in& 12 (obr. 2), opat¥ené vridnim
13, které mé ve st¥edni %4sti na odﬁrécenych strandch upravena prstencovd sedla, prvnf
prstencové ventilové sedlo 14 a druhé prstencové ventilove sedlo 15, na n¥% st¥{devd do-
sedajl ventilové hlavy 16, 1T tvo¥ict dvejici, nesené axidlnim dffkem 18, souosym s vrig-
nim 13. Prval ventilovd hlava 16 je k axidinimu dbfku 18 pFipevnéna pevnd, naproti tomu"
druhd ventilovd hlava 17 Je na n&m axiélnélposuvné a je od prvnl ventilové hlavy 16 odtla-
Zovdna a pPitladovéna k ndkruiku 19 exidlnfho d¥iku 18 ¥roubovou pruinou 20, opirajici
se o privrdcené plochy ventilovych hlav 16, 117. *

Ne dolnim konci hlavni sk¥fn& 12 je'upevnéna kencovka 21, kterd uzavird vrtdnf 13
a mé slepé vridni 22, v n¥m% je veden konec sxidlnfho a¥fku 18, o men3im priméru. Prva{ tlg¥-
né ¥roubovd pru¥ina 23, bpiraaici se jednim koncem o koncovku 21 a druhym koncem o radidl-
n{ pfirubu 24 axidlntho d¥fku 18 na p¥echodu jeho mensf{ho priméru v prim&r vitsl, piitla-

‘guje druhou ventilovou hlevu 17 k druhému prstencovému ventilovému sedlu 15.

V disledku sf{ly vyvozované Sroubovou pruinou 20 je prvni ventilovd hlava 16 upravena
tak, %e je odila¥ovédna od prvnfho prstencového ventilového sedla 14. Na vnit¥nim koneci kon-
covky 21 Jje upraveno prstencové sedlo 25 pro doseddni dolnf dosedaci plochy drubé ventilo-
vé hlavy 17. - ’

X prvni ventilové hlavd 16 je upevnina membrdna 26, JjejiZ vnjsi obvod_jé sevien hlgv-
ni sk¥{nf 12 a pouzdrem 27, opatfenym na dolnf Xdsti vybrénim 28, dd nsho¥ zasahuje &4st
prvni ventilové hlavy 16 nad ohebnou membrsénou 26. ) :

Pouzdro 27 je opatieno p¥i¥nym vrtdnim 29 na obou koncich-otevfénjm, JehoZ stPednt
st md dovnit¥ sm&Fujies prsténcbvy ngkru¥ek 30, jeho? protilehlé &elng plochy tvor{ sed-
lo_pfo'dvojici protilehlych,po obou strandch prstencového nékruzku 30 uspo¥ddanych pistd,
tfetiho pistu 31 a &tvrtého pistu 32,pohyblivich v pPi¥ném vridni 29, nesenych pistniel
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33 spoudtsciho ventilu 34, ovlddeného solenoidem. Tla¥nd groubovd pru¥ina 35 tledf pisty
31, 32 smdrem k spoudt¥cimu ventilu 34, tekZe gtvrty pist 32 dosedd na pPisludné sedlo
prstencového nékrufku 30 a t¥etf pist 31 Je od svého sedla odddlen pisobenim sousednich

* koncd protilehlych tyzsi 36, 37, které souose prochézeai sti‘edn:(m otvorem prstencového né-
kruzku 30.

(Tretl pist 31 mé v obazenénm ¥ele 3ikmé vridni 38, ktersd sﬁojuje komoru 39, ivo*enou
vnit¥nim povrchem prstencového . ndkruZku 30 a vnit¥nim povrchem vridn{ 29 a Zelem treiiho
pistu 3 s okolnim prostfedim, je-li t¥eti pist 31 odddlen od svého sedlas. '

Ctvrty pist 32 mé rovndi v osazeném ¥ele sikmé vrtdni 40, kterd- spojuje nddr¥ 1 s pe-
ddlovy ventil 2 s vn¥jiim koncem vrténf 29 pouzdra 27, v n¥m% se &tvriy pist 33 pohybuje,
& s komorou 39, je~1i &tvrty pist 32 odddlen od svého sedla.

Pouzdro 27 je ddle opat¥eno vrténim 41, kterd spojuje komoru 39 a vybrdni 28 a ddle
vrtdni 42,radidlnf vi¥i ose axidlniho d¥iku 18 ,spojujici vybrdni 28 s ventilovym omezove-
gem 43,zndzorn¥nym na obr. 3. '

Hlavnt ski{i ]2 ovlddaci ventilové jednotky 11 mé t¥i radidlnf kendly 44, 45, 46
" - uvafovdno vi¥i ose sxidlntho d¥iku 18 (obr, 2). Prvni radidlni kandl 44 Je proveden me-
zi prstencovym sedlem 14 = ohebnou membrdnou 26 a je spojen s peddlovym ventilem 2 (obr. 1)
pres ventilovy omezoval 43; druhy radidlni kandl 43 (obr. 2) je proveden mezi ventilovymi
prstencovymi sedly 14, 15 a je spojen s prvni komorou 8 (obr. 1), po jedné stran¥ pohybli-
vé stény 10 druhého posilova¥e 5; t¥eti radidlnf kendl 45 je umfst¥n mezi ventilovymi
prstencovymi sedly 1%, 25 a Jje spojen s gruhou komorou 9 (obr. 2), po druhé strand druhého
posilovade 5. Koncovka 21 (obr. 2) Je opatf'ena prt’xbéinym pPLi¥nym vrtdnim 47, vedoucim do
okolni atmosféry.

Solenoid spou¥t¥cifho ventilu 34 je buzen proudem z elektrického ovlddactiho pifstroje
48 v zdvislosti na signdlech éidel 49, které snimadl zpoidéni zadnich kol vozidla pi‘i
brzdéni, prestoupi-li zpoZd¥ni urditou pfedem stanovenou hodnotu.

Ventilovy omezova® 43 (obr. 3) sestdvd ze skifn¥ 50, jeji% horni &dst 5] je opat¥ena
axidlnim kendlem 521, kter§ méd ns vnit¥nim konci prstencové ventilové sedlo 53 a ustf do
priéného vridni 54 mezi horni ¥4stf 31 a doln{ ¥dsti 32 sk¥in& 30. . '

Axidlnf kandl 521 je spojen s vrtdnim 42 pouzdra 27 ovlddaci ventilové Jednotky 11
(obr. 1) a normélni spojeni mezi vrtdnim 42 (obr. 2) a p¥{¥nym vrtdnim 54 ventilového ome-
zovate 43 je preruleno talifovym ventilem 25, ktery dosedd na prstencové ventilové sedlo
53 d&inkem tla¥né pruZiny 56.

Talif-ovj ventil 55 Jje pi‘-i pohybu k prstencovému ventilovému sedlu 33 a od ndj veden
ventilovym voditkem 57, které je uloZeno v pridném vriténi 54 a které je-jednim koncem spo~
jeno s okolni atmosférou, vyhodn§ Jehlovym ventilem (neznézornéno) ’

" Dolnt &&st 52 skiin& 50 mé slepé exidlni vrtén:( 5__, které je souosé s vrtdnim 59 ven-
tilového voditka 57 a Je rozéiiﬂeno v souosé vridni §0 vétéiho prim&ru, v nén¥ se axidlng
pohybuje pist 1.

P{st 61 je nesen pistnici 62, axidln¥ vedenou ve slepém axidlnim vrténf 58. Pist __]_
a pistnice 62 jsou tlaZeny smdrem vzhiru Sroubovou pruZinou 63, kterd se opird o pist 61
a osazeni 64 ne p¥echodu pram¥rd vrténi 58, 60.

B \
V dolnf ¥dsti §_g_ sk¥fn& 50 jsou upravena dv¥ nesouosd radidln{ vridni 65, 66, jejichi
vnit¥nl konce vedou do slepého axidlniho vrtén{ 58. Dolnf &4st 67 pistnice 62 md mend{
primér a postupnd prerufuje spojeni mezi redidlnimi vritdnimi 65, 66 p¥i pohybu pistnice §2
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sm&rem doli. Nejspodn&jsi radidlnf vrtdni 66 je spojeno s peddlovym ventilem 2 a radidlnd
vrtdni 65 s prvnim redidlnim kendlem 44 ovlddact ventilové jednotky 11.

Jednocestny obtokovy ventil §§, umfsténgy v obtokovém potrubi, které spojuje radidini
vridni 65, 66 ventilového omezova¥e 43, bréni prichodu vzduchu vtokovym potrubim v opadném
sm&ru.

V provozu, po stisknutf peddlovéno ventilu 2, proudi stlaleny vzduch z nidrie 1 pidmo
do prvnftho posilovade 3, spojeného v celek s prvaim hydraulickym hlavaim brzdovym vélcem
4, coZ md za ndsledek pfivod tlakové kapaliny do brzdovych vdledkd 43 pfednich kolovych
brzd. Soufasng stladeny vzduch proudi do druhého posilovale 5, spojenédho-v celek s druhym
hydraulickym hlevnim brzdovym vélcem § pres ventilovy omezova¥ 43 a ovlddaci ventilovou
Jjednotku 11, coZ mé za nédsledek privod tlekové kapaliny .z druhého hydraulického hlavniho
védlce 6.do brzdovych vdle&kld 6a zadnich kolovych brzd vozidla.

Vzduch z peddlového ventilu 2 prochdz! spojenymi radidinimi vrtdnimi 65, 66, ventilové-
ho omezovade A},k prvnimu radidlnimu’kendlu 45, ktérj de spojen s prvni komorou 8,po jedné
strend pohyblivé stdny 10 druhého posilovade 5. ;

JestliZep¥i pouzitf brzdy phestoupi mirs zpoZdén{ zadnich kol vozidls pfedém stanove-
nou hodnotu, solenoid spoustdcfho ventilu 34 Je nabuzen proudem 2z elekirického ovlddaciho
piistroje 48. V disledku toho se jédro solenoidu zatdhne a pohne pisty jl; 32 v priiném
vridni 29 sm¥rem k spoudtdcimu ventilu 34, tek¥e thetd pist 31 se vzddli od svého sedla
a 8tvrty pist 32 dosedne na své sedlo, tvorené prstencovymn nékruzkem 30. Vzduch z nddrie 1
pak proudf do vybrén{ 28 p¥{dnym vridnim 29 a ¥ikmym vrtdnim 40 v hlav® &tvetého pistu 32.

Tlek vzduchu ve vybréni 28. pisobi ns ohebnou membrénu 26, kterd pohybuje prvni ventim
lovou hlavou 16 smdrem doll e% k prvnimu prstencovémﬁ ventilovému sedlﬁ-Li a prerud{ spoje-
‘ni mezi radidlnfmi kandly 44, 45. Soudasnd se druhé ventilova hlsva 11 odd&li -od druhého
prstencového ventilového sedle 15 a dosedne na tfetf prstencové ventilové sedlo 22 na vniti-
nim konci koncovky 21, tak¥e druhy radidlni kandl 45 Je propojen s t¥etim radidlnim kendlem
L. ° . M . c
_ 8 druhého posilovade 5 a tre-
t{ radidlni kandl 46 s druhou komorou 9 na opa¥né stran¥ pohyblivé stény 10, jsou“tlaky pl-~
sobici na obou jejich stransch vyrovndny. Tim je sila plsobfc{ na pist prvnfho hydraulické-
ho hlavniho brzdového vdlce 4 odleh&ena a stejn& jsou odlehdeny sily, plsobici na brzdy zad-
nich kol, ' !

Jeliko% druhy radidlni kandl 45 Jje spojen’'s prvnf{ komorou 8

Tlak ve vybrdnl 32 plsobi na talfFovy ventil 22 ventilového omezovade 43 a odd4li. Jed
od sedla 53 proti plsobenf tla¥né pruZiny 56. Tlak vzduchu pak plsobl na pist 61, ktery se
pohybuje sm&rem dold proti wdinku Sroubové pruZiny 63 a pohybuje tymZ sm¥rem pistnict 62,
kterd postupn¥ pferusuje spojeni mezi radidlnimi vrténimi 66, 65. o

Pohyb pistu 61 a pistnice 62 pokraduje) pokud neni p¥erusenoc spojeni mezi vrtdnimi €6,
63 a v disledku toho spojeni mezi peddlovym ventilem 2

a ventilovou ovlddaci Jednotkou 1i.

Jestli%e zpoZdéni zadnfich kol vozidla bylo snifenc na hodnotu nebo na hodnotu men3,
- neZ byla pfedem stanovend, ustsne buzeni solenoidu, spoudt¥ctho ventilu 34 a &tvrty pist
32 opét dosedpe na své sedlo na prstencovém ndkrufku 30, d¥inkem tladné Iroubové pruZiny 35.

Tlek ve vybréni 28 je odlehZen a unikd do okolnfho prost¥ed!{ 3ikmym vrténim 38 v hlavé
t¥etiho pistu 31 & ¥&sti pFi¥ného- vridni 29, v n&m¥ se axidlns pohybuje t¥et{ pist 3. Da-
sledkem toho je postupné sniZ¥enf ‘tlaku, ktery piisobi na talifov§ ventil 55 ventilového ome-
zovade 43, nef tali¥ovy ventil 55 ventilového dmezovaée dosedne do svého prstencového venti-
lového sedla 53 d¥inkem tladné prufiny 56. Tlak ve vrtdnf 60 v&t¥tho prim&ru ned pistem §1
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Je sni%en odpoudtdnim do atmosféry‘jehlovym nezndzorn¥nym ventilem, a .pist 61 sé pohybuje
ve vrtdni 60 v&tdtho prim$ru sm¥rem vzhiru Ginkem ¥roubové pruiiny 63.

Jeliko¥ pistnice 62 pohybuje s pistem 61 smérem'vzhﬁru; obnovi se spojeni mezi redidl-
nimi vridnimi 65, 66, tek¥e stladeny vzduch semo¥inng proudi z peddlového ventilu 2 do prv-
niho radidlnfho vrtdni 44 oviddeci ventilové jednotky 11. ‘

V prab¥hu snifovéni tlsku ve vybréni 28 ‘pouzdra 27 vraci se ventilové hlavy 16, 17 se-
mo¥inng do vychozich poloh d¥inkem tlalnych groubovych pfuﬁin 20, 23, v nich¥ je naopek prv-
. nf ventilové hlava 16 od prvniho prstencového ventilového sedla 14 odddlena a druhd venti-

.lovd hlava 17 naopak dosedd na druhé prstencové ventilové sedlo 13.

. Vzdulh je znovu ssmo¥inn¥ pFivddsn do prvni komory § druhého posilovefe 5 z druhého
radidlniho kendlu 45 v ovlédaci ventilové jednotce 11, V dlsledku Zeho¥ se brzdy zadnich
" kol uvedou znovu samofinng do Zinnosti. JestliZe sila plsobici na peddlovy ventil 2 ustane,
stlsfeny vzduch v brzdovém systému unikne do atmosféry pribsinym pri¥nym vrtdnim 47 koncov-

ky 21.

V popsaném uspoPdddni miZe byt v okruhu mezi ovlddaci ventilovou jednotkou a druhym
posilovadem 5 za¥szen reduk¥ni ventil 63 k sniZenf tlaku privédsného do druhého posilovale
ioﬁmérné k tleku priv4d¥nému k redukinimu ventilu 69 z ovlddaci ventilové Jednotky 11.

Rovn&% v popseném usporddédni ventilovy oﬁezovaé 43 preruduje piivod gt;aéeného vzduchu
z nddrzky 1 do ovlddaci ventilové Jednotky 11 v podstaté souZasn® se sniZenim tleku ve vybré-
ni 28 pouzdra gl,'jestliie hodnote zpoZd¥ni zadnlch kol vozidla pPeséhne pPfedem uréenou
hodnotu.

Podle jiného uspordddni ventilovy omezoval 43 miZe byt upraven tak, aby pracoval v dd-
sledku signdld prechdzejicich z ventilové ovlddaci jednotky 1l,dpravou profilu pistnice 62,
k ndsledujicimu prerusen{ spojeni radidlnich vritdni 6%, 66.

PREDMET VYNLLEZU

1. Tlakovéd hydraulickd brzdové sousiava'vozidel, sestédvajicl 2z h;avniho brzdového vdl- ~
ce s posilovaéem‘pro ovldddni brzdovych véle&kd kolovych brzd, s prvnim p¥ivodem tlakového
prost¥edi do jedné z dvojice komor na protilehiych strandch pohyblivé stény ve skFini po-
silova¥e hlavniho brzdového vélce, ddle z ventilu pro ¥izeni p¥ivodu tlakového prodt¥edf
do prvnihospfivodu posilova¥e a $idla citlivého na zpo%d¥nt pro ¥izeni brzdového tlaku v zé-

‘vislosti na zpoZd&ni kola a ovlddaci ventilové jednotky pro ovlidddni stavu posilovade, vyznae-
“gujict se tim, %e oviddeci ventilovd jednotka (11) sestdvd z hlavni sk¥{n§ (12) s prvnim
radidlnim kendlem (44), spojenym s nddr#f (1) tlekového prostiedf pres peddlovy ventil (2),
adle z druhého redidlnfnho kendlu (45), spojeného s prvni komorou (8) druhého posilovade (5),
|z tbetiho redidlniho kendlu (46), spojeného s druhou komorou (9) druhého posilovaZe (5),
z prib¥zného phi¥ného vrténi (47), spojeného s okolnim prost¥edim, a z Fidicich ventilovych
hlav (16, 17) pohyblivych v zdévisloti na zpoZd¥ni kole, ptidem% v poloze plsobeni brzdy je
prvni redidlni kendl (44) spojen s druhym radidlnim kendlem (45), odd&lenym od t¥etiho redi-
élniho kendlu (46) a pribdzného pFi&ného vrténi (47), kterd Jjsou spolu spojeny, a pii uvoln&-
af brzdy je prvni radidlni kendl (44) oddslen od druhého radidlntho kaendlu (45), spojeného
s tret{m radidlnim kandlem (46), a prib&iné pPi¥né vridni (47) Jje odd¥leno od tfetiho radi-
4lnfho ken&lu (46) pro ¥izeni d¥inku druhého hosilovaée (5) a ¥{zeni brzdového tlaku v zé-
vislosti na zpoZddni kola. '

2.'Tlgkové hydraulickd brzdové soustava podle bodu 1, vyznadujici se'tiﬁ, %e mezi prv-
nim p¥ivodem tlakového prost¥edf a prvnim'radiélniﬁ kanélem (44) je zaPazen ventilpvy omezo-

]
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va¥ (43) s plfvodem tlakového prostfedi pro uvedeni ventilového omezovade (43) do omezova~
ci polohy pii zpoZd¥ni kola, pfesghujigim p¥edem stanovenou hodnotu.

3. Tlekovd hydraulickd brzdovd soustava vozidel podle bodu 1 nebo 2, vyznadujici se

-tim, Ze je opatfens elektronickym ovlddecim p¥iatrojem (48), spojenym s &idlem (49). zpofdi-~
ni brzd¥nédho kole a se solenoidem spoudtdciho ventllu {34).

5
4. Tlakovéd hydraulicks brzdové soustava vozidel podle bodh 1 az 3, vyznaéujici se tim,
te prvni prstencovd ventilové sedlo (14) oviddaci ventilové Jednotky (11) je umist¥no mezi
prvnim radidlnim kendlem (44) a drubym redidlnim kendlem (45) a druhé prstencové ventilové
sedlo (15) Je imisténo v exidlni vzddlenosti od prvntho prstencového ventilového sedla (14)
mezl druhym redidlnim kendlem (45) a tretfm redidlnfm kendlem (46) a treti prstencové ven-
tilové sedlo (25) Je umfst&no ned pribdinym prfdnym vridnim (47) e prvni ventilové hlava

’ (16) Je upravena pro styk s prvnim prstencovym ventilovym sedlem (14) a drubd ventilova
hlava (17) pro stifdavy styk s drubym prstencovym sedlem (15) a t¥etim prstencvoym ventilo-
. vim sedlem (25), pPidem? prvnf & druhd ventilovéd hlave (16, 17) jsou spojeny axidlnim ars-

. kem (18) & zajidtény ndkruikem (19) a pod druhou ventilovou hlavou (17) Je umist¥na prvni
tla¥nd ¥roubovd pru¥ina (23) a mezi ventilovymi hlevami (16, 17) je druhd tlalnd ¥roubovs
pruZine (20) pro odd¥len{ pwvn{ ventilové hlavy (16) od prvniho prstencového sedla (14)

& pF{tlak druhé ventilové hlavy (17) k druhému prstencovému ventilovému sedlu (15) a prvni
ventilovd hlava (16) je nesena ohebnou membrénou (26), nad ni} Je ulo¥en &tvrty pist (32)
pro ¥{zeni p¥fvedu tlakové knpaliny nad ohebnou membrdnou (26) pro pohyb prvnf ventilové
hlavy {16) a druhé ventilové hlavy {17) proti W¥inku tladnch Zroubovich pruZin (20, 23)
do uvoln&né polohy brzdy v zdvislosti na ¥innosti spoust¥ectho ventilu (34) a ptekrodeny
piedém stenovené rychlosti kola.

2. Tlakovéd hydrsulickd brzdovd soustava vozidel podle bodld 1 ai 4, vyznadujicl se tim,
%e druhd ventilové hlava (17) je upevn®na na exidinim a¥fku (18) prvni ventilové hlavy (16)
a opfene o nékrufek (19) exidlnfho d¥iku (18) druhou tlaZnou 3roubovou pru¥inou (20),

6. Tlakové hydraulickéd brzdové soustava vozidel podle. boasd 1, 4 a 5, vyzna¥ujici se
“tim, %e étvrty pist (32) Je ulo¥en v pi{iném vridni (29) pouzdra (27), spojeného jednim kon-
cem s peddlovym ventilem (2) a pfitlaéeny tla¥nou Zroubovow pruZinou (35) k prstencovému
nékrugku (30) p¥féného vrtdni (29), p*idem# prstencovy ndlruiek (30) Jje opatfer radidlnim
vrténim (41) pro spojeni komory}(39) v prstencovém ndkruiku (30) a vybréni (28) pouzdra (27).

7. Tlekovéd hydreulicks brzdové soustava vozidel podle bodd 1 a 6, vyznadujlcf se tim,
Ze pistnice (33) nese t¥eti pfst (31), ulo¥eny v p¥iZném vrtdni (29) ‘pouzdra (27), jeho%
-8elo je opFeno ty¥emi (36, 37) o ¥ele Xtvrtdho pistu (32), ulo¥eného rovn&¥ v pridném vrté-
nt (29) pouzdra (27), a je spojena s jddrem solenoidového spoudt¥ctho ventilu (34), upravené-
ho pro odddleni &tvriého pistu (32) od prstencového nédkruiku (30).

) 8. Tlakovd hydraulickd brzdovd soustava vozidel podle bodd 1 & T, vyznadujlel se tim,
Ze prstencovy nékrufek (30) tvo¥{ na strend pr{iného vrtdni (29), spojeného s peddlovym
ventilem (2), sedlo &tvrtého pistu (32) a na strené priéného vrténi (29), spoaeného s okol-
nim prostfedfm, sedle t¥etfho pistu (31).

9. Tlekovd hydraulickd brzdovd soustava vozidel podle bodld 1 a 8, vyznadujic{ se tim,
fe tFet{ pist (31) a ¥tvrty pifst (32) jsou duté a maji v hlevd upravena 3ikmd.vrtdni (38,

~ 40) pro spojeni svych vnit¥nich prostorﬁ komorou (39) prstencového ndkruzku (30) p¥fé&ného
vrténi (29) pouzdra (27).

2 listy vykresd

Severografia, n. p.. zévod 7. Most
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