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HETTNER JOSEF, ZATEC, HAVLIX JIRf, DESNA v JIZERSKYCH HORACH

(54) Vozokomorova pec, zejména pro vypal porcelanu -

1

Predm&t vyndlezu je konstrukce vozokomorové pece s odtahem spalin nist&jfi vozl, kterd
umo¥nuje oh¥ev spalovaciho vzduchu v konvekdnim rekuperdtoru. :

Dosavadnf konstrukce vozokomorovych peci s odtshem spalin nist¥jf vozd jsou konstruovéd-
ny s pfimym odtehem spalin do komfinu. Do topného systému t&chto peci je pFivddén studeny
spalovaci vzduch, coZ mé za nésledek zvySenou spoti*ebu paliva, obtiZné dosaZeni teplot nad
1 300 °¢ a v neposledni $adé zpomaleny ndrist teploty nad 1 000 %. K aplikaci rekupera¥ni-
ho oh¥evu spalovaciho vzduchu neni u uvedeného typu dosud pristoupeno a to z toho divodu,

%e nelze dostatedns brzy dosdhnout tak zvané nastartovéni rekuperdtoru a to v ddsledku
p¥{lidného ochlazovéni spalin vzduchem, ktery je prisd4vén mezerami mezi odtshem spalin
z vozl @ nasévacimi Sachtemi koufovodu pod peci.

Daldim problémem je obti%nd regulace topného systému, do ndho% je takto privadén spa-
lovaci{ vzduch s kolisajici téplotou. V neposledn{ *ad¥ je to pak otdzka provozni spolehli-
vosti rekuperadnfho systému, jehof selhdni by mohlo zplsobit nucené pferuleni kontinuity
vypalu a tim znehodnoceni - vypalované vsdzky a pripadné odstaveni pece z provozu.

Uvedené nedostatky jsou odstrendny konstrukei vozokomorové pece podle vyndlezu, jeji
podstata spo&ivd v tom, Ze na otvory v nistdji pecnich vozl navazuje odtah spalin, k nému%
je pPifazena jednsk p¥fmé &4st koufovodu a jednak odtokovd ¥dst koufovodu, v niZ je umistén
rekuperdtor pro ohi'ev spalovaciho vzduchu.

Mezera mezi spodni &4stf{ pecniho vozu a horni plochou navazujiciho odtahového sysiému
je opatdena svisle posuvnym t&snicim rdmem.
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Odtah spalin je opatfen otvorem p¥isdvaného chladiefho vzduchu, v n&mf je umistdn re-
guladni &len.

K vydist&ni pFimé &dsti koudovedu a k vydsté&ni obtokové 8dsti koutovodu Je pPiPfazeno
reverzadni zafizeni spalin, sestdvajfci z pfesuvného hraditke a sacfho teleskopického
néstavece, které jsou vzdjemn¥ spraleny, prifem$ reverzafnf za¥{zenf vzduchu sestdvd z dvo-
Jice vzdjemnd vdzanych klapek.

Teplota spalin je potom u této pece na vstupu do konvek&nfho rekuperdtoru automaticky
‘ regulovéna ochlazovénim, to znemend prisdvénim vzduchu, a to v zdvislosti na pofadované
konstantn{ teplotd oh¥evu spalovactfho vzduchu, prilem# rekuperalni systém Je dimenzovén
tek, aby teplota ochlazenych spalin leZela pod teplotou, kterd je kritickd pro Zivotnost
konvek&niho rekuperdtoru.

ReZim rekuperadntho oh¥evu spalovactho vzduchu, to jest vedeni odtahu spalin a p¥ivo~
du spalovacfho vzduchu pres konvekdnf rekuperdtor, je snadno nastavitelny sprafend pracu-
Jicim reverza¥nim zafizenim p¥ivodu spelovacfho vzduchu a v zaisténi spalin do sactho
nédstavce spalinového vgntilétoru.

Tato konstrukce umoZnuje vzhledem k uvedenym #¥inkdm ekonomi¥t&j3f provoz celého
pecniho agregdtu.

Pr{kladné provedeni vyndlezu je zndzorn&no na pfiloZeném vykrese kde na obr. 1 je
vyznaen podélny fez podle ¥4ry ¥ezu I-I na obr. 2 vozokomorovou peci 5 instalovanym kon-
vekdnim trubkovym rekuperdtorem v odtokové gdsti kourovodu m na obr. 2 je zndzorndn svisly
Yez podle ¥4ry rezu II~II na obr. | vyuisténim p¥imé a odtokové &&sti koufovodu a navezu-
Jleim za¥izenim reverzace odtshu.

Podle pfikladného provedeni vyndlezu je odtah 16 spalin opat¥en svisle posuvnymi t&sni-
cimi rdmy 1, umistdnymi ne ka2dém spodnim vydsténi 2 spalin z nistdje 17 pecnich vozl, a
tésni tak mezeruxlg mezi horni plochou }9 odtahového systému & spodnf &4stf pecnich vozd.
Otvorem 3 pro regulované prisdvéni atmosferickéno vzduchu do spalin lze provést Fizenou
regulaci tohoto vzduchu regula¥nim Xlenem 20. Ddle se potom odtah 16 d&li na primou ¥4st
2 kourovodu a obtokou &4st § kourovodu, v ni Je zabudovén konvekdni rekuperdtor 4. Vyists-
ni 7 spalin z rekuperdtoru 4 a vyistsni 8 pfimé 84sti 5 koutovodu navazuje na zadlzeni
pro reverzaci sm&ru vedeni spelin.

Privod 9 spalovaciho vzduchu k peci’ je pPipojen na konveké&ni rekuperdtor 4. Smér vede-
‘ni spalovaciho vzduchu je volitelny pfisludnym nastavenim sprazend pracujicich klapek 10,
11. Zafizen{ pro reverzaci sm&rd& vedeni spalin je zndzorndno na obr. 2, kde sm¥r vedeni
palin je urden p¥isludn& volenou polohou hraditka 12, které je sp¥afend ovlddané se sacfm
teleskopickym ndsavcem 13 spalinového ventildtoru 14, pridem? vedent spalin pfes rekuperd-
tor 4 je podminno i vedenim spalovaciho vzduchu pres rekuperdtor 4.

PREDMET VYINALEZU

1. Vozokomorovéd pec zejména pro vypal porceldnu, vyznafujici se tfm, %e na otvory
(15) v nist&ji (17) pecnich vozd navazuje odtah (16) spalin, k n¥muf je phirazena jednak
pfimd ¥&st (5) koufovodu a jednak obtokovd &dst (6) kourovodu, v nf# je umistsn rekuperd-
tor (4) pro oh¥ev spalovactho vzduchu.

2. Vozokomorovéd pec podle bodu 1, vyznadujici se tim, ¥e mezera (18) mezi spodni ¥dsti
peeniho vozu a horni plochou (19) navazujiciho odtahového systému je opatiena svisle po-
suvnym t&snicim rdmem (1). .
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3. Vozokomorové pec podle bodu 1, vyznatujici se tim, Ze odtah (16) spalin Je opatfen
otvorem (3) ptisdvaného chlediciho vzduchu, v ndm# je umistdn reguladni &len (20).

4. Vozokomorové pec podle bodu 1, vyznadujfci se tim, %e k vyustdnf (8) pFimé Zdsti
(5) koufovodu a k vydstdnf (7) obtokové ¥dsti (6) koufovodu je bfifazend‘reverzaéni zaf{-
zenf spalin, sestdvajici{ z presuvného hreditka (12) a sactho teleskopického néstavece (13), *
které jsou vzdjemnd spraZeny, pPildemZ reverzadni zatizeni vzduchu sestavd z dvojice vzé-

jemn& vézanych klapek (10, 11).

1 list vykrest

Severografia, n. p., zévod 7, Most



211441

NNNNNAN

S s

\l&T
S
NN

obr. 1

Obr. 2



	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS

