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(57) Abstract: The invention relates to a knee airbag
(10) for a motor vehicle and a motor vehicle compris-
ing one such knee airbag. The inventive knee airbag
(10) comprises an impact surface (12) and inflates, as
required, in the direction of the knee and shin areas of
a passenger. The aim of the invention is to improve
the protection of the passenger. To this end, the knee
airbag (10) is embodied and arranged in such a way
that, for a 50 % H III dummy in a standard sitting po-
sition, the impact surface (12) surrounds the knee and
shin area of the dummy with a defined geometry.

(57) Zusammenfassung: Es wird ein Knie-Gassack
(10) fiir ein Kraftfahrzeug und ein Kraftfahrzeug
mit einem solchen Knie-Gassack beschrieben. Der
eine Prallfliche (12) aufweisenden Knie-Gassack
(10) bldst sich im Bedarfsfall in Richtung der
Knie-Schienbeinbereiche  eines Insassen auf.
Zur Verbesserung des Insassenschutzes ist der
Knie-Gassack (10) so ausgebildet und positioniert,

dass bei einem 50% H III Dummy in Standardsitzposition die Prallfldche (12) den Knie-Schienbeinbereich des Dummys mit einer

definierten Geometrie umschlingt.
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Kraftfahrzeug mit einem Knie-Gassack und Knie-Gassack

zum Einbau in ein Kraftfahrzeug

Beschreibung

Technisches Gebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug mit einem Knie-Gassack nach den
Oberbegriffen der Anspriiche 1, 3 und 5, sowie einen Knie-Gassack zum

Einbau in ein Kraftfahrzeug nach Anspruch 13.

Der Einsatz von Knie-Gassécken in Kraftfahrzeugen ist bekannt. Solche
Knie-Gassacke dienen gemeinsam mit einem Fahrer- oder Beifahrer-Airbag
und einem Gurtsystem dem Schuiz des Insassen bei einem Frontalcrash -
oder bei einem seitlich versetzten Frontalcrash. Hierbei kommen dem Knie-
Gassack im wesentlichen zwei Aufgaben zu: Zum einen soll er verhindern,
dass der Knie-Schienbeinbereich des Insassen auf die Innenstruktur des
Fahrzeugs prallt. Weiterhin hat ein Knie-Airbag die Aufgabe, den Insassen
bei einem Frontalzusammenstol in seiner Sitzposition zu halten. Diese Auf-
gabe teilt er sich im Normalfall mit dem Gurtsystem; der Knie-Airbag sollte
idealerweise jedoch so ausgelegt sein, dass er ein in Positionhalten des In-
sassen auch dann - zumindest in eingeschranktem Umfang - bewirkt, wenn

der Sicherheitsgurt nicht angelegt ist.

Wie bei anderen Gasséacken auch, muss bei Dimensionierung und Positionie-
rung des Knie-Gassacks ein Kompromiss zwischen maximaler Riickhaltelei-
stung und minimalén Verletzungsméglichkeiten durch den Gassack selbst
eingegangen werden. Hierbei ist zusatzlich zu berticksichtigen, dass die po-
tentiellen Insassen verschieden grof3 und schwer sein und auch unterschied-
liche Sitzpositionen einnehmen kénnen. Gréfke und Position von Gasséacken
werden deshalb in der Regel auf Standard-Dummies in Standard-
BESTATIGUNGSKOPIE
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Sitzpositionen ausgelegt. Dieser Ansatz wird auch fir das Folgende gewahlt,
wobei von einem 50% H Ill Dummy in Standard-Sitzposition ausgegangen
wird. Die Standard-Sitzposition ist die vom Automobilhersteller konstruktiv
vorgesehene Sitzposition einer mittelgrolen Person, insbesondere die von

der US-Gesetzgebung FMVSS 208 vorgesehene Position.

Wie bereits erwdhnt, muss beim Auslegen von Gassacken immer ein Kom-
promiss zwischen maximaler Riickhaltewirkung und minimaler Belastung des
Insassen durch den Airbag eingegangen werden. Aufgrund der zumeist be-
engten rdaumlichen Verhéltnisse im Fuliraum eines Personenkraftwagens gilt

dies fuir einen Knie-Gassack in besonderem Male.

Stand der Technik

Bislang sind Knie-Gassdcke zumeist so angeordnet, dass ihre Prallflachen
dann, wenn der Gassack vollstéandig beflllt ist, bei einem Standard-Dummy
in Standard-Sitzposition .sich kurz vor dem Knie-Schienbeinbereich des
Dummies befindet, oder leicht an diesem anliegt. Hierdurch wird der Knie-
Schienbeinbereich wenig belastet, dafiir ist auch die Riickhaltewirkung relativ
gering, was sich insbesondere dann stark negativ auswirkt, wenn kein Si-

cherheitsgurt angelegt ist.

Die DT 2 109 637 C3 zeigt unter anderem einen Knie-Gassack, der so weit
ins Wageninnere expandiert, dass er nahezu den . gesamten Knie-
Schienbeinbereich des Insassen umschlingt. Mit einem solchen Knie-
Gassack lasst sich zwar sicherlich eine gute Rickhaltewirkung erzielen, es
muss jedoch eine sehr groRe Belastung des Insassen durch den Gassack
selbst in Kauf genommen werden. Weiterhin ist die Befiillung eines so grof3-

volumigen Gassacks schwierig.
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Gegenstand der Erfindung

Ausgehend von diesem Stand der Technik ist es Aufgabe der Erfindung, ein
gattungsgeméafes Kraftfahrzeug dahingehend weiterzubilden, dass durch
einen Knie-Gassack eine gute und friih einsetzende Rickhaltewirkung erzielt
wird, ohne eine zu grofRe Belastung des Insassen durch diesen Gassack in

Kauf nehmen zu missen.

Diese Aufgabe wird durch ein Kraftfahrzeug mit den Merkmalen der Anspri-
che 1, 3 oder 5, beziehungsweise durch einen Knie-Gassack mit den Merk-

malen des Anspruchs 13 gel6st.

Es wurde erkannt, dass die gestellte Aufgabe dadurch geldst werden kann,
dass der Knie-Gassack so ausgebildet und positioniert wird, dass zumindest
die duReren oberen Knie-Schienbeinbereiche des Insassen in definiertem
Umfang umschlungen werden. Einerseits wiirde eine zu geringe Umschlin-
gung zu einer zu spéat einsetzenden Rickhaltewirkung beziehungsweise ei-
ner schwachen Rickhaltewirkung zur Beginn der Vorverlagerung flhren.
Andrerseits darf die Tiefe des Knie-Gassacks auch nicht zu grol3 gewahit
werden, da ansonsten eine erhebliche Verletzungsgefahr fir den Insassen
durch den Knie-Gassack selbst, insbesondere bei zu weit vorne sitzenden
Insassen, besteht. Weiterhin kann ein zu grofler Gassack mit vertretbarer
Gasgeneratorleistung nur schwer in hinreichend kurzer Zeit befiilit werden.
Der experimentell gefundene und in Anspruch 1 angegebene Umschlin-
gungsgrad erfiillt diese Randbedingungen. Aufgrund der Umschlingung des
Knie-Schienbeinbereichs kommt es zu einer sehr frithen Zurtickhaltung der
Knie des Insassen, so dass eine Vorwartsbewegung des Insassen vermie-
den wird. Hierdurch wird die Kraftiibertragung des Knie-Gassacks auf den

Insassen insgesamt deutlich verringert.

Alternativ oder vorzugsweise in Ergénzung hierzu werden gemafl Anspruch 3

die oberen Knie-Schienbeinbereiche nicht nur auf3en, sondern auch innen
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umschiungen. Eine entsprechende Ausgestaltung des Knie-Gassacks ver-
bessert nicht nur die Riickhaltewirkung, sondern bewirkt auch eine sehr gute
Fixierung der Beine in Querrichtung, was zu einem verbesserten Insassen-
schutz bei einem seitlich versetzten Schragaufprall beitrégt. Vorzugsweise ist
hierbei die Umschlingung der inneren Knie-Schienbeinbereiche im wesentli-

chen so grof wie die Umschlingung der dueren Knie-Schienbeinbereiche.

Es wurde weiterhin erkannt, dass es fur die Belastung des Insassen durch
den Knie-Gassack nicht nur auf die Ubertragene Gesamtkraft, sondern auch
darauf ankommt, wo genau die Kraft Ubertragen wird. Aus anatomischen
Griinden ist es zu bevorzugen, dass ein moglichst grofRer Teil der Kraftiber-
tragung im Bereich des Knies und ein méglichst kleiner Teil der Kraftlibertra-
gung im Bereich des Schienbeins erfolgt. Dieser Erkenntnis folgend ist in
einem weiter bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel nach Anspruch 9 ein Knie-
Gassack vorgesehen, der den Knie-Schienbeinbereich des Insassen (bzw.
des Dummies) zumindest teilweise umschlingt und zwar in einem oberen
Bereich starker als in einem unteren Bereich. Bei gleichem Innendruck im
gesamten Knie-Gassack ergibt sich hieraus eine Entlastung des Schienbein-

bereichs gegentiber dem Kniebereich.

Um Druckspitzen zu vermeiden, solite die Prallfliche des Knie-Gassacks

gemafR Anspruch 10 vorzugsweise eben oder konvex ausgebildet sein.

Durch das hier dargestellte Konzept wird es mdglich, einen nur eine Kammer
aufweisenden Knie-Gassack gemaR Anspruch 11 einzusetzen, ohne auf die
erfindungsgemafen Vorteile verzichten zu missen. Dies ist aus herstel-

lungstechnischer Sicht natiirlich zu bevorzugen.

Weitere bevorzugte Ausfiihrungsformen ergeben sich aus den weiteren Un-
teranspriichen sowie aus den nun mit Bezug auf die Figuren naher darge-

stellten Ausfiihrungsbeispielen. Hierbei zeigen:
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Kurzbeschreibung der Zeichnungen

Figur 1 Einen vollstdndig befillten Knie-Gassack und das Bein eines

Insassen bzw. Dummies,

Figur 2 einen Schnitt entlang der Linie A-A in Figur 1,

Figur 3 einen Schnitt entlang der Linie B-B in Figur 1,

Figur 4 eine Darstellung des Standes der Technik,

Figur 5 eine weitere Darstellung des Standes der Technik,

Figur 6 einen Knie-Gassack mit einem im wesentlichen vertikalen
Fangband,

Figur7 eine asymmetrische Ausflihrungsform.

Beschreibung bevorzugter Ausfihrungsformen

Figur 1 zeigt einen auf der Beifahrerseite an einer Innenstruktur | befestigten
vollstandig befliliten Knie-Gassack 10, welcher eine Prallflache 12 aufweist.
Das Bein B entspricht der Position eines 50% H [ll Dummies in seiner Stan-
dard-Sitzposition. Der Dummy sitzt in seinem H-Punkt. Ein Grofteil der
Prallfiache 12 ist eben ausgestaltet und wolbt sich jeweils am Ende eines

oberen Bereiches 12a bzw. unteren Bereiches 12b konvex.

Geometrie und Position des Knie-Gassacks 10 sind in diesem Ausfihrungs-
beispiel so gewéhlt, dass die Prallflache 12 in einem oberen Bereich 12a den
Knie-Schienbeinbereich des 50% H il Dummies in volistandig befliliten Zu-
stand des Knie-Gassacks 10 stéarker umschlingt als in einem unteren Bereich
12b. Vorzugsweise nimmt hierbei der Grad der Umschlingung kontinuierlich

ab, wie dies auch in diesem Ausflihrungsbeispiel gezeigt ist.

Erfindungsgema® sind zumindest die &uReren oberen Knie-
Schienbeinbereiche von der Prallfldche 12 des Knie-Gassacks umschlungen.
Im hier dargestellten bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel sind sowohl! die obe-

ren als auch die unteren Knie-Schienbeinbereiche umschlungen. Weiterhin
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wolbt sich die Prallfliche 12 auch im Bereich zwischen den
Knien/Schienbeinen des Insassen in Richtung des Insassen, das heifl3t, dass

auch die inneren Knie-Schienbeinbereiche umschlungen werden.

Die Figuren 2 und 3 sind Schnitte entlang der Schnittlinien A-A bzw. B-B in
Figur 1. Figur 2 zeigt hierbei einen oberen, Figur 3 einen unteren Knie-
Schienbeinbereich. Zur Definition des Umschlingungsgrades wird die Gerade
g herangezogen, die sich horizontal und senkrecht zur Fahrzeugléangsachse f
erstreckt. Als MaR fur den Grad der Umschlingung werden nun die Winkel a
herangezogen, in dem die gedachten Tangentialebenen 15,15', 15",15" (sie-
he Figuren 2 und 3) zur Geraden g stehen. Diese Tangentialebenen haben
ihrer Definition nach die Orientierung der Prallflache 12 entlang der Linie, an
der die Anlage der Prallflache 12 am Knie-Schienbeinbereich beginnt. Die
Winkel a4 und a4' bezeichnen die Schnittwinkel derjenigen Tangentialflachen,
die den auReren Knie-Schienbeinbereich betreffen, die Winkel a, und ay' be-
zeichnen die Schnittwinkel derjenigen Tangentialflachen, die den inneren

Knie-Schienbeinbereich betreffen.

Im hier dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist der Knie-Gassack 10 symme-
trisch ausgebildet, was bedeutet, dass die das fahrzeugdufliere Bein B, be-
treffenden Winkel a genau so grof sind wie die das fahrzeug&uliere Bein B;

betreffenden Winkel a.

Im in Figur 2 gezeigten oberen Knie-Schienbeinbereich liegt der Winkel ay
(AuRenseite des Knie-Schienbeinbereichs) zwischen 15° und 75°, vorzugs-
weise zwischen 35° und 55°. Der Winkel a; (Innenseite) liegt im selben Be-

reich und ist vorzugsweise gleich grol® wie der Winkel aj.

In einem unteren Knie-Schienbeinbereich (Figur 3) nimmt die Umschlingung
gegeniiber dem oberen Bereich ab, das heil’t, die entsprechenden Winkel

werden kleiner: a¢' < a4, a2’ < da.



10

15

20

WO 2005/113299 PCT/EP2005/004789
-7 -

In manchen Anwendungsféllen kann es sinnvoll sein den Knie-Gassack nicht
symmetrisch auszubilden, namlich insbesondere dahingehend, dass das
fahrzeugauRere Bein starker umschiungen wird als das fahrzeuginnere Bein:
a4(Ba) > a4(B;). Hierdurch wird die Ruckhaltewirkung auf der Fahrzeugaufien-
seite gréfRer und der Insasse wir bei einem seitlich versetzten Schragaufprall

von der FahrzeugauRenstruktur weggelenkt (Figur 7).

Um die notwendige Tiefe des Knie-Gassacks zu erreichen, ohne ein zu gro-
Res Volumen fillen zu missen, kann es sinnvoll sein, ein im wesentlichen
vertikal durch den Gassack verlaufendes Fangband 28 vorzusehen, wie dies

in Figur 6 dargestellt ist.

In den Figuren 4 und 5 ist zur Verdeutlichung der Neuerung der Stand der

Technik dargestellt.

Hierbei wurde bislang vorgeschlagen, entweder (Figur 4) den gesamten
Knie-Schienbeinbereich stark zu umschlingen, oder aber (Figur 5) eine Um-

schlingung mehr oder minder vollsténdig zu vermeiden.
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Patentanspriiche

Kraftfahrzeug mit einem eine Prallflache (12) aufweisenden Knie-
Gassack (10), wobei sich der Gassack im Bedarfsfall in Richtung der
Knie-Schienbeinbereiche eines Insassen aufblast und die Prallflache
die Knie-Schienbeinbereiche zumindest auflen teilweise umschlingt,

dadurch gekennzeichnet, dass der Knie-Gassack (10) so ausgebildet
und positioniert ist, dass bei einem 50% H lll Dummy in Standardsitz-
position zumindest die den dufleren oberen Knie-Schienbeinbereichen
zugeordneten Tangentialflachen (15) der Praliflachen (12) mit einer
horizontal und senkrecht zur Fahrzeuglangsachse (f) verlaufenden
Geraden (g) jeweils einen ersten Winkel (a4) zwischen 15° und 75°

einschlielRen.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
erste Winkel (a1) 35° bis 55° betragt.

Kraftfahrzeug mit einem eine Prallflaiche (12) aufweisenden Knie-
Gassack (10), wobei sich der Gassack (10) im Bedarfsfall in Richtung
der Knie-Schienbeinbereiche eines Insassen aufblast und die Pralifla-
che (12) die Knie-Schienbeinbereiche zumindest aullen teilweise um-
schlingt,

dadurch gekennzeichnet, dass der Knie-Gassack so ausgebildet und
positioniert ist, dass bei einem 50% H 1ll Dummy in Standardsitzpositi-
on die Prallflache auch die inneren Knie-Schienbeinbereiche um-

schlingt.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass.zu-
mindest die den inneren oberen Knie-Schienbeinbereichen zugeord-
neten Tangentialflachen (15') der Prallflachen mit einer horizontal und
senkrecht zur Fahrzeuglangsachse verlaufenden Geraden jeweils ei-

nen zweiten Winkel (az) zwischen 15° und 75° einschlieften.
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Kraftfahrzeug, dadurch gekennzeichnet, dass es die Merkmale des
Anspruchs 1 oder des Anspruchs 2 und die Merkmale des Anspruchs

3 oder des Anspruchs 4 aufweist.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die zu
einem Knie-Schienbeinbereich gehdrenden ersten und zweiten Winkel

im wesentlichen gleich grof? sind.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass alle

ersten und zweiten Winkel im wesentlichen gleich grof3 sind.

Kraftfahrzeug nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Knie-Gassack so ausgebildet und positioniert ist,
dass der duRere obere Knie-Schienbeinbereich des der Fahrzeugau-
Renseite zugewandten Beines stérker von der Praliflache umschlun-
gen wird, als der auflere obere Knie-Schienbeinbereich des der Fahr-

zeuginnenseite zugewandten Beines.

Kraftfahrzeug nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Knie-Gassack (10) so ausgebildet und posi-
tioniert ist, dass bei einem 50% H Il Dummy in Standardsitzposition
die Umschlingung des Knie-Schienbeinbereichs von oben nach unten

abnimmt.

Kraftfahrzeug nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Prallflache (12) in gefilltem, unbelastetem

Zustand nur plane oder konvexe Bereiche aufweist.
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13.
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Kraftfahrzeug nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Knie-Gassack genau eine Kammer auf-

weist.

Kraftfahrzeug nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass sich durch den Knie-Gassack wenigstens ein im

wesentlichen vertikales Fangband (28) erstreckt.

Kniegassack zum Einbau in ein Kraftfahrzeug, dadurch gekennzeich-
net, dass er zum Einbau in ein Kraftfahrzeug nach einem der Ansprii-

che 1 bis 11 ausgebildet ist.
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Fig. 1
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Fig. 4 (Stand der Technik)

Fig. 5 (Stand der Technik)
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Fig. 6

Fig. 7
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BoxI  Observations where certain claims were found unsearchable (Continuation of item 1 of first sheet)

This international searchreporthas not been established inrespect of certain claims under Article 17(2)(a) for the following reasons:

1. D Claims Nos.:
because they relate to subject matter not required to be searched by this Authority, namely:

2. E ClaimsNos.: 1,2,4,5,6,7
because they relate to parts of the international application that do not comply with the prescribed requirements to such
an extent that no meaningful international search can be carried out, specifically:

See form PCT/ISA/210

3. l:l ClaimsNos.:
because they are dependent claims and are not drafted in accordance with the second and third sentences of Rule 6.4(a).

Box I Observations where unity of invention is lacking (Continuation of item 2 of first sheet)

This International Searching Authority found multiple inventions in this international application, as follows:

1. D As all required additional search fees were timely paid by the applicant, this international search report covers all
searchableclaims.

2. D Asall searchable claims could be searched without effort justifying an additional fee, this Authority did not invite payment
of any additional fee.

3. l:‘ As only some of the required additional search fees were timely paid by the applicant, this international search report
covers only those claims for which fees were paid, specifically claims Nos.:

4, D No required additional search fees were timely paid by the applicant. Consequently, this international search report is
restricted to the invention first mentioned in the claims; it is covered by claims Nos.:

Remark on Protest L—_‘ The additional search fees were accompanied by the applicant’s protest.

D No protest accompanied the payment of additional search fees.

Form PCT/ISA/210 (continuation of first sheet (1)) (July 1992)
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International application No.

EP2005/004789

Continuation of I11.2

Claims: 1,2,4,5,6,7

The current claims 1, 2 and 4 relate to a product that is defined inter alia by
the following parameters:

P1: angle between the tangents to the impact surfaces of the upper knee
and tibial areas and a straight line running horizontal and perpendicular to
the vehicle's longitudinal axis.

P2: use of a 50% H-III dummy in the standard sitting position.

The use of the first parameters in the given context necessarily yields a lack
of clarity within the meaning of PCT Article 6. It is impossible to compare
the parameters chosen by the applicant with the relevant disclosure of the
prior art. The lack of clarity is such that it makes it impossible to carry out a
meaningful complete search. Therefore, the search was limited to the subject
matter of claim 3 and dependent claims that pertain exclusively to claim 3.

Claims 5 to 7 relate to claims 1, 2 or 4 and are consequently also unclear.

The use of a 50% H-IIT dummy is regarded by the examining division as
standard vehicle occupant. In the absence of any indication in the prior art as
to the size of a vehicle occupant or the sitting position, the examining
division understands this to be the case. Parameter P2 is therefore considered
to be clear.

The applicant is advised that claims relating to inventions in respect of
which no international search report has been established normally cannot be
the subject of an international preliminary examination (PCT Rule 66.1(¢)).
In its capacity as International Preliminary Examining Authority the EPO
generally will not carry out a preliminary examination for subjects that have

not been searched. This also applies to cases where the claims were amended
after receipt of the international search report (PCT Article 19) or where the
applicant submits new claims in the course of the procedure under PCT
Chapter II. After entry into the regional phase before the EPO, however, an
additional search can be carried out in the course of the examination (cf.
EPO Guidelines, Part C, VI, 8.5) if the deficiencies that led to the
declaration under PCT Article 17(2) have been remedied.

Form PCT/ISA210
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PCT/EP2005/004789
Patent document Publication Patent family Publication
cited in search report date member(s) date
US 6170871 Bl 09-01-2001 DE 19928784 Al 30~-12-1999
GB 2338688 A ,B 29-12-1999
EP 1300299 A 09-04-2003 AU 6945401 A 21-01-2002
EP 1300299 Al 09-04-2003
AU 6945501 A 21-01-2002
CN 1437537 A 20-08-2003
CN 1437538 A 20-08-2003
EP 1300300 Al 09-04-2003
WO 0204261 Al 17-01-2002
Wo 0204262 Al 17-01-2002
US 2003107206 Al 12-06-2003
US 2003132617 Al 17-07-2003
EP 1354771 A 22-10-2003 JP 2003306116 A 28-10-2003
: CN 1451570 A 29-10-2003
EP 1354771 Al 22-10-2003
US 2003193174 Al 16-10-2003
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INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT Inter lles Aktenzeichen
PCT/EP2005/004789

A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES
IPK 7 B60R21/16

Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPK) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPK

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

Recherchierter Mindestpriifstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole )

IPK 7 B6OR

Recherchierte aber nicht zum Mindestprilfstoff gehorende Verdffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen

Wiéhrend der internationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evil. verwendete Suchbegriffe)

EPO-Internal

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie® | Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.

X US 6 170 871 B1 (GOESTENKORS GREGORY N ET 3,10-13
AL) 9. Januar 2001 (2001-01-09) :
Spalte 4, Zeile 53 - Spalte b, Zeile 45
X EP 1 300 299 A (TOYODA GOSEI CO., LTD) 3,9-13
9. April 2003 (2003-04-09)

Absatz ‘0116! - Absatz ‘0122!; Abbildungen

32-34
X EP 1 354 771 A (TAKATA CORPORATION) 3,10,12,
22. Oktober 2003 (2003-10-22) 13

Absatz ‘0029! ~ Absatz ‘0054!

Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu Siehe Anhang Patentfamilie
entnehmen
° Besondere Kategorien von angegebenen Veroffentlichungen  : T Spdéitege Vepm‘ﬁffem]itct&u?g, die r}%ch tclrem intel('jnatiqnlak-:r:j An{néaldedatum
*A* Veroffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert, oder dem Prioritatsdatum veroffentlicht worden ist und mit der
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist Anmeldung nicht kol!xdleri, sondgrn nur zum Ve.rstandms de§ der
I . . . Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
E* &lteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem internationalen Theorie angegeben ist
Anmeldedatum vertffentlicht worden ist *X* Veréffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
"L* Veréffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er— kann allein aufgrund dieser Vertffentlichung nicht als neu oder auf
scheinen zu lassen, oder durch die das Veréffentlichungsdatum einer erfinderischer Tétigkeit beruhend betrachtet werden

anderen im Reche_rchenbericht genannten Veréfientlichung belegt werden
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet

.., ausgefiihr) o N werden, wenn die Verdffentlichung mit einer oder mehreren anderen

0" Verbffentlichung, die sich auf eine miindliche Qffenbarung, _ Versffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht diese Verbindung fiir einen Fachmann naheliegend ist

*P* Verdtfentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber hach

*Y* Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung

dem beanspruchten Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist *&* Vertffentiichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist
Datum des Abschlusses der internationalen Recherche Absendedatum des internationalen Recherchenberichts
10. August 2005 24/08/2005
Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehdrde Bevollméchtigter Bediensteter

Européisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
Nl_l—( 2280 H;/ Rijswijk T |

Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl, .
Fax: (+31-70) 340-3016 Standring, M

Fomblait PCT/ISA/210 (Blatt 2) (Januar 2004)
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Feld I Bemerkungen zu den Anspriichen, die sich als nicht recherchierbar erwiesen haben (Fortsetzung von Punkt 2 auf Blatt 1

GemanB Artikel 17(2)a) wurde aus folgenden Griinden fiir bestimmte Anspriiche kein Recherchenbericht erstellt:

1. D Anspriiche Nr.
weil sie sich auf Gegenstéinde beziehen, zu deren Recherche die Behorde nicht verpflichtet ist, némlich

2. AnsprUcheNr. 1’234,53697

weil sie sich auf Teile der internationalen Anmeldung beziehen, die den vorgeschriebenen Anfarderungen so wenig entsprechen,
daB eine sinnvolle internationale Recherche nicht durchgefithrt werden kann, namlich

siehe BEIBLATT PCT/ISA/210

3. I:l Anspriiche Nr.
~weil es sich dabei um abhéngige Anspriiche handelt, die nicht entsprechend Satz 2 und 3 der Regel 6.4 a) abgefai3t sind.

Feld Il Bemerkungen bei mangelnder Einheitlichkeit der Erfindung (Forisetzung von Punkit 3 aui Blatt 1)

Die internationale Recherchenbehdrde hat festgestellt, daB diese internationale Anmeldung mehrere Erfindungen enthéit:

—_

Da der Anmelder alle erforderlichen zusétzlichen Recherchengebtinren rechtzeitig entrichtet hat, erstreckt sich dieser
internationale Recherchenbericht auf alle recherchierbaren Ansprtiche.

2. I:I Da fiir alle recherchierbaren Anspriiche die Recherche ohne einen Arbeitsaufwand durchgefiihrt werden konnte, der eine
zusétzliche Recherchengebtihr gerechtfertigt hétte, hat die Behdrde nicht zur Zahlung einer solchen Gebihr aufgefordert.

8. D Da der Anmelder nur einige der erforderlichen zusétzlichen Recherchengebtihren rechtzeitig entrichtet hat, erstreckt sich dieser
internationale Recherchenbericht nur auf die Anspriiche, fiir die Geblihren entrichtet worden sind, namlich auf die
Anspriche Nr.

4, D Der Anmelder hat die erforderlichen zusatzlichen Recherchengebihren nicht rechtzeitig entrichtet. Der internationale Recher—
chenbericht beschrankt sich daher auf die in den Ansprlichen zuerst erwéhnte Erfindung; diese ist in folgenden Anspriichen er—
faBt:

Bemerkungen hinsichtlich eines Widerspruchs |:| Die zusétzlichen Gebuhren wurden vom Anmelder unter Widerspruch gezahit.

D Die Zahlung zuséizlicher Recherchengebiihren erfolgte ohne Widerspruch.

Formblatt PCT/ISA/210 (Fortsetzung von Blatt 1 (2)) (Januar 2004)
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WEITERE ANGABEN PCTASA/ 210

Fortsetzung von Feld 11.2
Anspriiche Nr.: 1,2,4,5,6,7

Die geltenden Patentanspriiche 1, 2 und 4 sind auf ein Produkt, das u.a.
mittels folgender Parameter definiert wird, zu beziehen:

P1: ...Winkel zwischen den Tangentiaiflachen der Prallflachen der oberen
Knie-Schienbeinbereichen und einer horizontal und senkrecht zur
Fahrzeuglangsachse verlaufenden Geraden.

P2: ...Verwendung eines 50% H III Dummy in Standardsitzposition.

Die Verwendung der ersten Parameter muss im gegebenen Zusammenhang als
Mangel an Klarheit im Sinne von Artikels 6 PCT erscheinen. Es ist
unmoglich, die vom Anmelder gewahlten Parameter mit dem zu vergleichen,
was der Stand der Technik hierzu offenbart. Der Mangel an Klarheit ist
dergestalt, dass er eine sinnvolle volistdndige Recherche unmdglich
macht. Daher wurde die Recherche beschrédnkt auf dem Gegenstand des
Anspruchs 3 und unteranspriichen die sich auschliesslich auf Anspruch 3
beziehen. \

Anspriiche 5 bis 7 beziehen sich auf Anspriiche 1, 2 oder 4 und sind
dadurch auch unklar.

Die Verwendung eines 50% H III Dummy wird von der Priifungsabteilung als
Standardfahrzeuginsassen angesehen. Wenn im Stand der Technik keine
Angabe zur Grosse eines Fahrzeuginsassen bzw. Sitzstellung gemacht
wurde, versteht die Priifungsabteilung, dass dieser Fall vorliegt.
Parameter P2 wird daher als klar angesehen.

Der Anmelder wird darauf hingewiesen, dass Patentanspriiche auf
Erfindungen, flr die kein internationaler Recherchenbericht erstellt
wurde, normalerweise nicht Gegenstand einer internationalen vorlaufigen
Priifung sein kdnnen (Regel 66.1(e) PCT).In seiner Eigenschaft als mit,
der internationalen vorldufigen Priifung beauftragte Behérde wird das EPA
also in der Regel keine vorldufige Prifung flir Gegenstande durchflhren,
zu denen keine Recherche vorliegt.Dies gilt auch fiir den Fall, dass die
Patentanspriiche nach Erhait des internationalen Recherchenberichtes
geindert wurden (Art. 19 PCT), oder fiir den Fall, dass der Anmelder im
Zuge des Verfahrens gemass Kapitel II PCT neue Patentanpriiche
vorlegt.Nach Eintritt in die regionale Phase vor dem EPA kann jedoch 1im
Zuge der Priifung eine weitere Recherche durchgefiihrt werden (Vgl.
EPA-Richtlinien C-VI, 8.5), sollten die Mangel behoben sein, die zu der
Erkldrung gemdss Art. 17 (2) PCT gefiihrt haben. ‘
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Angaben zu Verdffentlichungéh, die zur selben Patentfamilie gehdren
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Im Recherchenbericht

Datum der

Mitglied(er) der

Datum der

angeflihrtes Patentdokument Veréffentlichung Patentfamilie Veréffentlichung
US 6170871 B1 09-01-2001 DE 19928784 Al 30-12-1999
GB 2338688 A ,B 29-12-1999
EP 1300299 A 09-04-2003 AU 6945401 A 21-01-2002
EP 1300299 Al 09-04-2003
AU 6945501 A 21-01-2002
CN 1437537 A 20-08-2003
CN 1437538 A 20-08-2003
EP 1300300 Al 09-04-2003
WO 0204261 Al 17-01-2002
Wo 0204262 Al 17-01-2002
Us 2003107206 Al 12-06-2003
US 2003132617 Al 17-07-2003
EP 1354771 A 22-10-2003 JP 2003306116 A 28-10-2003
CN 1451570 A 29-10-2003
EP 1354771 Al 22-10-2003
US 2003193174 Al 16-10-2003
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