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Skrzpnia korbowa silnika s'pallnowégo dwusuwowego, np. motocgklowego
Patent trwa od dnia 3 lipca 1956 r.

W znanych dotychczas rozwigzaniach budowy
skrzyni korbowej i walu silnika dwusuwowego
dla dobrej sprawno$ci wolumetrycznej skrzyni
korbowej, uzyskiwane bylo przez stosowanie
watu, stanowigcego jednoczesnie kota zamacho~
we o mozliwie duzej objetosci w stosunku do
objetosSci skrzyni korbowej, przy czym oitwory
lub inne wglebienia w materiale, konieczne dla
wywazenia, musialty byé dodatkowo zakrywane
odpowiednimi pokrywami. ‘

Odstep samych k6! zamachowych od Scianek
wewnetrznych skrzymi korbowej musial byé
utrzymywany mozliwie maty, co wywolywalo
konieczno§¢ stosowania Scistych tolerancji wy-
konawczych dla szerokoci skrzyni korbowej,
k6t zamachowych, obsadzenia lozysk watu itd.

Wedlug wynalazku dobra sprawno$é wolume-
tryczng skrzymi korbowej uzyskuje sie¢ w ten
spos6b, ze kola zamachowe watu korbowego po-

*) Wlasciciel patentu o$wiadczyl, ze twoérca wy-
nalazku jest Jerzy Jankowski.

siadaja na obwodzie kolnierz, wykonany labiryn-

Kolnierz labiryntowy jest jedyna powierzchnig
k6t zamachowych, dokladmie obrobiong i dopa-
sowang do $rednicy wewnetrznej skrzyni kor-
bowej, tak jak to ma miejsce w znanych ogélnie
dlawikach labiryntowych. Wszystkie inne po-
wierzchnie k61 zamachowych posiadaja znaczny
odstep od §cian wewnetrznych skrzyni korbowej
i nie wymagaja obrébki 0 duzej doktadnoéci wy-
miarowej. Jednocze$nie modliwoéé stosowania
znacznego odstegpu k6t zamachowych od Scians
skrzyni zmniejsza opory tarcia.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony na
rysunku,

Skrzynia korbowa 3 jest uksztaltowana tak,
‘2 zakrywa réwniez kota zamachowe od strony
cylindra, tworzac jak gdyby przepore 4, w ktbrej
znajduje sie jedynie szczelina 5 dla trzona kor-
bowodu. W zwigzku z tym kolnierz labiryntowy 2
k6t zamachowych oddziela cze$é skrzyni korbo-
wej o duzej objetosci 6, tzw. martwej, od czesci



7, stanowiacej fﬁw objeto$¢ akiywna, polaczona

.z przestwdenia Ypodilokqwag cylindra. Objetost
aktywna 7 jest wedlug wyhgplazku bardzo mata
co ma’ bezpoéredni wplyw na dobra sprawnofé
wolumetryczng.

Zastrzezenie patentowe

Skrzynia korbowa silnika spalinowego dwusu-
wowego, np. motocyklowego, wewntarz ktérej
umieszczony jest dziglany wat korbowy, zawiera-
jacy dwiekorby o postaci tarez, stanowigcych kota
zamachowe, znamienna tym, ze kazda z tarf:z 1)

N

WA

posiada na obwodzie kolnierz labiryntowy (2),
dokladnie obrobiony i dopasowany do $rednicy
wewnetrznej skrzyni korbowej, ktéry oddziela
Srodkowa tzw. aktywna objetosé (7), polaczona
z przesirzenia podttokowa od tzw. objetosci
martwej (f), znajdujacej sie pomiedzy tarczami
(1) t Sciankami skrzyni z obu stron, na skutek
ezego zwieksza sie jej sprawnos$¢ wolumetryczna.
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