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(57)  Es wird ein Antrieb fiir einen Fliigel einer Tur
oder eines Fensters beschrieben, mit einem Antriebsge-
hause, und mit einem an einer im Antriebsgehause an-
geordneten Abtriebswelle, mit welcher ein mittels eines

Fig. 1

Gleiters in einer Gleitschiene gefiihrter Gleitarm drehfest
verbunden ist. In der Gleitschiene ist eine Zugfeder an-
geordnet. Der Gleiter liegt in Geschlossenstellung des
Fligels an einem Mithehmer der Zugfeder an und spannt
die Zugfeder.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Antrieb fiir einen
Fligel einer Tur oder eines Fensters nach Patentan-
spruch 1.

[0002] Aus der DE 196 41 799 A1 ist ein Antrieb fir
einen Flugel einer TUr oder eines Fensters bekannt, mit
einemin einer Gleitschiene verschiebbar gefiihrten Gleit-
arm, welcher mit einer Abtriebswelle des Antriebs ver-
bunden ist. Zur Verbesserung des Momentenverlaufs ist
die Fuhrungsbahn in der Gleitschiene nicht parallel zur
Ebene des Fllgels bzw. des Turrahmens, sondern kur-
venférmig ausgebildet.

[0003] Nachteilig bendtigt die Gleitschiene eine gro-
Rere Bautiefe zur Anordnung der kurvenférmigen Fuh-
rungsbahn der Gleitschiene. Weiterhin erhéht sich die
zu Beginn der Turéffnung erforderliche Kraft.

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ei-
nen gattungsgemaflen Antrieb dahingehend zu verbes-
sern, dass sich die Kraft zur Tiréffnung zu Beginn der
Offnungsbewegung des Fliigels verringert.

[0005] Die Aufgabe wird durch die Merkmale des Pa-
tentanspruchs 1 geldst.

[0006] Die Unteranspriche bilden vorteilhafte Ausge-
staltungsmaglichkeiten der Erfindung.

[0007] Gattungsgemale Antriebe fir Flligel von Tiren
oder Fenstern sind an sich allgemein bekannt. In einem
Antriebsgehduse ist ein gegen eine Feder verschiebba-
rer Kolben angeordnet, welcher eine Verzahnung auf-
weist, in der ein Ritzel einer Abtriebswelle kdmmt. Auf
der Abtriebswelle ist ein Gleitarm drehfest angeordnet,
der andernends mit einem Gleiter in einer Gleitschiene
geflhrt ist. Das Antriebsgehduse kann auf dem Fligel
der Tlr oder des Fensters angeordnet sein und die Gleit-
schiene an dem den Fligel umgebenden Rahmen. In
alternativer Ausgestaltung kann das Antriebsgehduse
auch auf den Rahmen und die Gleitschiene auf dem Flu-
gel angeordnet sein. Der Fliigel muss gegen die Kraft
der im Antriebsgehause angeordneten Feder gedffnet
werden, wobei durch die Hebelverhéltnisse zu Beginn
der Offnungsbewegung ein hohes Moment erforderlich
ist, um den Fligel zu 6ffnen.

[0008] Zur Verbesserung des Momentenverlaufs an
dem Flugel der Tiir oder des Fensters ist eine die Off-
nungsbewegung unterstlitzende Zugfeder vorgesehen,
wodurch im Bereich ab ca. 4 bis 10° Turéffnungswinkel
bis hin zu einem Turdffnungswinkel ca. 70 bis 80°ein
stark abfallender Momentenverlauf erzielt wird. Im sich
anschlieRenden Turéffnungsbereich groRer als ca. 70
bis 80° steigt der Momentenverlauf vorteilhaft wieder an,
wodurch die weitere Fliigelbewegung in Offnungsrich-
tung erschwert wird und so ein Anschlagen des Fligels,
zur Vermeidung von Beschadigungen an beispielsweise
einer Wand, zumindest dampft.

[0009] Die in der Gleitschiene angeordnete Zugfeder
ist einerends in einem Federhalter aufgenommen, der in
der Gleitschiene verschiebbar und, beispielsweise mit-
tels einer Klemmschraube, festlegbar ist. Andernends ist
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an der Zugfeder ein Mithehmer angeordnet, welcher mit
dem am Gleitarm angeordneten Gleiter die Zugfeder ma-
ximal spannt, wenn der Fligel geschlossen ist. Die ge-
wilinschte maximale Zugspannung ist einstellbar, indem
in entspanntem Zustand der Zugfeder der Federhalter
relativ zur Position des Gleiters bei geschlossenem FIi-
gel verstellt wird.

[0010] Beim Offnen des Fliigels wirkt die Federkraft
solange auf den Gleiter ein, bis die Feder vollstéandig ent-
spannt ist. Da dabei der Gleiter nur in Anlage mit dem
Mitnehmer ist, entfernt sich bei weiterem Tur6ffnen der
Gleiter vom Mitnehmer, wobei keine Unterstiitzung der
Offnungsbewegung durch die Kraft der Zugfeder mehr
erfolgt. In einer alternativen Ausgestaltung kann in der
Gleitschiene vorteilhaft auch ein positionierbarer An-
schlag fiir den Mitnehmer vorgesehen sein, wodurch die
Offnungsunterstiitzung durch die Zugfeder bei einem ge-
wiinschten Offnungswinkel beendet wird. Der Mitnehmer
gelangt bei der Offnungsbewegung an den Anschlag,
wodurch der Gleiter sich vom Mitnehmer 16st und der
Fligel gegen die Kraft derim Antriebsgehduse angeord-
neten Druckfeder weiter gedffnet werden kann.

[0011] Die Zugfeder kann auch als Federpacket mit
mehreren Federn nebeneinander angeordneten Federn
kleineren Durchmessers gebildet sein, um geringe Ab-
messungen der Gleitschiene zu erhalten. Alternativ kén-
nen auch andere elastische Elemente, wie beispielswei-
se ein Gummiseil verwendet werden.

[0012] Vorteilhaftkanndurch die Einstellung der Span-
nung der Zugfeder die Auspragung der Offnungsunter-
stuitzung und durch die Positionierung des Anschlags der
Bereich der Offnungsunterstiitzung gewahlt werden.
[0013] Im Nachfolgenden werden Ausflihrungsbei-
spiele in der Zeichnung anhand der Figuren naher erldu-
tert.
[0014] Dabei zeigen:

eine Ansicht von oben auf eine Tir mit einem
Antrieb und einer Gleitschiene, wobei die Gleit-
schiene geschnitten dargestellt ist;

Fig. 1

Fig. 2  eine Ansicht gemaR Fig. 1, wobei sich der FlU-
gel in einer teilweise gedffneten Stellung befin-
det;

Fig. 3 eine Ansicht gemafl Fig. 2, wobei der Fliigel
weiter gedffnet ist und in weiterer Ausgestal-
tung ein Anschlag in der Gleitschiene vorgese-
hen ist;

Fig. 4 eine Seitenansichtder Gleitschiene gemaf Fig.
3im Schnitt, jedoch in Geschlossenstellung des
Flagels;

Fig. 5 ein Diagramm des Drehmomentverlaufs mit
und ohne Zugfederunterstitzung in Abhéngig-
keit des Turéffnungswinkels.
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[0015] In der Fig. 1 ist eine Ansicht von oben auf eine
Tur mit einem Antrieb 1 gezeigt. Das Antriebsgehaduse 2
des Antriebs 1 ist im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel
auf einem schwenkbar in Scharnieren 10 gelagerter Flii-
gel 9 der Tur angeordnet. In an sich bekannter Weise ist
auf einer Abtriebswelle des Antriebs 1 ein Gleitarm 5
drehfest angeordnet. Ein Verschwenken des Gleitarms
5 aus der Ausgangsstellung, welche der Geschlossen-
stellung des Fliigels 9 entspricht, durch Offnen des FIi-
gels 9 bewirkt Gber die Abtriebswelle im Antriebsgehause
2 eine Verschiebebewegung beispielsweise eines in
dem Antriebsgehduse 2 angeordneten Kolbens gegen
eine Druckfeder. Die durch die Kompression der Druck-
feder gespeicherte Energie steht zum Schlief3en des Fli-
gels 9 wieder zur Verfligung, wobei flir den Schlielvor-
gangder Gleitarm 5 durch die Abtriebswelle beaufschlagt
ist.

[0016] Der Gleitarm 5 ist mittels eines Gleiters 4 in ei-
ner Gleitschiene 3, welche an einem Rahmen 11, wel-
cher in der Figur lediglich angedeutet ist, gefiihrt. In der
Gleitschiene 3 ist neben dem Gleiter 4 eine Zugfeder 6
angeordnet, die einerends in einem Federhalter 8, der
zur Einstellung der Federspannung verstellbar in der
Gleitschiene 3 festlegbar ist, gehalten ist. Durch Verstel-
len des Federhalters 8 ist es auch méglich die Offnungs-
unterstltzung vollstdndig zu deaktivieren. Andernends
ist an der Zugfeder 6 ein Mitnehmer 7 angeordnet, wel-
cher mit dem Gleiter 4 zusammenwirkt. In der in Ge-
schlossenstellung des Fliigels 9ist der Gleiter 4 in Anlage
mit dem Mitnehmer 7, wodurch der Mithehmer 7 durch
den Gleiter 4 in der Fig. 1 nach rechts verschoben und
die Zugfeder 6 gespannt ist.

[0017] Ausgehend von dieser in Fig. 1 dargestellten
Geschlossenlage des Fliigels 9 wirkt beim Offnen des
Fligels 9 die Kraft der Zugfeder 6 auf den Gleiter 4 6ff-
nungsunterstiitzend ein. Bei den zunachst sehr kleinen
Taréffnungswinkelnabis ca. 4° ist die Krafteinwirkung
aufgrund des kleinen Winkels zwischen der Zugrichtung
der Zugfeder 6 und des Gleitarms 5 gering gegeniiber
der Kraftwirkung der im Antriebsgehduse 2 des Antriebs
1 angeordneten Druckfeder. Diese geringe Kraftwirkung
bei kleinen Turéffnungswinkelnabeglinstigt jedoch beim
SchlieRen vorteilhaft die SchlieRbewegung des Fliigels
9, so dass genligend Kraftwirkung durch die Druckfeder
im Antriebsgehause 2 zur Verfligung steht, um die
Schlossfalle zurtickzudriicken und den Fligel 9 sicher
zu schlief3en.

[0018] Bei gréReren Turdffnungswinkelnaab 4° wird
die Kraftwirkung der Zugfeder 6 zur Offnungsunterstiit-
zung immer deutlicher durch ein abnehmendes Moment
am Flugel 9 bemerkbar, was auch in dem Diagramm in
Fig. 5, Momentenverlauf 14, gezeigt ist. Im Diagramm ist
das Moment am Fligel 9 in Nm (iber dem sogenannten
Turéffnungswinkelo, d.h. dem Offnungswinkel des Flii-
gels 9 der Tur, dargestellt, wobei der Momentenverlauf
13 den eines Antriebs 1 ohne eine 6ffnungsunterstitzen-
de Zugfeder 6 in der Gleitschiene 3 zeigt. Der Momen-
tenverlauf 14 zeigt den vorteilhaften Verlauf des Mo-
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ments des Antriebs 1 mit Unterstiitzung durch die in der
Gleitschiene 3 angeordneten Zugfeder 6.

[0019] Die Unterstiitzung der Offnungsbewegung des
Fliigels 6 durch Verringerung des Offnrungsmoment ge-
gen die Kraft der im Antriebsgehduse 2 angeordneten
Druckfeder kann aufgrund der geometrischen Gegeben-
heiten, wie etwa der Lage der Anlenkpunkte des Gleit-
arms 5 an der Abtriebswelle und am Gleiter 4 zueinander
sowie der Lange des Gleitarms 5, bis zu einem TUro6ff-
nungswinkel von ca. 70 bis 80°das Offnen des Fliigels 9
erleichtern. Darliber hinaus ist ein Anstieg des Moments
wieder erwilinscht, um beispielsweise ein Anschlagen
des Flugels 9 an einer Wand zu verhindern und um eine
ausreichende SchlieRkraft zur Verfligung zu stellen. Da-
zu kann die Unterstiitzung durch die Zugfeder 6 auch ab
einem Turéffnungswinkelovon ca. 80 bis 90° ganzlich
verhindert werden, indem der Mitnehmer 7 in Anlage mit
einem Anschlag 12 gelangt und so bei einer weiteren
Offnungsbewegung des Fliigels 6 nicht mehr in Anlage
mit dem Gleiter 4 ist, wie es in der Fig. 3 gezeigt ist.

Liste der Referenzzeichen

[0020]

1 Antrieb

2 Antriebsgehduse

3 Gleitschiene

4 Gleiter

5 Gleitarm

6 Zugfeder

7 Mitnehmer

8 Federhalter

9 Flugel

10  Scharnier

11 Rahmen

12 Anschlag

13  Drehmomentverlauf ohne Zugfederunterstiitzung
14  Drehmomentverlauf mit Zugfederunterstitzung

o Turdéffnungswinkel



5 EP 2 450 514 A1
Patentanspriiche

1. Antrieb (1) fur einen Fligel (9) einer Tir oder eines
Fensters, mit einem Antriebsgehause (2), und mit
einem an einer im Antriebsgehause (2) angeordne- 5
ten Abtriebswelle, mit welcher ein mittels eines Glei-
ters (4) in einer Gleitschiene (3) gefiihrter Gleitarm
(5) drehfest verbunden ist,
dadurch gekennzeichnet,
dass in der Gleitschiene (3) eine Zugfeder (6) an- 10
geordnet ist, und dass der Gleiter (4) in Geschlos-
senstellung des Fliigels (9) an einem Mitnehmer (7)
der Zugfeder (6) anliegt und die Zugfeder (6) spannt.

2. Antrieb nach Anspruch 1, 15
dadurch gekennzeichnet, dass sich der Gleiter (4)
bei der Offnungsbewegung ab einem Bereich eines
Turéffnungswinkels (o) von etwa 70° bis 80° vom
Mitnehmer (7) 16st.
20
3. Antrieb nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass ein Anschlag (12)
vorgesehen ist, mit welchem der Mithehmer (7) beim
Offnen des Fliigels (9) in Anlage gelangt, wobei sich
der Gleiter (4) bei weiterem Offnen des Fliigels (9) 25
vom Mitnehmer (7) entfernt.

4. Antrieb nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass ein Ende der Zug-
feder (6) in einem Federhalter (8) aufgenommenist. 30

5. Antrieb nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet, dass der Federhalter
(8) in der Gleitschiene (3) zur Einstellung der Feder-
spannung der Zugfeder (6) verstellbar und festleg- 35
bar ist.

6. Antrieb nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, dass der Anschlag (12)
in der Gleitschiene (3) zur Festlegung des Wirkungs- 40

bereichs der Offnungsunterstiitzung durch die Zug-
feder (6) verstellbar und festlegbar ist.

45

50

55
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