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Podvozkovy alebo vozidlovy ram podvozka na kolajo-
vych vozidiel sa opiera prostrednictvom pruZiacich
prvkov o telesa loZisk dvojkolesia, vedenych s pozdiz-
nou a prie¢nou volou. Medzi rimom (6) a telesom (5)
loZiska dvojkolesia je jednostranne umiestnené, nad
vodorovnym stredom (4) népravy alebo pod nim pri-
blizne vodorovne leZiace vodidlo (10) napravy, s bodmi
(12, 13) uloZenia vyhotovenymi kibovo kardanovym
spdsobom, ktorého ¢iara (11) silového pdsobenia pre-
bieha vo vzdialenosti (a) k vodorovnému stredu (4) na-
pravy. Podvozok je vybaveny zvislym tlmi¢om (3) na
timenie ota¢avych pohybov telesa (5) loZiska dvojkole-
sia, vznikajicich v désledku jednostranného usporiada-
nia vodidla napravy, oddelen¢ho od vodorovného stre-
du (4) népravy, ktory je umiestneny vyhodne k zvislé-
mu stredu (1) oddelene, zvislo alebo ¥ikmo pod urditym
uhlom k zvislej osi, pritom kibovo vyhotovené body
(12, 13) uloZenia st vyhotovené ako trecie timice.
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Oblast’ techniky

Vyndlez sa tyka podvozoku kolajovych vozidiel,
v ktorom sa podvozkovy alebo vozidlovy rdm opiera pros-
trednictvom pruzZiacich prvkov o telesa loZisk dvojkolesia,
vedené s pozdl#nou a prieénou véfou.

Doteraji stav techniky

Je zname, Ze pri kolajovych vozidlach kvdli vysokej
rychlosti musi byt na dosiahnutie parametrov znamok cho-
du pozdizna tuhost’ dvojkolesi velmi velké, tzn. dvojkole-
sia musia by? v pozdiznom smere vedené tuho. V osobnych
voziloch sa tento problém riei napr. pouZitim vodidla, kto-
rého Ciara silového pdsobenia prechédza stredom napravy,
alebo dvoma vodidlami, ktoré vynutia rovnobeZné vedenie
dvojkolesia vo zvislom smere. Tieto rieSenia viak prina3aji
so sebou skuto¢nost’, Ze dvojkolesie sa viac neda radidlne
nastavit' a tym sa zvy$uje opotrebenie kolesa a kolajnice
pri jazde v obliku. V poslednych rokoch vyZadujii rozne
Zeleznice, resp. spravy Zeleznic, stale viac podvozky ,pre
kolajnice priaznivé®, tzn. opotrebenie kolies a kol'ajnic sa
minimalizuje dobrou radidlnou nastavitePnostou dvojkole-
si.

V patente DE 4240098 sa uvédza rieSenie, ktoré spiita
poZiadavky tuhého vedenia dvojkolesia a radialnej nasta-
vitelnosti. Ale toto technické rieSenie je vel'mi nakladné.

Z DE 3904203A1 si zname vyhotovenia tlmeni, pri
ktorych st medzi loZiskami jedného dvojkolesia a druhym
dvojkolesim (alebo druhymi dvojkolesiami) umiestnené
pozdizne tlmide a na timenie prietneho pohybu bud’ pri-
davné prietne tlmice alebo sa priene pohyby tlmia pros-
trednictvom tahadiel a pak riadenia, taktieZ pozdiznymi ti-
mi¢mi. Tymto umiestnenim sa sice méZu stlmif relativne
otatavé pohyby medzi dvojkolesiami, ale maji ti nevyho-
du, Ze sa musi pouZit' vysoky pocet timiov alebo nakladné
fahadld a paky riadenia s vyraznymi javmi opotrebenia.
Navyse je z nemeckej patentovej prihlasky &. P 42 42 685.5
znime tlmiace zariadenie vedenia néapravy, pdsobiace vo
vietkych troch rovinach, pri ktorom sa pohyby napravy tl-
mia pruZne zafaZenymi riadeniami napravy. Toto vyhoto-
venie md viak nevyhodu v tom, Z¢ sa da len t'azko vmonto-
vat’ do stiesneného priestoru na jeho zabudovanie.

Ulohou vynalezu je vytvorit’ podvozok kofajovych vo-
zidiel, ktory umozZiluje zvla$tnym usporiadanim riadenia a
timenia vedenia népravy vysoké rychlosti a malé naméaha-
nie dvojkolesia a kol'ajnic najmé v malych kofajovych ob-
likoch pri si¢asnom zniZeni vyrobnych nakladov.

Podstata vynilezu

Uvedena tloha je vyrielend podvozkom na kolajové
vozidla podla tohto vynilezu, ktorého podstata spoiva v
tom, Ze teleso loziska dvojkolesia, nestice obojstranne
prostrednictvom pruZiacich prvkov ram podvozka alebo
vozidla, je jednostranne spojené s rimom podvozka alebo
vozidla prostrednictvom vodidla napravy, kibom prichyte-
ného v urdenej vzdialenosti pod stredom néapravy alebo nad
nim, uloZeného priblizne kardanovym spdsobom na oboch
svojich koncoch.

Zistilo sa, Ze pritom je moZné pouzit' kardanové body
uloZenia, vyhotovené bud’ ako odolné proti opotrebeniu a
nevyZzadujice tdrZbu (napr. so silentblokmi) alebo ako tre-
cie timenie (napr. s predpiétymi gulovymi segmentmi).

Na timenie pohybov telesa loZisk dvojkolesia, jedno-
stranne spojen¢ho pomocou vodidla népravy, v uréenej
vzdialenosti pod vodorovnym stredom napravy alebo nad
nim kibom prichyteného, na oboch koncoch priblizne kar-
danovo uloZeného, s ramom podvozka alebo vozidla, méZu
byt podla d'alSicho znaku vyndlezu umiestnené, vyhodne
mimo zvislého stredu napravy, zvislo alebo k zvislici 3ikmo
usporiadané zvislé tImile, alebo vy3kovo od vodidla napra-
vy oddelené pozdizne resp. prietne timice.

TaktieZ je moZnd vzijomnd kombindcia uvedenych
troch typov timenia.

PrehPad obrazkov na vykresoch

Priklad vyhotovenia tohto vynalezu je bliZsie vysvetle-
ny pomocou obrazkov, pritom na obr. 1 je pohfad na pod-
vozok a na obr. 2 je schematicky bokorys s pridavnym po-
zdiznym timitom.

Priklady uskutotnenia vynalezu

Podl'a obr. 1 a 2 je na rdme 6 podvozka resp. vozidla
umiestneny najmenej jeden zvisly timi¢ 3 na kazdé teleso §
loZiska dvojkolesia. Zvisly tlmi¢ 3 je uloZeny medzi zvis-
lym stredom 1 napravy a stredom 2 skrutkovitej pruziny 9
népravy a to bud’ zvisle alebo pod urtitym uhlom k zvislici.
Velkostou tohto uhla sa, ako je zname, d4 menit’ podiel tl-
menia zvisiého tlmita 3 vo vodorovnom prie¢nom smere.
V pripade potreby je moZné prietne tlmenie, ako je zndzor-
nené na obr.1, uskuto¢nit’ samostatnym prieSnym tlmi¢om
15, ktory je uloZeny medzi telesom 5 loZiska dvojkolesia a
rémom 6.

Vodidlo 10 népravy je v pozdiznom smere vozidla u-
miestnené v kardanovom bode 12 uloZenia na telese 5 lo-
Ziska dvojkolesia a v kardanovom bode 13 uloZenia na ra-
me 6 tak, Ze jeho ¢iara 11 silového pdsobenia prebieha vo
vzdialenosti a od vodorovného stredu 4 nipravy. Zmenou
vzdialenosti a sa d4 ovplyviiovat pozdizna tuhost vedenia
dvojkolesia 7, a tym aj spravanie vozidla pocas jazdy, ako
aj opotrebenie medzi kolesom a kol'ajnicou.

ZvySenie pozdiZnej tuhosti sa pritom dosiahne nasle-
dujacim principom pdsobenia:

Dvojkolesie 7 sa pohybuje podas jazdy kolajového vo-
zidla v kol'ajnici (jazdna dréZka) sinusovo. Pritom je dvoj-
kolesie 7 vychylované zo svojej normdlnej polohy. Pri
beZnom kol'ajovom vozidle pdsobia proti tomuto vychyl'o-
vaniu pruZiace prvky v pozdiZnom smere.

Pri vozidle, ktoré je vybavené vodidlami 10 napravy
podla tohto vynalezu, sa ako pridavni k existujicej po-
zdtZnej tuhosti pruZin vyuziva d’al3ia silova zloZka na zvy-
$enie pozdiznych sil na vychylenie dvojkolesia 7. Téato d’al-
$ia zlozka vznika tym, Ze dvojkolesie 7 musi na dosiahnutic
polohy 8 (dvojkolesie vychylené) poototit’ teleso 5§ loZiska
dvojkolesia, ktoré je prostrednictvom vodidla 10 napravy
spojené s ramom 6, a tym zvislé pruZiace prvky o urditi
hodnotu (vzdialenost) f vytiahnut' resp. zatlafif. Pritom
vznikajuci silovy par vytvira moment, ktory sposobi navrat
dvojkolesia 7 k teoretickému zvislému stredu 1 népravy.
Velkost tohto spétného momentu zévisi od zvislej vzdiale-
nosti a medzi vodorovaym stredom 4 népravy a &iarou 11
silového pésobenia vodidla 10 ndpravy. Cim mensia je
vzdialenost a, tym vi&iia je pozdiZna tuhost’ vedenia dvoj-
kolesia 7.

Podra d’algieho znaku vynalezu sa otifavé pohyby tele-
sa 5 loZiska napravy tlmia zvislymi tlmi¢mi 3, usporiada-
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nymi oddelene od zvislého stredu 1 napravy zvislo alebo
pod urgitym vhlom k zvislici a/alebo cez kardanové body
12, 13 uloZenia vodidiel 10 napravy (napr. predpité gulové
segmenty), vytvorené ako trecie tlmide. Kvéli tlmeniu
tychto pohybov sa podFa tohto vynalezu d4 uvazovat aj o
umiestneni pozdiineho timi¢a 14, umiestneného oddelene
od vysky vodidla 10 népravy.

PATENTOVE NAROKY

1. Podvozok kolajovych vozidiel, v ktorom sa podvoz-
kovy alebo vozidlovy rim opiera prostrednictvom pruZia-
cich prvkov o telesa loZisk dvojkolesia, vedené s pozdinou
a prietnou volou, vyznadujoci sa tym, 2
medzi rimom (6) a telesom (5) loZiska dvojkolesia je jed-
nostranne umiestnené, nad vodorovnym stredom (4) népra-
vy alebo pod nim priblizne vodorovne leZiace vodidlo (10)
napravy, s bodmi (12, 13) uloZenia vyhotovenymi kibovo
kardanovym spésobom, ktorého &iara (11) silového pdso-
benia prebieha vo vzdialenosti (a) k vodorovnému stredu
(4) népravy, a Ze na timenie otaZavych pohybov telesa (5)
loZiska dvojkolesia, vznikajucich v dosledku jednostranné-
ho usporiadania vodidla napravy, oddeleného od vodorov-
ného stredu (4) népravy, je vyhodne k zvislému stredu (1)
oddelene, zvislo alebo $ikmo pod urtitym uhlom k zvislici,
umiestneny zvisly timi¢ (3) a/alebo si&asne kibovo vyho-
tovené body (12, 13) uloZenia st vyhotovené ako trecie tl-
mice.

2. Podvozok podla niroku I, vyznadujici
sa tym, Ze je na fiom umiestneny pozdlZny timi¢ (14),
vy$kovo oddeleny od vodidla (10) napravy.

3. Podvozok podla niroku I, vyznafujici
sa tym, Zc medzi telesom (5) loZiska dvojkolesia a
ramom (6) podvozka resp. vozidla je umiestneny prie¢ny
timi¢ (15).

2 vykresy
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OBR. 2
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