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ES 2 224 489 TS5

DESCRIPCION
Ventana de corredera para una puerta de un vehiculo

La presente invencion se refiere a una ventana de corredera para el montaje en puertas o paredes laterales de
vehiculos con al menos una ventana fija y al menos una ventana movil asi como con carriles de guia, en los que
esta recibida la ventana movil de forma desplazable.

Se conocen ventanas de corredera de este tipo en numerosas formas de realizacion con ventanas desplazables y/o
giratorias. Se emplean en los diferentes tipos de vehiculos, como por ejemplo en autobuses y en limusinas de gran
tamano, en los que deberia estar garantizada también la ventilacién de las series de asientos traseros y debe existir
de una manera correspondiente la posibilidad de apertura de las ventanas laterales. Se conoce por el documento U.
S. 5.542.214 una ventana de corredera de vehiculo, en la que estan previstas una o varias ventanas fijas y al menos
una ventana movil. Las ventanas fijas estan recibidas en un marco circundante, que es insertado durante el montaje
en una abertura correspondiente de la carroceria y que presenta carriles de guia para el alojamiento de la ventana
movil. Un inconveniente de una construccion de este tipo consiste en que en el marco estd dispuesta una
escotadura para el alojamiento del cristal fijo asi como paralelamente al mismo esta dispuesto el carril de guia, por lo
que el marco presenta una profundidad de montaje relativamente grande.

En el documento del tipo indicado al principio US 5.612.323 A, la ventana movil descrita alli comprende un cristal de
vidrio y un marco que abarca este cristal.

El cometido de la presente invencion es desarrollar una ventana de corredera del tipo indicado al principio, en el
sentido de que ésta presenta una profundidad de montaje reducida.

Este cometido se soluciona, partiendo de una ventana de corredera del tipo indicado al principio porque esta previsto
un marco empotrado fijo dispuesto junto a la ventana fija y conectado con ésta, en el que la ventana movil esta
recibida en el estado cerrado, y porque los carriles de guia estan unidos, sobre el lado dirigido hacia el
compartimiento interior del vehiculo, con la ventana fija y/o con el marco empotrado y estan dispuestos de tal forma
que la ventana movil es conducida durante la apertura por dentro por delante de la ventana fija. Mientras que en las
soluciones conocidas anteriormente la ventana fija es insertada o bien encolada en un marco, en el que estan
dispuestos, paralelamente al cristal fijo, también los carriles de guia para la ventana movil, la ventana fija segun la
invencién se insertara sin un marco circundante de este tipo directamente o bien por medio de una junta de
obturacion en la abertura de la carroceria, con lo que se obtiene la ventaja de que se consigue una profundidad de
montaje relativamente reducida. A ello hay que afhadir que los carriles de guia requieren una altura de construccion
reducida, de manera que permanece una superficie de luz lo mas grande posible desde la abertura de la carroceria.

En la zona junto a la ventana fija esta previsto un marco empotrado, que no rodea la ventana fija, sino que esta
dispuesto en el lado frontal junto a la ventana fija. Si se mantiene el marco empotrado correspondientemente plano,
entonces se obtiene, en general, un médulo de ventana de corredera con una profundidad de montaje reducida, por
lo que resulta también sélo una profundidad de la pestafia correspondientemente reducida con respecto al
revestimiento exterior de la carroceria.

A partir del hecho de que la ventana mévil se mueve en el interior por delante de la ventana fija, se obtiene la ventaja
de que no se producen ni un desarrollo de ruido ni la solicitacion mecanica alta, como aparecen en las ventanas
moviles que se encuentran en el exterior. Ademas se consigue que la ventana movil, en oposicion a las ventanas
guiadas en el exterior, se pueda abrir totalmente, de modo que se consigue una superficie de apertura 6ptima.

De acuerdo con la presente invencion, esta previsto que la ventana movil termine, en el estado cerrado, enrasada
con el marco empotrado y que el lado exterior del marco empotrado esté alineado con el lado exterior de la ventana
fija. De esta manera, se consigue, en general, una construccidon que termina enrasada, estando alineado tanto el
lado exterior del marco empotrado con el lado exterior de la ventana fija como también la ventana moévil con el marco
empotrado.

Es especialmente ventajoso que los carriles de guia estén unidos con el marco empotrado asi como con la ventana
fija. De esta manera se obtiene un efecto de apoyo de la ventana de corredera segun la invencién, que conduce a un
refuerzo del marco empotrado.

En otra configuracion de la presente invencion esta previsto que los carriles de guia estén encolados con el marco
empotrado o estén unidos a través de un procedimiento de soldadura de plastico en funcion del material y que estén
encolados con la ventana fija. Si estan presentes tanto los carriles de guia como también el marco empotrado en
una forma de realizacién de plastico, entonces se puede aplicar el método de la soldadura por vibracion como
procedimiento de soldadura de plastico.

Los carriles de guia pueden estar fabricados totalmente de metal o de plastico o pueden presentar un engaste de
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plastico, en el que esta insertado un perfil laminado doblado de acero o un perfil prensado de aluminio.

En otra configuracién de la presente invencion, esta previsto que la ventana mévil presente un marco, en cuyo lado
superior y lado inferior estan previstos pernos de guia. Los pernos de guia estan recibidos en los carriles de guia. El
marco puede estar realizado como marco de plastico circundante moldeado por inyeccion integralmente. El marco
de plastico puede presentar un inserto de metal.

Es especialmente ventajoso que sobre el lado superior y/o el lado inferior del marco estén dispuestas palancas de
guia, que estan unidas de forma giratoria con el marco y que estan recibidas en los carriles de guia, de tal manera
que un movimiento de corredera de la ventana movil conduce a su movimiento de extension.

El carril de guia puede presentar dos ranuras realizadas de diferente profundidad, estando recibidos los bulones de
guia de forma mévil en una ranura y las palancas de guia en la otra ranura.

Es especialmente ventajoso que la ranura que recibe las palancas de guia esté realizada curvada en su zona
extrema. De esta manera, se consigue que un movimiento lateral de la ventana movil conduzca, durante la apertura
también a un movimiento dirigido hacia el compartimiento interior del vehiculo, con lo que la ventana moévil se puede
desplazar por delante de la ventana fija. De una manera ventajosa, las palancas de guia estan retenidas en una
ranura mas profunda realizada curvada en su zona extrema y los bulones de guia estan retenidos en una ranura
realizada menos profunda que se extiende linealmente.

Es especialmente ventajoso que la ventana mévil presente una junta de obturacién circundante y colocada en el
exterior. La junta de obturacion puede estar realizada como junta de obturacion de manguera. La junta de obturacion
circundante y dirigida hacia fuera o bien colocada en el exterior presenta la ventaja de que no se realiza ningun
movimiento relativo entre el cristal y el material de la junta de obturacién, por lo que se evita una friccién de
inhibicion durante la apertura y el cierre de la ventana movil. En el estado cerrado de la ventana movil se obtiene una
hermeticidad alta de la ventana de corredera segun la invencion, puesto que la junta de obturacion de manguera
circundante y dirigida hacia fuera se apoya fijamente sobre una superficie adyacente del marco empotrado o bien de
la ventana fija.

En otra configuracion de la presente invencion, esta previsto que alrededor de la ventana fija y del marco empotrado
esté dispuesta una junta de obturacion. Esta junta de obturacion sirve para insertar toda la ventana de corredera
segun la invenciébn montada acabada con efecto de obturacién en una escotadura correspondiente de una
carroceria.

Otras ventajas y detalles de la presente invencion se explican en particular con la ayuda de un ejemplo de
realizacion representado en el dibujo. En este caso:

La figura 1 muestra una vista en perspectiva del marco empotrado que esta dispuesto junto a la ventana fija y que
esta conectado con ésta.

La figura 2 muestra una vista en perspectiva de la ventana fija con una junta de obturacién moldeada por inyeccion
integralmente alrededor de la abertura de la carroceria.

La figura 3 muestra una vista en perspectiva del marco empotrado con carriles de guia.

La figura 4 muestra una vista en perspectiva de la ventana movil con marco de plastico, bulones y palancas de guia
agregados y junta de obturacion.

La figura 5 muestra una representacion despiezada ordenada de la ventana movil segun la figura 4.

La figura 6 muestra una vista en perspectiva de la ventana de corredera segun la invencidon con ventana fija y
ventana de corredera insertada.

La figura 7 muestra una representacion despiezada ordenada de la ventana de corredera segun la invencion de
acuerdo con la figura 6.

La figura 8 muestra vistas en seccién de secciones verticales a través del marco y de la ventana movil.
La figura 9 muestra vistas en seccién de secciones verticales a través de la ventana fija y de la ventana movil.

La figura 10 muestra vistas en seccion de secciones horizontales a través del marco empotrado, a través de la
ventana movil y de la ventana fija.

La figura 11 muestra una representacion esquematica de la cinematica de las palancas de guia y del movimiento
correspondiente de la ventana.
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La figura 12 muestra vistas en perspectiva de un elemento de agarre y de la palanca de guia, y
La figura 13 muestra una vista delantera y una vista de la seccion lateral del elemento de agarre.

La figura 1 muestra en representacion en perspectiva, en la mitad derecha, la ventana fija 10, que esta unida en el
lado frontal con el marco empotrado 20 que esta dispuesto junto a ésta. La ventana fija 10 asi como el marco
empotrado 20 presentan superficies exteriores enrasadas y establecen las dimensiones exteriores de la ventana de
corredera segun la invencién, que se inserta en una abertura de la carroceria que estd realizada de forma
correspondiente.

En la figura 2 se muestra una representacion en perspectiva de la ventana fija 10, que esta provista con un borde de
ceramica 11. El cristal fijo 10 presenta con preferencia un espesor de 3,2 mm. Alrededor del cristal fijo 10 y de la
zona que esta dispuesta adyacente para la disposicion del marco empotrado esta moldeada por inyeccion
integralmente una junta de obturaciéon 30, que corresponde en su tamafio a las dimensiones de la abertura de la
carroceria que recibe la ventana de corredera. La junta de obturacion 30 esta realizada con ventaja como junta de
obturacion de TPE. La junta de obturacion 30 se adhiere al cristal fijo 10 y esta en voladizo en la zona representada
a la izquierda de ella hasta la insercion del marco fijo.

La figura 3 muestra el marco empotrado 20, que esta realizado de una manera ventajosa como marco de plastico
lagueado mate. Sobre el lado del marco empotrado 20, que esta dirigido hacia el compartimiento interior del vehiculo
y que se encuentra detras segun la figura 2, estan dispuestos los carriles de guia 22, que se unen a través de
soldadura de vibraciéon con el marco empotrado 20. De una manera alternativa a ello, es concebible que el marco
empotrado 20 esté realizado como pieza de chapa y que los carriles de guia 22 se puedan encolar con ésta.

Los carriles de guia 2 estan disefiados de una manera ventajosa como carriles de plastico y presentan como pieza
de insercion un perfil laminado de acero o un perfil prensado de aluminio.

La figura 4 muestra en una representacion en perspectiva la ventana movil 12, que presenta un marco 14. El marco
14 esta realizado, segun el presente ejemplo de realizacién, como marco de plastico circundante moldeado por
inyeccion integralmente, que puede presentar un inserto metalico. En la zona del marco 14 representada a la
izquierda, sobre el lado superior y sobre el lado inferior, estan dispuestos bulones de guia 140, que estan recibidos,
en el estado montado, en el carril de guia. En la zona derecha del marco 14, de la misma manera sobre el lado
superior y el lado inferior, estan dispuestas palancas de guia 142 unidas con tornillos con el marco 14 que, durante
el movimiento lateral de la ventana 12, provocan su movimiento dirigido hacia el compartimiento interior del vehiculo.
Las palancas de guia 142 presentan casquillos deslizantes POM, que son recibidos en el carril de guia. El cristal 12’
de la ventana fija 12 presenta un borde circundante de ceramica 13.

El marco 14 esta provisto con la junta de obturacion 120 que esta realizada, segun la presente forma de realizacion,
como junta de obturacion de manguera. La junta de obturacion de manguera esta empotrada en el marco 14. Sobre
el lado interior del marco 14 se encuentra el elemento de agarre 40, que esta unido con tornillos con éste.

La figura 5 muestra una representacion despiezada ordenada de la disposicién segun la figura 4 con el cristal 12’, el
marco 14 asi como con la junta de obturacién circundante de manguera 120. Ademas, en la figura 5 se representan
las palancas de guia 142, que estan unidas con tornillos con el marco. Los bulones de guia 140 estan moldeados
por inyeccion integralmente de una manera ventajosa en el marco. La junta de obturacion de manguera 120
presenta EPDM o caucho celular.

La figura 6 muestra una representacion en perspectiva de la ventana de corredera segun la invencioén, preparada
para el montaje, con la ventaja fija 10 dispuesta a la derecha y la ventaja mévil 12 recibida a la izquierda en el marco
empotrado 20. Esta ventana esta alineada en el estado cerrado con el lado exterior del marco empotrado 20, de
manera que se obtiene, en general, una disposicion enrasada y lisa de la ventana de corredera segun la invencion.

La figura 7 muestra una representacion despiezada ordenada de la ventana de corredera segun la invencion de
acuerdo con la figura 6.

En la figura 8 se muestran dos representaciones de una seccién vertical a través del marco empotrado 20 y de la
ventana 12 movil recibida en éste.

En la representacion en seccién A-A se representa el revestimiento exterior de la carroceria 50, en el que esta
encolado el marco empotrado 20. Este esta constituido o bien por plastico o de una manera alternativa por chapa. El
marco empotrado 20 presenta el carril de guia 22, en el que esta recibido el bulén de guia 140 de la ventana movil
12. La ventana movil 12 comprende el marco 14, en el que esta insertada la junta de obturacion de manguera 120.
Esta se apoya, en el estado cerrado, con efecto de obturacidon en el marco empotrado 20. Ademas, puede estar
prevista una pantalla 60, que fija o bien cubre de una manera ventajosa, por ejemplo, una persiana para la
proteccion de las moscas o para la proteccién de la vista.
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La representaciéon en seccion segun la linea B-B muestra la seccion inferior del marco empotrado 20, que esta
encolado también aqui con el revestimiento exterior de la carroceria 50. También en la zona inferior del marco
empotrado 20 se encuentra el carril de guia 22, en el que esta recibido de una manera correspondiente el bulén de
guia inferior 140, que esta moldeado por inyeccién integralmente en el marco 14 de la ventana movil 12. La junta de
obturacion 120 circundante del marco 14 cierra herméticamente frente al marco empotrado 20.

La figura 9 muestra las secciones verticales C-C y D-D a través de la ventana fija 10 y a través de la ventana movil
12 abierta.

Segun la invencidn, la ventana fija 10 esta encolada con el revestimiento exterior de la carroceria 50 asi como con el
carril de guia 22. El carril de guia 22 recibe el buldn de guia 140 de la ventana movil 12 abierta. Esta ventana esta
moldeada por inyeccion integralmente en el marco de plastico 14.

La representacion en seccion segun la linea D-D muestra la zona inferior de la ventana fija 10 y de la ventana movil
12 dispuesta sobre el lado interior. Aqui el buldén de guia inferior 140 esta recibido de una manera correspondiente
en el carril de guia inferior 22. La ventana fija 10 est& encolada con el revestimiento exterior de la carroceria 50.

La figura 10 muestra secciones horizontales a través de diferentes zonas de la ventana de corredera segun la
invencion.

La representacion en seccidn segun la linea E-E muestra el marco empotrado 20 encolado y la ventana mévil 12
recibida enrasada en el mismo. Esta ventana esta dispuesta con efecto de obturacién por medio de la junta de
obturacién 120 circundante en el marco empotrado 20.

La representacion en seccidn segun la linea F-F muestra la zona de transicion entre la ventana moévil 12 y la ventana
fija 10. También aqui se obtiene, por medio de la junta de obturacion 120, una unién hermética de los dos
componentes. Se puede reconocer que la ventana movil 12 termina enrasada tanto con el marco empotrado 20
como también con la ventana fija 10.

La representacion en seccion segun la linea G-G muestra la ventana fija 10, que esta encolada con el revestimiento
exterior de la carroceria.

En la figura 11 se representa la cinematica del movimiento de apertura de la ventana movil 12. En la columna
izquierda se indica el recorrido de apertura lateral de la ventana movil 12. La columna central muestra la posicién de
la palanca de guia 142 para los recorridos de apertura lateral respectivos. La columna derecha muestra el
movimiento de la ventana movil 12 con relacion a la ventana fija 10.

En el estado cerrado (recorrido de apertura = 0 mm), los dos casquillos deslizantes de la palanca de guia 142,
representados a la izquierda, se encuentran en la zona extrema curvada de la ranura 222 del elemento de guia 22.
La ranura 222 presenta una profundidad mayor que la ranura 220, que recibe al buldn de guia (no representado) del
marco de la ventana mévil 12. El bulén de forma circular, representado a la derecha, de la palanca de guia 142
representa el punto de fijacion de la palanca de guia 142 en el marco 14 de la ventana mévil 12.

Si la ventana moévil 12 esta todavia cerrada, entonces su lado exterior se encuentra enrasado en un plano con el
lado exterior de la ventana fija. La junta de obturacion 120 dispuesta en el marco 14 se apoya sobre el lado interior
de la ventana fija 10.

Si se mueve la ventana movil 12 en una medida insignificante (recorrido de apertura = 5 mm), entonces se mueven
los casquillos deslizantes de la palanca de guia 142 desde la zona extrema curvada de la ranura 222 hacia la
derecha. De esta manera, no sélo resulta un movimiento lateral correspondiente de la ventana movil 12, sino
también un movimiento de extension que corresponde a la curvatura. Esto conduce a que, como se deduce a partir
de la columna derecha segun la figura 11, la ventana movil 12 se pueda desplazar hacia dentro por delante de la
ventana fija 10.

Si se mueve adicionalmente la ventana fija 12 mas alla de la posicidon representada en la linea 3 (recorrido de
apertura = 11 mm), entonces los casquillos deslizantes de la palanca de guia 142 se encuentran finalmente en la
seccion de la ranura 222 que se extiende lineal (ver la linea 4, recorrido de apertura = 20 mm), lo que da como
resultado un movimiento (lateral) lineal correspondiente de la ventana maovil 12.

En la figura 12 se representa el elemento de agarre 40, que esta realizado por muelles de acero y piezas de plastico
(agarre de activacion, carcasa, elementos de corredera).

La figura 12 (parte inferior) muestra la palanca de guia 142 segun la invencién, que presenta sobre su lado inferior
los casquillos deslizantes recibidos en el carril de guia, que estan acoplados sobre bulones correspondientes, y que
comprende sobre su lado superior una proyeccién, que forma el punto de fijaciéon en el marco de la ventana movil.

En la figura 13 (izquierda) se representa una vista delantera del elemento de agarre 40. La vista en seccién segun la
5
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figura 13 (derecha) muestra el elemento de bloqueo movil verticalmente y realizado como corredera, por medio del
cual se puede conseguir un aflojamiento y un bloqueo de la ventana movil.

Un ciclo de fabricacion ventajoso para la ventana de corredera segun la invencién se basa en la fabricacion
separada de un médulo fijo y de un médulo mévil. En este caso, el mddulo fijjo comprende la ventana fija, el marco
empotrado asi como los carriles de guia con perfil laminado. El médulo movil esta constituido por la ventana fija con
marco Yy la junta de obturacién de manguera asi como por palancas de guia que estan dispuestas en el marco.

En una primera etapa de la fabricacion del médulo fijo, se moldea por inyeccién alrededor del cristal de la ventana
fija una junta de obturacién totalmente circundante, con preferencia de TPE, o también de termoplasticos o a través
de RIM. Ademas, se crea un perfil laminado para el carril superior y el carril inferior de guia. Este perfil es insertado
en el carril de guia moldeado por inyeccién y éste es conectado con el marco empotrado igualmente moldeado por
inyeccion a través de un procedimiento de soldadura en funcion del material, por ejemplo a través de soldadura por
vibracion lineal, o a través de un proceso de encolado.

Los carriles de guia con marco empotrado soldado integralmente o encolado son encolados finalmente con el cristal
fijo.

La fabricacion del modulo movil se basa en primer lugar en la creaciéon de las palancas de guia y del cristal movil,
que es moldeado por inyeccién alrededor del marco de plastico. EI marco de plastico es provisto con un inserto de
metal. A continuacion se inserta la junta de obturacién circundante de manguera en el marco de plastico. Por ultimo,
se fijan con tornillos las palancas de guia asi como un elemento de agarre con el marco de plastico. Los bulones de
guia son moldeados por inyeccién integralmente de una manera ventajosa en el marco de plastico.

En una ultima etapa de fabricacion, el médulo movil es insertado en el mdédulo fijo, con lo que se obtiene la ventana
de corredera segun la invencidon con una profundidad de montaje ventajosamente reducida. Este médulo es
encolado, en el estado montado de esta manera, completo en una abertura correspondiente de la carroceria de un
vehiculo.
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REIVINDICACIONES

1.- Ventana de corredera para el montaje en puertas o paredes laterales de vehiculos con al menos una ventana fija
(10) y al menos una ventana movil (12) asi como con carriles de guia (22), en los que esta recibida la ventana movil
(12) de forma desplazable, caracterizada por un marco empotrado fijo (20) dispuesto junto a la ventana fija (10) y
conectado con ésta, en el que la ventana mévil (12) esta recibida en el estado cerrado, estando unidos los carriles
de guia (22), sobre el lado dirigido hacia el compartimiento interior del vehiculo, con la ventana fija (10) y/o con el
marco empotrado (20) y estando dispuestos de tal forma que la ventana movil (12) es conducida durante la apertura
por dentro por delante de la ventana fija (10).

2.- Ventana de corredera segun la reivindicacion 1, caracterizada porque la ventana mévil (12) termina, en el estado
cerrado, enrasada con el marco empotrado (20) y porque el lado exterior del marco empotrado (20) esta alineado
con el lado exterior de la ventana fija (10).

3.- Ventana de corredera segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque los carriles de guia (22)
estan unidos con el marco empotrado (20) asi como con la ventana fija (10).

4.- Ventana de corredera segun una o varias de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizada porque los carriles de guia
(22) estan encolados con el marco empotrado (20) o estan unidos a través de un procedimiento de soldadura de
plastico en funcién del material y estan encolados con la ventana fija (10).

5.- Ventana de corredera segun una o varias de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizada porque los carriles de guia
(22) estan fabricados totalmente de metal o de plastico o presentan un engaste de plastico, en el que esta insertado
un perfil laminado doblado de acero o un perfil prensado de aluminio.

6.- Ventana de corredera segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque el marco (14) esta
realizado como marco de plastico circundante moldeado por inyeccién integralmente.

7.- Ventana de corredera segun la reivindicaciéon 6, caracterizada porque el marco de plastico presenta un inserto
metalico.

8.- Ventana de corredera segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque sobre el lado superior
y/o el lado inferior del marco (14) estan dispuestas palancas de guia (142), que estan unidas de forma giratoria con
el marco (14) y que estan recibidas en los carriles de guia (22), de tal manera que un movimiento de corredera de la
ventana movil (12) conduce a su movimiento de extension.

9.- Ventana de corredera segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque los carriles de guia (22)
presentan dos ranuras (220, 222) realizadas de diferente profundidad y los bulones de guia (140) estan recibidos de
forma movil en una ranura (220) y las palancas de guia (142) en la otra ranura (222).

10.- Ventana de corredera segun la reivindicacion 9, caracterizada porque la ranura (222) que recibe las palancas de
guia (142) esta realizada curvada en su zona extrema.

11.- Ventana de corredera segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque la ventana movil (12)
presenta una junta de obturacion (120) circundante y colocada en el exterior.

12.- Ventana de corredera segun la reivindicaciéon 11, caracterizada porque la junta de obturacién (120) circundante
y dirigida hacia fuera esta realizada como junta de obturacion de manguera

13.- Ventana de corredera segin una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque una junta de
obturacion (30) esta dispuesta circundante alrededor de la ventana fija (10) y del marco empotrado (20).
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