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(57) Topnad soustava, zejména pro motorova vozidla,
vyuzivad odpadnf teplo spalovacfho motoru (2) a
obsahuje topné té&leso (22) na kapalné palivo pro
vyrbu tepla nezdvisle na provozu spalovaciho mo-
toru (2) nebo navic k odpadnimu teplu spalovaci-
ho motoru (2) pricemz topné té&leso je prostorové
pFifazeno zdsobnimu prostoru olejé gpalovaciho
motoru (2). Topné t&leso (22) je svym hlavnim
amérem rozlozen{ usporidddno v podstaté rovnobé&z-
ne g ogou (18) klikového hidele (16) a vystied-
né, zejména v olejové vané (20) spalovactho mo-
toru (2).
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Vyndlez se tykd topné soustavy, zejména pro motorova vo-
zidla, kterd vyuzivéd odpadni teplo spalovaciho motoru a kte-
‘ra obsahUJe topne té&leso na kapalné pallvo pro vyrobu tepla
nezav1sle na provozu spalovac1ho motoru nebo navic k odpadn1~
mu teplu spalovaciho motoru, pricemZz topné téleso jg prosto-

rové pfifazeno zdsobnimu prostoru oleje spalovaciho motoru.

Topnd télesa na kaplané palivo pro motorova Vozidla, kterd
vyrdb&ji teplo nezdvisle na provozu spalovaciho motoru nebo
navic k teplu jim produkovanému, jsou zndma. Jejich nejdlle-
7it&381i oblasti pouziti je pfedehfivéni vnitfniho prostoru

motorového vozidla a/nebo spalovaciho motoru, takZe uzivatel



motorového vozidla bude mit u? pfi volném chodu vyhtdty vnitt-
ni prostor vozidla s nezamlZenymi nebo odtdtymi skly a motor
vozidla u? nebude tak siln& podchlazen. Opotfebeni spalovacihol
- motoru v dﬁsledkﬁ studeného startQ'se‘podstatné‘Sniii; Krbmé'
toho se tim snizi emise odpadnich plynG pfi chodu zahtdteho

motoru.

Je znamo (DE-0S 37 12 670) prostorové pficlenit topné
téleso k olejové vang spalovaciho motoru takovym zplsobem,
e topnym t&lesem se ohfivéd nejen voda pro topeni vozidla,
nybr? i nejkratsi cestou se pfivddi teplo oleji spalovaciho

motoru v olejové vane.

Ukolem vyndlezu je vyfesit lepsi integraci topného tele-

sa do topné soustavy uvedeneho druhu.

Tento tkol je vyfeden topnou soustavou, zejména pro mo-
torov4 vozidla, kterd vyuZivd odpadniho tepla spalovaciho
motoru a kterd obsahuje topné téleso na kapalne palivo pro
vyrobu tepla nezdvisle na provozu spalovaciho motoru nebo
navic k odpadnimu teplu motoru, pfigemZz topné téleso je prosto-
rové ptrifazeno zdsobnimu prostoru oleje spalovaciho motoru,

podle vyndlezu, jehoZz postatou Je, e topné téleso je svym




hlavnim smérem rozloZeni uspordddno vystfedng&, hlavné v ole-
jové vané spalovaciho motoru, v podstat® rovnobé&Zng s osou

klikového hiidele.

U popsaného zndmého provedeni topného té&lesa lezi topné
t€leso svym hlavnim smérem rozloZeni kolmo k ose klikového
hfidele a celkové pod klikovym hiidelem. Tim se avdem celkové
zvys81 stavebni vyska spalovaciho motoru, Naproti tomu u pro-
vedeni topné soustavdy podle vyndlezu sé stavebni vySka spa-
lovaciho motoru nezvy3i vibec a/nebo nejvyée nepatrné. To
je velmi Zédouci, protoZe u modernich motorovych vozidel je sna-
hou uspofddat kryt motoru co moZnd nejni?, popfipadé provést
jeJ Jako plochy a protoZe spalovaci motor, vzhledem ke svét-

losti, nemlZe byt uspotfddén libovoln& nizko.

Hlavni 84st topného t&lesa je zpravidla - zhruba vyjﬁdiefj

no - vdlcovitd. V provedeni podle vyndlezu md tato hlavni
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co moZnd nejmensi pramér, pficem? v délce podléhd néko-

lika vyznamnym omezenim.

Dédle, jak bylo vp¥edu uvedeno, je topné téleso prostoro-
vé pfirazeno zdsobnimu prostoru oleje spalovaciho motoru.
Timto zdsobnim prostorem oleje miZe byt olejovd vana spalova-

ciho motoru. Napfiklad u spalovacich motort s mazdnim se su-




chou klikovou skiini nebo néjak jinak oddélenou z4dsobou ole-
je mGZe byt topné téleso prostorové prifazeno olejové ndadr-
7i misto ni, popfipadé v ni byt vétéinoq usporddanoc. V tomto
pfipadé.na poloze hlavniho sm&ru rdzloZeni tdpného té&lesa

vzhledem k ose klikového hiidele nezdlezi.

Vyndlez dédle fe3i provedeni topné soustavy, u niz je
spalovaci motor proveden s kapalinovym chlazenim a elektric-
kym ob&hovym Cerpadlem pro chladici kapalinu, a topné téleso
je provedeno jako topné téleso s ohfevem kapaliny, a u niz
je topné téleso integrovdno do systému kapalinového chlazeni
spalovaciho motoru, takZe ob&hové &erpadlo u stdvajiciho spa-

lovaciho motoru &erpd chladici kapalinu topnym télesem.

Na zékladé tohoto provedeni je doposud obvyklé obéhové
éerbadlo kapaliny tophého télesé zbytecné. Jeho fuﬁkdi.pl—
ngd prebird elektrické obé&hové Cerpadlo spalovaciho motoru.
Elektrické obéhové Gerpadlo chladici kapaliny md& tu velkou vy-
hodu, ?e pracuje nezdvisle na momentdlni frekvenci otdcCeni a
mGiZe byt zejména nastaveno na pfisluiny dopravni vykon podlé
aktudlni potfeby chlazeni spalovaciho motoru, popfipadé pod-

le potteby tepla pro ohifev vnitiniho prostoru vozidla.

Vyndlez déle fe3i provedeni topné soustavy, u niz je




obé&h mazaciho oleje spalovaciho motoru opatfen elektrickym
olejovym Cerpadlem, takZe stdvajici spalovaci motor je moz-
no ohtivat pomoqi ptederpdvaného mazaciho oleje ohfétého
topnym t&lesem. Tim se sﬁalovaci motor>rozséhle pfedéhfeje,
protoZe obé&h mazaciho oleje probihd prakticky celym spalova-

cim motorem.

Kromé toho mé elektrické olejové cerpadlo ve srovdni
s olejovym cerpadlem pohdnénym mechanicky spalovacim motorem
tu podstatnou vyhodu, Ze jeho vytlaény objem, popfipadé tlak
lze zvolit nezdvisle na momentdlni frekvenci otd&eni spalo-
vaciho motoru. Je zejména moZno zvySovat prltok, popfipadé
vytlak pfi volnob&hu nebo pfi nizké frekvenci otdceni ve
srovnani s mechanickym pohonem doposud v praxi u olejového

¢erpadla pouZzivanym.

Je nutno poukdzat na skuteéﬁost, Ze popsané provedeni
ob&hu chladici kapaliny s elektrickym obéhovym &erpadlem a
integraci topného t&lesa, jakoZ i popsané provedeni obg&hu
mazacihb oleje spalovaciho motoru s elektrickym olejovym cCer-
padlem a integraci topného télesa je mozno uskuteénit nezdvisle
na vestavéné poloze topného télesa uvedené v hlavnim bodé
pfedmétu vynélezu. Popsand opatfeni je moZno pouzit i tehdy,

kdyz topné téleso neni svym hlavnim smérem rozlozZeni uspo-




f4ddéno vystifedng v podstaté rovnob&Zné s osou klikového hii-

dele, z vét3i ¢4sti v olejove vane spalovaciho motoru.

Prbstoroﬁéﬁd pfifazenibtoﬁﬁého'{élesa diejhvé vané, po-
pfipadé olejové nddrzi spalovaciho motoru mtZze byt podle
vyndlezu vyuzito rovné&Zz k odnimani tepla horkému mazacimu
oleji spalovaciho motoru, zvldste pfi provozu spalovaciho
motoru s vysokym vykonem a/nebo pfi vysokych okolnich teplo-
tdch. Provedeni podle vyndlezu je do olejoveé vany, popripa-
dé do olejové nddrze tazvang integrovan vyménik tepla, kte-
rym proudi chladici kapalina spalovaciho motoru. Pfi provo-
zu spalovaciho motoru vysokym vykonem a/nebo pii vyssich okol-
nich teplotdch md chladici kapalina spalovaciho motoru niZsi
teplotu ne? mazaci olej, ktery za uvedenych podminek méd teplo-

tu zcela jisté nad 140 °C.

"Je nutno zd@raznit, e opatfeni popsand ve vy3e uvede-
ném odstavci je také moZno provést nezdvisle na dalsich,
vpiedu popsanych opatfenich. Je rovnéz moZno provést uvede-
nou integraci vym&niku tepla do olejové vany nebo olejové
nédrie spalovaciho motoru i tehdy, kdyZ vozidlo bud topné

téleso nemd nebo je md vestavéno Jinym zpusobem.

A konetn& je nutno zdGraznit, Ze v pfipad& topného téle-




sa mdze Jit o takzvané vodni topné téleso, které vyrobené
teplo preddvéd kapaliné, jako nosiéi tepla, nebo mdZe jit i
0o takzvané vzduchové topneé téleso, které_vyrobené teplo odevz-

‘ddvéd primérné vzduchu, jako nosidi tepla.

Vyndlez bude ddle bliZe popsdn v piikladnych provede-

nich s odkazem na pfiloZené vykresy, na nichZ zndzorfuji:

obr. 1 schematicky €elni pohled na spalovaci motor s
topnym télesem integrovanym do olejové vany a
sice ve sméru osy klikového htidele, vidéno =ze

zadni strany spalovaciho motoru,

obr. 2 horizontdlni ¢dstecny podélny fez II-II spalovacim
motorem z obr. 1, a sice ve zvétSeném méfitku

a omezeny né uspofddani c¢dsti topného télesa a

obr. 3 provedeni obé&hu chladici kapaliny spalovaciho

motoru s pfifazenym topnym télesem.

Na obr. 1 je zndzornén spalovaci motor 2 s blokem 4

vdlcl, hlavou 6 vdlct, vikem 8 ventild, systémem 10 sdni vzdu-

chu, vzduchovym filtrem 12, zacdtkem vyfukového systému 14

schematicky nazandenym klikovym hfidelem 16 s osou 18 a olejo-

»




vou vanou 20. Olejovéd vana 20 je bez zvétSeni svych verti-
kdlnich rozmérd vyboulena do strany, aby tak byl vytvorlen
Glozny prostor pro topné téleso 22 vystiedne od osy 18 kliko-

vého hiidele 16.

Obr. 2 znédzorfuje ve vétsim detailu, jak oblast vymény
tepla topného t&lesa 22, kterd prostorové vytvdri hlavni Cdst
topného télesa 22, je integrovdna do olejové vany 20. V oblas-
ti popsaného vybouleni 24 olejoveé vany‘gg se nachdzi - zhru-
ba vyjddfeno - vdlcovity poklop nebo kapsa 26. Kapsa 26 je
na zadni &elni strané nebo na pfedni &elni strané spalovaciho

motoru 2 otevifend, jinak je vSude uzavienda a je provedena

s ostatni &4sti olejové vany 20 z jeﬂgoho kusu.

Olejovd vana 20 spolu S kapsou‘gé je provedena,zejména
z kovu, obzv1éété‘z odiitku z aluminia litého pod tlakem.
Mohou byt ale proVedeny i z plastické hmoty. Kapsa 26 mlzZe
byt na své vngj3i strané, popfipadé na strané pfivrdcené vnitr-
ku olejové vany 20 opatfena Zebry 28 pro zvySeni pfestubu

tepla.

Axidlni sm&r rozloZeni kapsy 26 je rovnobéZny s osou
18 klikového hitidele 16. Délka kapsy 26 v axidlnim sméru zavi-

si na poiédovaném nebo potfebném tepelném vykonu topného té-
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lesa 22. Délka mlZe zaujimat téméf celou délku olejové vany
20. Kapsa 26 vsSak mizZe byt v axidlnim sméru i kratsi, na-

pfiklad proto,_aby pfed ni byl ponechén prostor pro olejoveé
éefpadlo ﬁebo éystém sdni pro‘heznéiornény dlejovy.obéh"spé—

lovaciho motoru 22.

Topné téleso 22 samotné, které je z ¢4sti schematicky
zndzornéno na obr. 2, sestdvd v podstaté ze zdkladniho dilu
0, z v podstaté vdlcového plamence 32, ktery z né&ho vyéni-

vd a z pldsté 34

z kovu, ktery plamenec 32 obklopuje. Zak-
ladni dil 30 obsahuje v podstaté& dmychadlo spalovaciho vzduchu,
popfipadé palivové cerpadlo (které ov3em mdZe byt uspofdddno

i oddélené&), spalovaci komoru na pfechodu do plamence 32,
spinad¢ prehifati, ktery je spojen s teplotnim éidlem ve spa-
lovaci komofe, a elektrické-zapalovéni»ve spalovaci komofei

pfigem? tyto elementy nejsou nijak =zv143t vyznadeny.

Plamenec 32 je na celni strané& vzddlené od zdkladniho
dilu 30 otevrfeny. V podstaté vdlcovy pléast 34 je na svém
konci u otevieného konce plamence 32 uzavien. Horké spaliny
proudi plamencem 32 axidlné& dopfedu a potom prstencovym pros-
torem mezi plamencem 32 a pldstém 34 axidlné zpé&t. Opoudtd)i

topné téleso 22 odvddécim potrubim 36.

Mezi celym pl4dStém 34 tvaru hlubokého kaliSku a celou




kapsou 26 tvaru hlubokého kalisku se nachdzi prostor 38, kte-
rym proudi chladici kapalina spalovaciho mqtofu 2, pricemz
‘je schematicky naz&péeno jeji privodni potrubi 40 a odvade-
i potrubi ig. Aby bylo dosaZeno proudéni timto.pfoétorem

38, mbze byt tento prostor 38 déle'rozdéleny napriklad
axidlni délici st&nou 44, v obr. 1 pod rovinou zobrazeni

a v obr. 2 nad rovinou zobrazeni, kterd kon&i axidlné vpfe-

du tam, kde kon&i i plast 34.

Timto zpdsobem proudi chladici kapalina v obr. 1 v
levé poloving prostoru 38 dopredu, kde prejde z levé polo-
viny do pravé poloviny a proudi na prave strané, podle
obr. 1, axidlné zpét. Analogicky by sé;ohlo uskutecnit
dopfedné proudéni v horni poloviné pgostoru 38 a zpétné
proudéni ve spodni poloving prostoru 38. Dal3i moZnosti

>époéivaji ve vhodném vedehi proudu,'napfiklad sm&rem ddpfé¥

du celym prostorem 38 a zp&t zvldstnim vedenim.

Spaliny z topného télesa 22 pfeddvaji nejvetsi ¢tast
svého tepla pldstém 34 chladici kapaliné proudici prostorem
38 a chladici kapalina odevzddvd alespofi Cdst svého tepla
st&nou kapsy 26 mazacimu oleji v olejové vané 20.

- Zdkladni dil'zg a pléadt 34 jsou opatfeny pfirubami,

které jsou pomoci spolegného upinaciho prstence 46 pri-
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pevnény na odpovidajici vné&jsi pfirubé 48 olejové vany

20. P14st 34 je na vnitfni a/nebo vn&jsi strané opatten
vvaéeninami nebo Zebry 50, provedgnymi napfiklad ve formé
éroubovice, aby pfoﬁdéni plyhu nebo kapalinyvpfisluénym
prostorem dostalo turbulentni chrakter a tim by se zvy&il

ptenos tepla.

Alternativn& je moZno neopatfovat olejovou vanu 20
kapsou 26, nybrZ pouze ponechat vhodny otvoer na zadni stra-
né olejové vany 20. Do tohoto otvoru se mi’e nejvétsi &4sti
své délky topné téleso 22 vlozit, pficemZ v tomto pfipads
md topné téleso 22 vneéjsi pldst v podstaté podobny vpfedu
popsané kapse 26. Tento vngjsi pldst je tésné, proti unikd-
ni kapaliny, pfipojen na olejovou vanu 20, napfiklad pomoci

ptiruby.

Zndzornéné feSeni md tu vyhodu, Ze olejovd vana 20

nema z4dné potencidlni misto prosakovdni.

KdyZz si kupec motorového vozidla nepfeje Z4dné piidav-
né topné téleso 22, je moZno bud popsanou olejovou vanu
0 presto pouzit, pricdemz u zndzorn&né varianty jednodu$e

zUstane vnitfek kapsy prdzdny nebo u popsané, nezndzorngné
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varianty se otvor uzavrte vikem. Pro tento pripad je vSak
také moZno vestavét obvyklou olejovou vanu 20 bez vyboule-
ni 24.

Ddle je moZno pouzit kapsu 26 i bez topneho télesa
22 tak, Ze je opatfena kandly, kterymi proudi chladici
kapalina spalovaciho motoru 2, aby timto zpdsobem, ve fazi
ohfevu spalovaciho motoru 2, bylo dosaZzeno rychlého ohrdti
mazaciho oleje a aby pfi provozu spalovaciho motoru 2 s

vysokym vykonem se chladil mazaci olej chladici kapalinou

spalovaciho motoru 2.

Na obr. 3 je zndzornén pfednostni ptiklad toho, jak
mize byt topné téleso 22 integrovdno do chladiciho obéhu
spalovaciho»motoru_g. Jde o provedeni, u néhoZ topne teleso
gg‘nehé iédné}vlasfni ¢erpadlo kapaliny, é u héhoiije upravé-
no pro chladici kapalinu spalovaciho motoru 2 elektricky

pohdnéné obéhové Cerpadlo 52.

Prvni ¢4st celého obé&hu chladici kapaliny spalovaciho
motoru 2 sestdvd v podstaté z obéhového Cerpadla 52, které
je na vystupni strné pres vedeni 76 pfipojen na préchozi
prostor chladici kapaliny ve splaovacim motoru 2, z vedeni
. _

4, které je usporfddédno od druhého konce'brﬁchozigho pros-
\ e
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toru chladici kapaliny ke chladiéi 56, vystavenému proudu
vzduchu, ktery je umistén v ptedni ¢dsti vozidla, z dal3iho
vedeni 58, ktere vede od chladice 56 zpét k obéhovemu cer-
padlu 52 s 2 obtokového vedeni 60 vedeného mimo chladié

56, které vede od vedeni 54 k vedeni 58. Na zaddtku obtoko-
vého vedeni 60 je vestavén termostaticky ventil 62, ktery
pfi studeném spalovacim motoru 2 vede chladici kapalinu

obtokovym vedenim 60 a pri zahrfdtém spalovacim motoru 2

chladicem 56.

Druhd &4st obéhu chladici kapaliny obsahuje v podstaté
prvni vedeni 64, vymé&nik 66 tepla pro vnit#ni prostor vo-
zidla a druhé vedeni 68. Prvni vedeni 64 je pfipojeno pomo-
ci T - kusu na popsané vedeni 54 blizko spalovaciho motoru
2. Druhé vedeni 68 je, kousek ve sméru proudéni, rovngz
pomocf T - kusu pfipojend ﬁa vedeni gﬁ. Kdyz Jje Ventil
70 topeni, uspofddany ve druhém vedeni 68, otevieny, protékd
thénikem 66 tepla ¢d4st chladici kapaliny, &imZ se vnitini
prostor vozidla ohfivd. Zpé&tny ventil 72 urcuje smér prou-

déni vedenim 68.

Treti €4st chladiciho kapalinového systému vede od

regulaéniho‘ventilu'74, ktery je upraven ve vedeni 76,
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k topnému télesu 22 a odtud T -kusem do popsaneého prvniho

vedeni 64.

Kdyibje‘régulaéni ventil:lﬁ hastaven ve sméru zalomend
§ipky 78 a topné téleso 22 neni zapojeno, pracuje obgh
chladici kapaliny Jjako konvené¢ni ob&h chladici kapaliny
bez ptidavného topného télesa 22. Kdyz je regulaéni ventil
74 nastaven ve sméru rovné Sipky 80, proudi veSkerd chladici
kapalina za terpadlem 52 nejprve topnym télesem 22, kde
se pfi zapojeném topném télese 22 ohfivd. Ohfdtd kapalina
proudi, pokud je ventil 70 topeni otevieny, nejprve vyménikem
66 tepla, takZe ¢d4st tepla se preddva vnitfnimu prostoru

vozidla.

Potom proudi»chladici kapalina obtokovym vedenim 60
pfi.pfedpoklédané odpovidajici poloze terhostatického ven-
tilu 62, a odtua zpét k Cerpadlu 52. Toto je jinak poloha
ventilu 62, pfi niZ teplo vyroené v topném télese 22 slouZi

jednak pro pfedehidti mazaciho oleje v olejové vané 20
a jednak pro ohfev vnitfniho prostoru vozidla pifes vyménik
6 tepla, a sice - kdyZz Clovék chce - u stdvajiciho spalovaci-

ho motoru 2.

Kdy? je ventil 70 topeni uzavien, proudi chladici

kapalina prvnim vedenim 64 k vedeni 54. KdyZ je regulagni
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ventil 74 nastaven do mezilehlé polohy, rozdéluje se proud

chladici kapaliny od ¢erpadla 52 na dva dilc¢i proudy, a

to na prvni diléi proud do spaloVé%o motoru 2 a druhy diléi
broud dolvyménikuléé tépla, Za pfédpokladu'otevféného-ven—

tilu 70 topeni. V ddsledku toho se nedostane vyrobené teplo
topnym télesem 22 Jjen na ohfev vnitfniho prostoru vozidla,

nybrz i na ohfev spalovaciho motoru 2.

Tato poloha regulac¢niho ventilu 74 je vhodnd proto
k tomu, aby se navic k vnitfnimu prostoru vozidla ohfival
i spalovaci motor 2 nejen obsahem olejové vany 20, nybrz
i chladici kapalinou. Kromé toho je vhodnd tato poloha
pro provoznl situace, kdy spalovaci motor 2 neprodukuje
dostatetné mnozstvi tepla, napfiklad pfi krétkychicestéch

v zimé, takZe topné téleso 22 pracuje Jjako pfidavné topeni.

Takovym fedenim pfidavného topeni priklddd pifihlasova-
telka vzrlOstajici dbelzitost, zejména pro ty pripady pouZi-
"ti, u nichZ spalovaci motor motorového vozidla neprodukuje
v €etnych fdzich provozu dostadujici teplo. Zejména jde
ptitom o pFfipady maloobsahovych hnacich motord, hnacich
motord s vysokym stupném Uéinnosti a proto s malou produkci

- tepla a o Dieselovy hotory,
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Rozumi se samo sebou, 7e obéh chladici kapaliny popsa-

ny podle obr. 3 je pouze prikladnym - 1 kdyZ rovné€Zz pted-

nostnim - provedenim. Existuje celd rada dalSich mozZnosti,

jak lze vytvorit obéh chladici kapaliny.

Kdyz se pouzije topné téleso 22 s vlastnim obéZnym
terpadlem pro kapalinu pfendsSejici teplo a konvencné&, me-
chanicky pohédnéné obéhové Eerpadlo 52 pro chladici kapalinu
spalovaciho motoru 2, mGZe se topné téleso 22 s vymé&nikem
66 tepla vzdjemné zapojit tak, Ze kapalina pfendsejici
teplo ohtdtd v topném télese 22 proudi do vyméniku 66 tepla
a odtud ptimo zpé&t do topného télesa 22.

Nebo se mGZe topné téleso 22 viadit do obtoku k ob&Zné-

mu &erpadlu 52, takZe ohrdtd kapalina proudi. spalovacim

motorem 2, aby je) ohfdla a mimo to - kdyZz je ptfipojen - vy-

ménikem éévtepia.

Hlavni dst topného télesa 22 a kapsa 26 mohou byt
provedeny alternativné i jako lehce konické s pramé&rem
dopfedu se zmenSujicim. Ddle je moZno vytvolit kapsu tak,

7e ¢4st jejiho obvodu jemu je pfimo integrovdna do stény

olejové vany 20+
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Je nutno poukdzat na to, Ze topné téleso 22 mlZe byt
provedeno i jako vzduchové topné téleso. V tomto pfipadé
proudi pposto:em 38 popsanym podle obr. 2 vzduch. Stejné
Se i”zde Olej Y Olejbvé Vahé 20 ohfiVé'Vzduchem prbudicim
prostorem 38. Vzduch vystupujici z prostoru 38 a obsahujici
jesté C4ast svého tepla se mlZe napriklad vhdnét do vnitfniho

prostoru vozidla.

A kone¢né je nutno poukdzat na to, Ze topnd soustava
podle vyndlezu je vhodnd nejen pro motorovd vozidla, jJako
osobni auta, ndkladni auta, omnibusy, lodé, stavebni stroje
atd., nybrz i pro jiné oblasti pouziti, kde je vzdy pouZit
spalovaci motor. Jako priklad jsou zde uvedeny Eerpaci sta-

nice, elektrdrny apod.

Topné té&leso 22 mG%e byt vyhodné provedeno na stejné
palivo, jJako spalovaci motor 2, zejména na benzin nebo

motorovou naftu. MGZe vSak byt provedeno i na plyn.




PV 7969 - 9.7

PATENTOVE NAROKY

1. Topna soustava, zejména pro motorovd vozidla, kterd
vyuZivé>odpadni téplo spalovaciho motorﬁ a‘které obsahuje
topné t&leso na kapalné palivo pro vyrobu tepla nezdvisle
na provozu spalovaciho motoru nebo navic k odpadnimu teplu
spalovaciho motoru, pric¢emz topné téleso jJe prostorove
pfifazeno zdsobnimu prostoru oleje spalovaciho motoru,
vyznacgujici se tim, Ze topné téleso (22) je svym hlavnim
smérem rozloreni uspordddno v podstaté rovnob&iné s osou
(18) klikového hiidele (16) a vystfedné, hlavné& v olejové

vang (20) spalovaciho motoru (2).

2. Topnd soustava podle bodu 1, vyznacujici se tim,
7e spalovaci motor (2) Je proveden s kapallnovym chlazenlm
a elektrlckym obehovym cerpadlem (52) pro chladici kapallnu,
a topné tdleso (22) je provedeno jako topné téleso s ohfe-
vem kapaliny, a 7e topné téleso (22) je integrovdno do
systému chladici kapaliny spalovaciho motoru (2), takzie
. u stdvajiciho spalovaciho motoru (2) mdZe ob&hoveé Cerpadlo

(52) &erpat chladici kapalinu topnym télesem (22).

3. Topné soustava podle bodu 1 nebo 2, vyznacujici
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se tim, Ze ob&h mazaciho oleje spalovaciho motoru (2) je
vybaven elektrickym olejovym cerpadlem, takZe stdvajici
- spalovaci motor (2) je mozno ohfivat pomoci pieferpdvaného

‘mazaciho oleje ohfatého topnym tdlesem (22).
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