osterreichisches
(19 V patentamt (0 AT 508 773 A4 2011-04-15

1 Osterreichische Patentanmeldung

(21) Anmeldenummer; A 722/2010 (51) Int. Cl: B60C 13/00 (2006.01)
(22) Anmeldetag: 29.04.2010
(43) Veroffentlicht am: 15.04.2011

(73) Patentinhaber:

PEWAG AUSTRIA GMBH
A-8020 GRAZ (AT)

AT 508 773 A4 2011-04-15

(54) REIFEN MIT FLANKENSCHUTZ

(57) Ein Reifen (1) fur Kraftfahrzeuge, mit einer
Karkasse, einer Laufflache (2) und mit an
diese beidseitig anschlieBende Reifenflan-
ken (4), bei welchem an zumindest einer
Seite zwischen der Oberflache (3) der
Lauffidiche (2) und der Karkasse eine
Mehrzahl von Anschlusselementen (6) fir
den Anschluss eines Flankenschutzes (5)
einvulkanisiert sind, wobei jedes An-
schlusselement einen einvulkanisierten
FuRbereich (6f) im Reifeninneren sowie
einen Anschlussbereich (6a) aufweist.
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ZUSAMMENFASSUNG

Ein Reifen (1) fiir Kraftfahrzeuge, mit einer Karkasse, einer Laufflédche (2) und mit an diese
beidseitig anschlieflende Reifenflanken (4), bei welchem an zumindest einer Seite zwischen
der Oberfldche (3) der Lauffliche (2) und der Karkasse eine Mehrzahl von Anschlussele-
menten (6) fiir den Anschluss eines Flankenschutzes (5) einvulkanisiert sind, wobei jedes
Anschlusselement einen einvulkanisierten FufSbereich (6f) im Reifeninneren sowie einen
Anschlussbereich (6a) aufweist.

Fig.1+2
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BESCHREIBUNG

Die Erfindung bezieht sich auf einen Reifen fiir Kraftfahrzeuge mit einer Karkasse, einer
Lauffliche und mit an diese beidseitig anschliefenden Reifenflanken. Insbesondere bei
Reifen von LKWs im Bergbaueinsatz tritt das Problem in den Vordergrund, dass Reifen zwar
eine robuste Lauffliche aufweisen, jedoch die Reifenflanken recht diinn sind und eine
Schwachstelle darstellen, die leicht durch herumliegende Steine oder Steine die von der
Ladung auf die Fahrbahn gefallen sind, verletzt werden. Im Untertageeinsatz konnen Be-
schadigungen durch Kontakt mit Tunnelwénden auftreten und generell kénnen die Reifen-
flanken auch durch einen Kontakt mit Felswinden etc. zu Schaden kommen. All dies fithrt
zu hohen Reifenkosten und Stehzeiten. Die Verwendung einer herkémmlichen Reifen-
schutzkette, welche sowohl die Lauffliche als auch die Reifenflanken schiitzt, ist in solchen
Féllen oft nicht wirtschaftlich, da die Lebensdauer solcher Ketten durch grofe Fahrstrecken
und hohe Geschwindigkeiten zu gering ist und die Ketten im Laufnetzbereich rasch ver-
schleiSen.

Es ist bekannt geworden, die Reifenflanken durch besondere Schutzelemente zu schiitzen,
was beispielsweise aus der DE 10 2008 046568 A1 hervorgeht. Die dort beschriebene be-
kannte Schutzvorrichtung wird an der Reifenfelge befestigt, wobei beispielweise ein Ketten-
netz zwischen Streben und Federn aufgespannt wird. Bei dieser Ausfithrung kann jedoch
nicht ausgeschlossen werden, dass Steine von der Lauffliiche her zwischen den Reifen und
den Flankenschutz gelangen, dort verbleiben und die Reifenflanken beschidigen. Davon
abgesehen ist die Konstruktion relativ aufwendig und teuer.

Eine Aufgabe der Erfindung liegt darin, einen Flankenschutz in einfacher Weise an einem
Reifen befestigen zu konnen und die genannten Nachteile zu vermeiden.

Die Aufgabe wird erfindungsgemi mit einem Reifen fiir Kraftfahrzeuge, mit einer Karkas-
se, einer Lauffléiche und mit an diese beidseitig anschlieenden Reifenflanken gelost, bei
welchen erfindungsgemi an zumindest einer Seite des Reifens zwischen der Oberfliche der
Lauffldche und der Karkasse eine Mehrzahl von Anschlusselementen fiir den Anschluss
eines Flankenschutzes einvulkanisiert sind, wobei jedes Anschlusselement einen ein-

vulkanisierten FuSbereich im Reifeninneren sowie einen Anschlussbereich aufweist.

Die Erfindung sieht somit in Abkehr von den bisher gegangenen Wegen Anschlusselemente
an dem Reifen vor, die leicht in einem Reifen integrierbar sind und eine iiberaus zweck-
miflige Befestigung eines Flankenschutzes ermoglichen. Anschlusselemente, wie sie die
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Erfindung vorsieht, kénnen sogar nachtriiglich bei einer Runderneuerung von Reifen in
diese integriert werden.

Eine zweckmiéfSige Ausfiihrungsform sieht vor, dass der Anschlussbereich jedes Anschluss-
elements von dem Reifen vorsteht, was meist das Einhéngen eines Flankenschutzes erleich-
tert. Insbesondere kann jedes Anschlusselement eine Ose, Ring oder dergleichen aufweisen,
was gleichfalls im Sinne eines einfachen Einhiingens des Flankenschutzes zweckmiiflig ist.

Es ist weiters vorteilhaft, wenn sémtliche Anschlusselemente in Umfangsrichtung in gleichen
Winkelabstinden verteilt sind.

Eine praxisbewihrte Ausfithrungsform sieht vor, dass jedes Anschlusselement durch eine
Haltelasche gebildet ist, welche aus einem zusammengelegten Streifen besteht, dessen freie
Enden als FufSbereich einvulkanisiert sind und dessen zu einer Ose umgebogener Abschnitt
den Anschlussbereich darstellt. Derartige Haltelaschen lassen sich einfach und billig her-
stellen und problemlos einvulkanisieren, wobei eine Ose zum Einhingen des Flanken-
schutzes durch das einfache Umbiegen hergestellt werden kann. ZweckmiiBig ist es, wenn
der Streifen aus durch Einlagen verstirken Gummi besteht, wobei diese Einlagen Stahl-
dréhte sein konnen. Solcherart hergestellte Haltelaschen weisen geniigend Festigkeit auf, um

auch einem Bergbaubetrieb gerecht zu werden.

Als Alternative zum Einhéingen in den Anschlussbereich ist es auch méoglich, dass der
Anschlussbereich eines Anschlusselements ein Gewinde zur Aufnahme eines an- oder
einschraubbaren Halteglieds aufweist. Dabei zeichnet sich eine besonders vorteilhafte
Ausfithrungsform dadurch aus, dass der Anschlussbereich eines Halteelements im Bereich
der Ebene der Seitenflanke endet und ein Innengewinde aufweist. Ein solcher Reifen unter-
scheidet sich auf den ersten Blick nicht von einem herkémmlichen, da die Halteelemente von
der Seitenflanke nicht vorstehen bzw. gegebenenfalls sogar etwas innerhalb der Reifenflanke
enden kénnen.

Die Erfindung betrifft somit auch einen Reifen mit den angegebenen Kennzeichen und mit
einem an die Halteelemente angeschlossenen Flankenschutz.

Bei einem solchen Reifen kann vorgesehen sein, dass der Flankenschutz als Kettennetz
ausgebildet ist, welches ein radial innen liegendes Spannmittel besitzt, wobei dieses Spann-
mittel in bekannter Weise mit vorderer Spannkette sein kann, was jedoch andere Spann-
mittel, wie beispielsweise Federn oder Gummiziige nicht ausschliet. Eine weitere praxis-
gerechte Ausbildung eines Reifens mit Flankenschutz, bei welchem die Anschlusselemente
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eine Ose, ein Ring oder dergleichen aufweisen, sieht vor, dass zur Verbindung mit dem
Kettennetz ein Kettenreparaturglied in jede Ose eingefddelt ist. Dadurch kann rasch und
einfach ein Kettennetz als Flankenschutz montiert werden.

Die Erfindung ist im Folgenden anhand beispielsweiser Ausfiihrungsformen niher erliutert,
die in der Zeichnung veranschaulicht sind. In dieser zeigen:

Fig.1 in perspektivischer Ansicht einen Reifen mit einvulkanisierten Haltelementen und
einem Kettennetz als Flankenschutz,

Fig.2 einen vergrofierten Ausschnitt aus Fig. 1, mit weggelassenem Reifen, um die Fuf3-

bereiche der Anschlusselemente ersichtlich zu machen,

Fig.3 einen vergroferten Ausschnitt aus Fig. 1 mit einvulkanisierten Anschlusselementen

und

Fig.4 eine Ausbildung von Halteelementen, die im Bereich der Ebene der Seitenflanke
enden und ein Innengewinde aufweisen in einem Ausschnitt.

Nun wird auf die Fig. 1 bis 3 Bezug genommen, in welchen Fig. 1 in schematischer Darstel-
lung einen LKW-Reifen 1 zeigt, der nebst einer nicht ersichtlichen Karkasse eine Lauffliche 2
mit einer Oberfléche 3 besitzt. Der Begriff "Lauffliche" wird fiir den gesamten Lauffléchen-
belag verwendet, der bei LKW-Reifen relativ dick ist und an seiner Oberfliche 3 eine Profi-
lierung aufweist, die zur Vereinfachung hier nicht gezeigt ist. Der Reifen 1 besitzt iiberdies
zwei Reifenflanken 4, von welchen in der Darstellung nach Fig. 1 nur die dufere Reifenflan-
ke gezeigt ist. Um die &uflere Reifenflanke 4, die relativ diinn und daher fiir Verletzungen
empfénglich ist, zu schiitzen, ist ein Flankenschutz 5, im vorliegenden Fall in Form eines

Kettennetzes vorgesehen.

Zur Befestigung des Kettennetzes ist nun eine Mehrzahl von Anschlusselementen 6 vorgese-
hen, im vorliegenden Fall vierunddreifig Anschlusselemente, welche prinzipiell einen
einvulkanisierten Fuf3bereich 6f im Reifeninneren besitzen, sowie einen Anschlussbereich 6a
(siehe Fig. 2). Im vorliegenden Fall ist jedes Anschlusselement 6 als Haltelasche ausgebildet,
die aus einem zusammengelegten Streifen 7 besteht, dessen freie Enden als Fufibereich 6f
einvulkanisiert sind und dessen zur Ose 8 umgebogener Abschnitt den Anschlussbereich 6a
darstellt. Der Streifen 7 besteht beispielsweise aus durch Einlagen, insbesondere durch
Stahldréhte verstirkten Gummi und wird bei der Herstellung des Reifen vorzugsweise im

inneren Endbereich der Lauffliche 2 des in bekannterweise aus Gummi bestehenden Reifens
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einvulkanisiert. Es sei jedoch angemerkt, dass ein Einvulkanisieren der Anschlusselemente 6
auch bei einem spiteren Runderneuern eines abgefahrenen Reifens erfolgen kann.

Wie am besten aus den Fig. 2 und 3 ersichtlich ist in die Ose 8 jedes Anschlusselements 6 im
vorliegenden Fall ein bekanntes Kettenreparaturglied 9 eingefidelt, dass aus einem Q-
formigen Ring 9a besteht, dessen Enden in einem Halteblock 9b gehalten und mittels eines
Spannbolzens 9c fixiert sind. Solche Reparaturglieder werden beispielsweise von der An-
melderin unter der Handelsbezeichnung ,Schliess-/ Reparaturring” hergestellt und vertrie-
ben. In die Q-férmigen Ringe 9a sind dann je zwei Glieder 101, 10r des als Flankenschutz 5
dienenden Kettennetzes eingehéingt (siehe Fig. 3).

Auf Fig. 1 zuriickkommend, erkennt man strichliert angedeutet ein Spannmittel 11, welche
durch die innersten Glieder 10i des Kettennetzes gefadelt ist und das Kettennetz zusammen-
hlt. Solche Spannmittel sind bekannt, sie konnen beispielsweise als Spannkette ausgebildet
sein, oder als umlaufende Feder oder als Gummiring etc.

Die in den Fig. 1 bis 3 gezeigte Ausbildung der Anschlusselemente 6 zeichnet sich durch eine
einfache Realisierbarkeit aus, doch sind im Rahmen der Erfindung auch andere Formen der
Anschlusselemente méglich. Ein Beispiel einer solchen Ausbildung ist in Fig. 4 gezeigt, bei
welcher Anschlusselemente 6 in den Reifen 1 einvulkanisiert sind, jedoch im Bereich der
Seitenflankenebene enden und mit einem Innengewinde 12 versehen sind. In jedes dieser
Innengewinde 12 kann dann ein Halteglied 13 eingeschraubt werden, dass einen Bolzen 13a
mit einem Auflengewinde sowie beispielsweise einen Anschlussring 13b besitzt. Der An-
schlussring 13b besitzt dann eine Ose, analog zu den von den Streifen 7 gebildeten Osen 8
gemadfs Fig. 2 und 3 und in diese Ose 8 kénnen dann wieder Glieder des Kettennetzes einge-

hingt werden.

Es sollte klar sein, dass die Anschlusselemente nicht notwendigerweise eine Ose oder einen
Ring aufweisen miissen, vielmehr kénnte beispielsweise auch ein Haken oder eine Verdi-
ckung vorgesehen sein, um die Befestigung eines Flankenschutzes zu ermoglichen.

Wenngleich in den Fig. 1 bis 3 ein Flankenschutz 5 gezeigt ist, der durch ein Kettennetz
gebildet ist, sind auch andere Ausfiihrungen eines Flankenschutzes moglich. Der Flanken-
schutz kann beispielsweise aus miteinander verbundenen Platten bestehen oder als Blech-
ring ausgebildet sein und die Ausbildung des Flankenschutzes als solche beriihrt nicht die
Erfindung, deren Wesen in erster Linie in einem Reifen mit erfindungsgemiif$ einvulkanisier-

ten Anschlusselementen besteht.
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ANSPRUCHE

1. Reifen (1) fiir Kraftfahrzeuge, mit einer Karkasse, einer Lauffliiche (2) und mit an diese
beidseitig anschliefsende Reifenflanken (4),

dadurch gekennzeichnet, dass

an zumindest einer Seite des Reifens (1) zwischen der Oberfliche (3) der Lauffl4che (2) und
der Karkasse eine Mehrzahl von Anschlusselementen (6) fiir den Anschluss eines Flanken-
schutzes (5) einvulkanisiert sind, wobei jedes Anschlusselement einen einvulkanisierten
Fufibereich (6f) im Reifeninneren sowie einen Anschlussbereich (6a) aufweist.

2. Reifen (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Anschlussbereich (6a)
jedes Anschlusselements (6) von dem Reifen vorsteht.

3. Reifen (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Anschlussbereich (6a)
jedes Anschlusselements (6) eine Ose (8), Ring od.dgl. aufweist.

4. Reifen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass simtliche
Anschlusselemente (6) in Umfangsrichtung in gleichen Winkelabstinden verteilt sind.

5. Reifen (1) nach einem der Anspriiche Anspruch 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
jedes Anschlusselement (6) durch eine Haltelasche gebildet ist, welche aus einem zusam-

mengelegten Streifen (7) besteht, dessen freie Enden als Fuf3bereich (6f) einvulkanisiert sind
und dessen zu einer Ose (8) umgebogener Abschnitt den Anschlussbereich (6a) darstellt.

6. Reifen (1) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Streifen (7) aus durch
Einlagen verstirktem Gummi besteht.

7. Reifen (1) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Einlagen Stahldrihte
sind.

8. Reifen (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Anschlussbereich (6a)
eines Anschlusselements (6) ein Gewinde zur Aufnahme eines an/einschraubbaren Halte-
gliedes (13) aufweist.
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9. Reifen (1) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Anschlussbereich (6a)
eines Anschlusselements (6) im Bereich der Ebene der Reifenflanke (4) endet und ein Innen-
gewinde (12) aufweist.

10. Reifen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 8 mit einem an die Haltelemente (6) ange-
schlossenen Flankenschutz (5).

11. Reifen (1) mit Flankenschutz (5) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass der
Flankenschutz (5) als Kettennetz ausgebildet ist, welches ein radial innen liegendes Spann-
mittel (11) besitzt.

12. Reifen (1) mit Flankenschutz nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass das
Spannmittel (11) eine Spannkette ist.

13. Reifen mit Flankenschutz nach Anspruch 3 und 11 oder 12, dadurch gekennzeichnet,

dass zur Verbindung mit dem als Kettennetz ausgebildeten Flankenschutz (5) ein Kettenre-
paraturglied (9) injede Ose (8) eingefddelt ist.

Wien, den 29. April 2010
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9. Reifen (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Anschlussbereich (6a)
eines Anschlusselements (6) im Bereich der Ebene der Reifenflanke (4) endet und ein
Innengewinde (12) aufweist.

10. Reifen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 8 mit einem an die Haltelemente (6)
angeschlossenen Flankenschutz (5).

11. Reifen (1) mit Flankenschutz (5) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass der
Flankenschutz (5) als Kettennetz ausgebildet ist, welches ein radial innen liegendes
Spannmittel (11) besitzt.

12. Reifen (1) mit Flankenschutz nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass das
Spannmittel (11) eine Spannkette ist.

13. Reifen mit Flankenschutz nach Anspruch 3 und 11 oder 12, dadurch gekennzeichnet,
dass zur Verbindung mit dem als Kettennetz ausgebildeten Flankenschutz (5) ein
Kettenreparaturglied (9) in jede Ose (8) eingefadelt ist.

NACHGEREICHT
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