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La présente invention concerne les dispositifs d'aération
ou de circulation d'air pour véhicules & moteur.

Lorsque la lunette arriére d'une cabine de camion ou ana-
logue est ouverte, le courant d'air peut causer un coup

de froid sur le cou ou les bras des passagers et, de tou-
te fagon, dérange leur coiffure. L'élimination de ces in-
convénients et désagréments a déja été 1l'objet infructueux
de brevets antérieurs, de sorte que la meilleure solution
était encore de fermer cette lunette arriére.

Quelgues-uns des dispositifs d'aération antérieurs permet-

tent l'entrée d'eau dans la cabine pendant des averses.

Le brevet américain 1 895 109 décrit un dispositif d'aé-
ration pour lunette arriére d'un véhicule fermé, compor-
tant un auvent destiné i étre mis en place dans l'ouver-
ture généralement occupée par la fené&tre ou la lunette
arriére. Le auvent est composé d'une pluralité de lames
pivotant  chacune autour d'un bord et pouvant étre si-
multanément commandées. Le ventilateur comporte de plus

- -

un déflecteur associé & la jalousie de fagon a former une

-~

ouverture a la partie supérieure. Il est prévu un volet

-

mobile pour commander le courant d'air & travers le ven-
tilateur. Le volet mobile est monté& de facon a ce que

son bord libre puisse pivoter en coopération avec le bord
supérieur du déflecteur.

-~

Lie déflecteur est positionné & l'intérieur du véhicule
et la jalousie est positionnée a l'extérieur de celui-ci.
Dans ce brevet, il est dit que le courant d'air va de
l'intérieur du véhicule vers l'extérieur. Pour obtenir
cet écoulement, il est évident qu'il est nécessaire d'ou-
vrir au moins une fend&tre latérale ou frontale, au moins

partiellement. Les volets ou lames ne peuvent pas s'éle-
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ver au-dessus de 1l1'horizontale & cause du cadre supérieur
du dispositif d'aération, du montage 3 pivot central des
volets et de la barre de connection, Puisque 1l'écoulement
de l'air se fait de l'intérieur vers l'extérieur, il n'est
pas nécessaire ou désirable gque les volet; s'élévent au-
dessus de l'horizontale.

Les volets du brevet américain 1 895 109, qui ne s'é@lévent
pas au-dessus de l'horizontale, rendent le dispositif inu-
tilisable pour bloquer le courant d'air depuis la partie
supérieure du véhicule vers le bas et l'arriére de celui-
ci et autour, au-dessus et & travers le dispositif de la
circulation d'air de cette invention. Dans ce brevet an-
térieur, on suppose que la circulation d'air & travers le
dispositif se fait de 1l'inté&rieur vers l'extérieur,'glors
que,dans la présente invention, il s'agit d'un écoulement
d'air de 1l'extérieur vers l'inté&rieur. Le dispositif se-
lon l'invention n'utilise pas de vclets en jalousie, mé&-
me pouvant se soulever au-dessus de l'horizontale. De tels
volets ne correspondraient pas aux réglementations de sé-
curité, notamment 3 cause des dangers gu'il y aurait pour
une personne couchée dans le lit de la cabine. Si une
personne se trouve dans ce lit, les jalousies sont tota-

lement bloquées et ne peuvent méme pas &tre ouvertes.

Le dispositif décrit dans le brevet américain 1 895 109
ne comporte pas de panneaux latéraux, qui permettent la
circulation d'air & travers la cabine au niveau de la
téte et des épaules du conducteur ou de ses passagers.

Cela entraine les désagréments mentionnés ci-dessus.

Puisque ce dispositif antérieur connu ne comporte pas de
panneaux latéraux, les jalousies doivent &tre fermées
pour empécher la neige ou la pluie de pénétrer. Le mon-

tage ou l'installation de ce dispositif connu n'est pas
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aisé. La qualité de 1l'air dans le véhicule équipé d'un
tel dispositif est faible. De Plus, ce dispositif Gonnu
n'est pas exempt d'entretien et il est difficile 3 ins-
taller, 3 démonter ou a nettoyer. Dans les véhicules
modernes, la lunette arriére est dessinée de fagon tota-
lement différente, rendant impossible le montage de ce

dispositif connu.

L'objet de la présente invention est un dispositif de
circulation d'air nouveau et perfectionné pour la lunet-
te arriére de véEhicules & moteur. D'autres objets et a-
vantages de la présente invention sont indiqués ci-aprés
ou apparaitront clairement au lecteur.

A cette fin, le dispositif de circulation d'air selon 1la
présente invention destiné 3 &tre fix& dans la lunette
arriére d'un véhicule ou d'un bateau comporte un cadre
qui s'adapte dans 1l'ouverture d'une partie non-fermée de
ladite ouverture. De facon générale, cette ouverture est
une lunette arridre. Des moyens sont prévus pour fixer
le cadre du dispositif au cadre de 1l'ouverture, Une pla-
que -est fixée par son fond 3 la partie de fond du cadre
du dispositif sur son c8té interne du véhicule ou du ba-
teau. La plaque transparente est positionnée, du coté de
sa partie supérieure, 3 l'é@cart de la partie supérieure
et du cadre du dispositif (ou du plan vertical de 1l'ou-
verture). Il existe un &cart entre la partie supérieure
du cadre du dispositif et la partie supérieure de la
plaque. Au moins la partie centrale de la plaque est
transparente. Il y a deux éléments latéfaux, chacun des-
quels est fixé& & un jeu d'extrémités correspondantes du
cadre du dispositif et de la plaque. Les &lé&ments laté-
raux emp&chent le passage de 1l'air.

Les inconvénients mentionnés ci-dessus concernant les
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courants d'air sont &liminés grice & 1l'invention sans que

la lunette arriére soit fermée.

Lorsque le dispositif selon 1'invention est installé dans
la lunette arriére de la cabine, la fen&tre peut &tre lais-
sée ouverte pendant des averses. Méme peﬂdaﬁt une averse
importante durant plusieurs heures, il n'y a pas d'eau qui
entre dans la cabine par la fendtre ouverte. Les ouvertu-
res lat@rales peuvent &tre pratiquement fermées (ou ouver-
tes d'environ 1 cm de chaque c6té&) pendant les averses,

de sorte que les vitres latérales et arriéres ainsi que

le pare-brise ne peuvent pas s'embuer. La température de
1'air dans la cabine reste & un niveau confortable sans
mettre en oeuvre un conditionneur d'air ou un déhumidifi-
cateur. La mise en oceuvre de l'invention permet de conti-~
nuer a conduire un véhicule pendant une averse violente
alors que les autres véhicules doivent s'arréter et sor-
tir de la route.

Pour les camions ou autres véhicules 3 moteur comportant
une lunette arridre coulissante, le dispositif selon 1'in-
vention peut &tre facilemenf.installé; L'installation peut
&tre temporaire ou bien &tre réalisée de fagon permanente
selon le désir du propriétaire. On sait qu'actuellement

de nombreux véhicules comportent des lunettes arridres cou-
lissantes. .

Le dispositif selon 1l'invention peut &tre r&alisé tout en
plastique ou tout en aluminium ou en un autre métal ou
encore partiellement en plastique, en métal ou en -alumi-
nium. Il peut &tre réalisé& avec un cadre ‘en aluminium dont
la partie centrale est en un verre ou une matiére plas-
tique transparente de fagon durable. Ces matériaux de ba-
se sont 1l'aluminium ou le plastique ou les deux combinés

ou en un métal combiné avec du plastique et de l'aluminium
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ou du plastique avec des métaux. Il est léger et résisg-
tant, ce qui minimise 1'entretien. La nature du disposi-
tif selon 1'invention le rend simple & installer et 3
démonter d'un véhicule. Il permet & l'air de circuler
dans le véhicule sans interdire aux passagers de se dé-
blacer dans le véhicule. Le dispositif selon 1'invention
rermet que l'air soit réparti dans le véhicule ce qui
participe au confort du conducteuf et/ou des passagers.
Il est avantageux que le centre du dispositif selon 1'in-
vention soit en une matidre plastique claire de facon a
donner au conducteur du véhicule une vue claire du tra-
fic arridre. Le centre ou la base pourrait &tre fait

en une matiére plastique transparente durable afin que
le dispositif puisse satisfaire aux différentes régle-
mentations. Puisque quelques véhicules comportent une
couchette incorporée, la vue par l'intermédiaire du ré-
troviseur est impossible sur ce type de véhicule sur
lequel on doit utiliser des rétroviseurs latéraux. Au
choix, le dispositif selon 1'invention peut &tre tout

en aluminium ou tout en plastique ou métal ou une combi-
naison des trois. Le dispositif selon 1'invention peut
8tre congu et réalisé pour s'adapter 3 tous les védhicules
& lunette arriére coulissante. A son sommet, 13 odl l'air
entre dans le véhicule, le dispositif peut comporter un
écran pouvant &tre mis en place pour &viter 1'introduc-
tion de corps étrangers ou d'insectes.

La mise en place du dispositif dans une lunette arriére
coulissante peut &tre effectuée de différentes maniéres.
Si le propriétaire du véhicule désire installer le dispo-
sitif de fagon permanente 3 base de la lunette, le tablier
du dispositif peut &tre supprimé. Le propriétaire du véhi-
cule peut fixer le dispositif en percant des trous dans

le véhicule et en fixant 1le dispositif & la base de la
lunette de facon permanente en disposant du caoutchouc en-



10

15

20

25

2474970

tre le dispositif et la base de la lunette. Il est avan-
tageux d'utiliser des vis auto—perforantes. Cet agence-
ment permét & la lunette arriére d'é@tre fermée ou ouverte
comme désiré. Pour installer de fagon temporaire le dispo-
sitif selon l'invention, on peut mettre en oeuvre 1l'étape
suivante : ouvrir la vitre coulissante arriére du vehlcu~

le et gllsser facilement le dlSpOSltlf dans la fenétre.

Les figures du dessin annexé feront bien comprendre com-

ment l'invention peut &tre réalisée.

La figure 1 est une vue en perspective partiellement écla-—
tée d'un premier mode de réalisation du dispositif selon

1'invention.

La figure 2 est une vue de l'arridére du dispositif de 1la

figure 1.

La figure 3 est une vue latérale du dispositif de la fi-
gure 1, monté dans la lunette arriére d'un véhicule.

La figure 4 est une vue latérale en coupe du dispositif

de la figure 1, selon La ligne 4-4 ~ de la figure 2.

La figure 5 est une vue du dessus - du dispositif de la

figure 1.

La figure 6 est une vue partielle en perspective du
dispositif de la figure 1, avec un support de montage.

La figure 7 est une vue latérale,avec arrachement partiel,
du dispositif de la figure 1 monté dans la lunette arrié-

re d'un véhicule, un support de montage &tant en place.

La figure 8 est une vue en élévation de l'arriére d'une
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variante de réalisation du dispositif selon 1l'invention.

La figure 9 est une vue en coupe latérale du dispositif
de la figure 8.

La figure 10 est une vue en perspective du dispositif se-
lon encore une autre variante de réalisation.

La figure 11 est une vue en perspective de deux disposi-
tifs selon encore une autre variante de 1l'invention, mon-
té dans deux lunettes arriéres d'un camion.

La figure 12 est une vue en &lévation frontale du dispo-
sitif de la figure 11, monté dans une lunette arriére
d'un camion.

La figure 13 est une vue en é€l&vation latérale du dispo-
sitif de la figure 11.

La figure 14 est une vue en coupe du dispositif de la
figure 11 selon la ligne 14-14 de la figure 13.

La figure 15 est une vue en coupe partielle du disposi-
tif de la figure 11, selon la ligne 15-15 de la fi-
gure 12,

La figure 16 est une vue en perspective,partiellement

éclatée ,de la figure 11.

La figure 17 est une vue en coupe d'un camion &quipé& d'un
dispositif selon la figure 11, illustrant 1'é&coulement
de 1l'air.
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Le dispositif 100, selon l'invention et montré par la fi-
gure 1, comporte un cadre ou plaque de base 102 pourvu
d'un rebord arriére 104 dirigé vers le bas et de deux '
rebords latéraux 106 dirigés vers le haut (&cran pare-
pluie). On pourrait utiliser d'autres cadres a la place

du cadre 102, mais celui-ci semble préférable. Par
exemple, le cadre peut &tre rectangulaire, et s'étendant
sur la totalité du périmétre de la lunétte arriére du
véhicule. Le rebord 104 compoite une bande d'amortisse-—
ment 108 et chacun des rebords 106 comporte une bande de pro-
tection 110 en une matidre souple.le rebord 104 est disposé a la par-
tie arridre du dispositif 100, qui s'adapte a l'extérieur
de la cabine 116 (voir la figure 3). Le cadre 102

contient égaiement deux &lé&ments frontaux 112 dirigés vers
le bas, chacun &tant disposé au voisinage d'une extré-
mité du cadre 102. L'angle entre le plan du cadre 102 et
les éléments 112 est apéroximétivement de 70°. Chacun

des éléments 112 comporté une bande amortisseuse 114.Les
&léments 112 sont logés dans la face frontale du disposi-
tif 100 et s'adaptent & l'intérieur de la cabine 116

(voir la figure 3). Le rebora 104 et les éléments 112

sont de préférence réalisés en une matiére telle que
l'acier ou l'aluminium, gqui présenté une légére élasticité.
Le rebord 104 et les &léments 112 sont légérement incli-

=~

nés 1'un par rapport a l'autre en direction de leurs
extrémités inférieufes (voir l'angle(xillusté sur la
figure 4), c'est-a-dire gu'ils présentent une légére
convergence. Le rebord 104 a une longueur de’l'ordre de'
10cm, tandis que les rebords 112 ont une longueur de
1'ordre de 25cm. Ceci permet au dispositif 100 de s'ap—
pliquer sur la paroi inférieure 118 dérla cabine 116.

Chacun des é&lé&ments 112 comporte un prolongement 120 qui

-

est légérement décalé par rapport & la verticale. Une
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plaque 122 est attaché & son extrémité inférieure audit
prolongement 120 des &léments 112. La plaque 122 comporte
une paroi frontale 124 et deux parois d'extrémité laté-
rales 126. La paroi frontale 124 est inclinée de fagon

=

que son bord supérieur est décalé par rapport a la per-
pendiculaire & la plaqgue horizontale dans lagquelle le
cadre 102 est placé. L'angle de décalage par rapport 3
la perpendiculaire est de préférence égal 3 13°, mais il
peut de fagon générale &tre compris entre 5 et 30°.
L'angle de décalage est imposé par l'entrée d'air que
1l'on désire et il ne faut pas que cet angle devienne
trop grand, sinon il deviendrait dangeureux pour le pas-
sager et ne procurerait pas 1l'écoulement d'air désiré.
Les parois d'extrémité 126 sont triangulaires, leurs
faces latérales dirigées vers 1'extérieur étant égale-
ment obliques de fagon & ce que lesdites faces latérales
soient presque alignées avec le plan intérieur de la
fenétre arriére 128 du véhicule 116 (voir la figure 3).
Les autres cdtés des parois terminales 126 comportent des
rebords 130 qui sont pour 1la plupart recouvertes de
bandes amortisseuses 132. La lunette arridre 128 est une
fenétre & quatre sections,les deux sections extérieures
étant fixes et les deux sections intérieures &tant cou~
lissantes, recouvrant les deux sections extérieures
lorsque la lunette arridre 128 est en position ouverte.
Chacun des rebords 130 (c'est~3-dire les bandes d'amor-
tissement 132) est en alignement (contact) avec 1'une
des sections extérieures fixes de la fendtre 28 ,juste
au~-deld de 1l'ouverture laissée lorsque les deux sec-
tions intérieures de la fendtre 128 ont &té coulissées
en position ouverte (voir la figure 3).

La paroi frontale 124 comporte une ouverture 134, qui est
recouverte par une vitre 136 montée au moyen d'un boitier
de maintien 138 logé autour du bord inférieur et des deux
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cHtés latéraux de l'ouverture 134. Le boltier 138 peut

ne pas comporter de trou de fagon & ce gue l'air ne soit
pas dévié de facon indésirable. La vitre 136 peut &tre en
verre, une matiére plastique transparente durable ou

équivalent.

Les fléches de la figure 3 illustrent 1'écoulement de 1l'air
3 travers le dispositif 100 et la partie supérieure de la

cabine 116.

En ce qui concerne le brevet américain 1 895 109, 1l'é&coule-
ment de 1l'air s'effectue en sens inverse comparé i la
présente invention. Dans les véhicules de loisir comportant
une cabine de camping montée sur le chissis d'un camion,
les passagers peuvent circuler dans cette cabine. Avec le
dispositif selon l'invention, le conducteur peut communi-
guer avec les personnes se trouvant dans la cabine de
camping. La fendtre peut &tre supprimée & cet effet. Le .
dispositif d'aération du brevet 1 895 109 ne permettrait

pas cela.

Dans des conditions normales, le dispositif de la présente
invention ne peut pas &tre brisé et peut &tre €liminé en

gquelgues secondes, et les fenétres peuvent &tre fermées.

' Avec le dispositif antérieur connu mentionnée ci-dessus,

si quelque chose arrive au mécanisme d'ouverture et de
fermeture, il est nécessaire de changer la totalité du
dispositif. De plus, &tant donné la forme et la structure
des véhicules actuels, il serait pratiquement impossible

d'utiliser ce dispositif connu.

Les véhicules des années 1930 comportaient de nombreux
trous dans le plancher, par exemple pour le passage de la
pédale d'embrayage, la pédale de frein, le frein & main,

etc... Ceci permettait 3 l'auteur de ce brevet antérieur
d'éliminer l'air et les fumées & travers les trous du
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plancher.Lorsque toutes les fendtres sont fermées, ceci
permet au dispositif antérieur connu d'engendrer du vide
d 1l'intérieur du véhicule permettant & tout 1'air d'étre
évacué 3 travers le plancher. Avec 1l'utilisation du dispo-~-
sitif selon l'invention, il n'y a pas de vide. Avec la
présente invention, de l'air frais entre 3 chaque‘instant,
ce qui rend le véhicule tré&s confortable et plaisant. Le
ventilateur antérieur connu est semblable 3 un ventila-
teur d'évacuation. Il aspire l'air de trois cBtés. Le
dispositif selon l'invention n'est pas une sortie d'air.
L'air provenant du dispositif est aspiré et réparti dans
la cabine du véhicule.

Le dispositif selon 1l'invention est placé dans une fené-
tre d'un véhicule -il n'est pas utilisé & la place de
cette fen&tre- la fen&tre n'est pas supprimée et peut
étre utilisée. En revanche, le dispositif du brevet amé-
ricain antérieur est utilisé i la place d'une fendtre
arriére de véhicule, telle qu'il en existait dans les

derniéres années 1920.

Le dispositif selon l'invention est un composant rigide.

Il ne nécessite pas de cadble, de chaine, de barre ou de
Jjalousie pour fonctionner. Il est réalisé en une matiére
solide, avec seulement un volet &ventuel sur le dessus
du dispositif.

L'objet du dispositif selon 1l'invention est de fournir

au conducteur et auxpassagers du véhicule une alimenta-
tion continue en air. Ceci est obtenu sans utilisation

de jalousie. Lorsque les fendtres latérales du véhicule
sont fermées, le dispositif du brevet américain antérieur
ne peut pas &tre utilisé dans les véhicules modernes,
alors qu'avec des fenétres latérales ouvertes ou fermées,
le dispositif selon l'invention fournit une alimentation
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continue en air,., Dans certains tracteurs ou camions, la
lunette arxiére est plus haute que le conducteur ou le
passager, de sorte que l1l'air passe au-dessus des té&tes

des occupants de ces véhicules.

Le couvercle 140 comporte un écrah 142 et un &lément 144.
Le couvercle 140 s'adapte a la paxtiersupérieure du dis-
positif 100, & l'intérieur de la cabine 116. L'&cran 142
protége des insectes et n'interfére pas de fagon impor-
tante avec le édurant d'air. Le couvercle 140 peut &tre
boulonné sur le dispositif grdce & des trous 146,148.

En se reportant maintenant aux figures-6 et 7, on voitxque
le dispositif selon 1l'invention 100 peut &tre de plus
attaché & la cabine 116 au moyen d'un bras de support 150
et d'une pi&ce 152 en forme de L, Le segment supérieur de
la piéce 152 comporte un coussin 154,

De préférence, tous les &léments du dispositif 100; a

l'exception de la vitre 136, sont construits en aluminium.

De préférence, toutes les parties du dispositif présentent

une épaisseur d'environ 3mm.

Dans le dispositif selon l'inventibn, tous les joints
métal sur métal sont de préférence soudés. Par ailleurs,
une matiére non abrasive, formant coussin, est pfévue
sur toutes les surfaces en contact avec de la peinture.

Quelques uns des avantages du dispositif selon 1'inven-
tion sont : le courant d'air passe au-dessus de la téte
d'un passager et évite le dé&coiffage de celui-ci, les

torticolis etc... L'eau ne pas entrer 3 1'intérieur de la
cabine. L'eau n'entre pas dans la cabine, que le vé&hicule
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soit en mouvement ou & l'arré&t, Le dispositif Evite que
les fen&tres s'embuent. Méme si les fendtres latérales
sont fermées, 11 y a un flux continu d‘'air. Le dispositif
est léger, facile & installer et & retirer. Un air de
meilleure qualité est amené dans la cabine pendant la
conduite. Il n'y a aucun risque que 1'oxyde de carbone
empoisonne la cabine du fait que la lunette arridre est
continuellement ouverte et laisse passer un courant

d'air continu. Si le dispositif est réalisé en matidre
transparente, il est possible de voir & travers la lunet-
te arriére.

Bien entendu, la présente invention s'adresse 3 tous les
véhicules terrestres, ainsi qu'aux biteaux. Toutefois,
elle est particuliérement appropriée aux véhicules de
loisir.

Sur la figure 8, la référence 200 représente le dispo-
sitif selon l'invention, selon une variante de réalisa-—
tion. La plaque 202 est fixée & son extrémité inférieure
a des &léments 204 dirigés vers le bas. La plagque 202
comporte une paroi frontale 206 et deux parois d'extré-
mité latérales 208. La paroi frontale 206 est oblique

de fagon que son bord supérieur soit décalé du plan

dans lequel se trouve la lunette arriére de la cabine

210 (voir la figure 9).

Des parois d'extrémité 208 sont de forme triangulaire,
leurs cOtés en regard extérieurs &tant &galement obli-
ques de fagon que ces cOtés extérieurs soient presque en
alignement avec le plan de la lunette 212 du v&hicule 210.
(voir la figure 8). Les cdtés latéraux des parois
d'extrémité 208 sont pour leur plus grande part recou-
verts de bandes protectrices 214. La lunette arriére 212
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est une fen&tres 3 quatre sections, les deux sections
extérieures &tant fixes et les deux sections intérieures
étant coulissantes, recouvrant les deux sections exté-
rieures lorsque la lunette arri&re 212 est en position
ouverte. Le dispositif 200 est fixé & la cabine 210 au
moyen de vis 218 passant dans des trous 216. On peut
bien entendu utiliser d'autres moyens de fixation. Les
&léments 204 sont soudés i la parbi frontale 206. Les
€léments 204 comportent des bandes protectrices 220.

La paroi frontale 206 comporte une ouverture 222. La vitre
224 est montée de fagon articulée pour renforcer le rebord
supérieur 226 de la paroi frontale 204 (voir la figure 9).
Par exemple, on peut utiliser une charni&re & piano, dont le
volet est solidaire de la partie supérieure de la paroi
frontale 204 et 1'autre fix& i la partie supérieure de

la vitre 224. Des clips élastiques 228 (bu d'autres

moyens pour maintenir la fen&tre fermée) maintiennent en
place la vitre 204 de fagon articulée. La vitre 224 com-

porte des bandes protectrices 230.

Sur la figure 10, la référence 300 désigne une variante
de réalisation du dispositif selon 1'invention. Le cadre
ou plaque de base 302 comporte un rebord arri&re dirigé
vers le bas et deux rebords 306 latéraux dirigés vers

le haut. Chacun des rebords 306 comporte une bande de
protection 308. Le rebord 304 est disposé du cdté arridre
du dispositif 300, qui s'adapte & 1'extérieur de la
cabine. Le cadre 302 comporte &galement un rebord 310
inclin& vers l1l'extérieur et dirigé dans la cabine du
véhicule. Le cadre intérieur 312 comporte un rebord 314
incliné vers l'extérieur et une saillie 316 qui s'adapte
au cadre 302. Le cadre int&rieur 312 comporte deux &l&-
ments frontaux 318 dirigés vers le bas et chacun voisin
d'une extrémité du cadre 312. Chacun des &léments 318
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comporte une bande protectrice 320, Les &l&ments 312 sont
logés dans la partie frontale du dispositif 300 et
s'adaptent & 1'int&rieur de la cabine. Le rebord 304 et
les &léments 312 sont de préférence en une matidre telle
que l'aluminium, présentant une faible &lasticité. Le
rebord 304 et les Eléments 312 sont légdrement inclinés

en direction 1'un de l'autre, du cdté de leurs extrémités
inférieures.C'est ce qui permet au dispositif 300 de
s'adapter &troitement sur la paroi inférieure de la cabine.

Le fond de 1'unité de fen@tre transparent 320 est monté
entre le rebord 310 et le rebord 314 par des rivets 324
ou analogues. L'unité& de fenétre 322 est de préférence
réalis@e en une matiére synthé&tique transparente e£
comporte une paroi frontale 324 et deux parois d'extré-
mité latérales 326. La paroi frontale 324 est inclinée
de fagon que son bord supédrieur soit aécalé de la per-
pendiculaire & la plaque horizontale dans laquelle le
cadre 302 est logé. Les parois d'extrémité 326 sont trian-
gulaires, leurs c6tés latéraux extdrieurs &tant &gale-
ment obliques de fagon & ce que les cdtés en regard
extérieur soient presque en alignement avec la plaque
intérieure de la lunette arridre du véhicule. Les cdtés
extérieurs se faisant face des parois d'extrémité 326
comportent- des rebords 330, qui sont pour leur plus
grande part recouverts de bandes de protection 332. La
fenétre arrié&re est une fené&tre i quatre sections, les
deux sections extérieures étant fixes et les deux sec-
tions intérieures étant coulissantes, et recouvrant les
deux sebtiohs extérieures lorsque la lunette arriére est
en position ouverte. Chacun des rebords‘330, c'est~3-dire
les bandes protectrices 332, sont en alignement (contact)
avec l'une des sections fixes extérieures de la fenétre,
juste au-deld de l'ouverture laissée lorsque les deux

sections intérieures de la fenétre ont &té& coulissées
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en position ouverte (voir la figure 3).

La figure 11 montre deux dispositifs selon 1l'invention 400, ———

montés dans les fendtres arridre d'un camion 402. La figure
17 illustre 1'écoulement de 1l'air & travers le camion 402
et les parois latérales 404, grédce aux dispositifs 400.-

Le dispositif 400 comporte un cadie ourplaque de base 406,
autour du bord duquel est montée une bande de caoutchouc
408 (voir la figure 15). Le cadre 406 s'adapte dans une
gorge 410 du profilé 408; le rebord 412 de la lunette
arridre du camion 402 s'adapte dans la gorge 414 du profilé

- 408. Le cadre 406 est de pré&férence réalisé en une matiére

synthétique transparente ou en aluminium. L'unité de base
416 est montée dans la partie m&diane du cadre 406. L'unité
416 comporte une paroi frontale 418 et deux parois latérales
420. La paroi frontale 418 est oblique de fagon que son

'bord supérieur est décalé par rapport au plan de la lunette

arriére. Lies parois d'extrémité 420 sont de forme trian-
gulaire, avec leurs cééés dirigés vers l'extérieur Vétant
€galement obliques de fagon que ces cOtés soient presque
en alignement avec le plan de la lunette arri&re du camion
402. La portion 422 courbée vers l'arridre forme un passage
d'air 424. Le couvercle 426 est monté de fagon articulée
en 428 3 la partie supérieure des parois latérales 420,

en 430, pour recouvrir cet espace 424. Des élémehts courbes
432, montés de fagon pivotante & une extrémité& en 434,
comportent une fente courbe 436. Des unités de blocage 438
sont montés sur le bord supérieur des parois latérales 426
et s'adaptent 3 travers la fente courbe 436, qui permet le
mouvement ou le blocage du couvercle 426.

La figure 12 est une vue en &lévation frontale de la lunette
arriére 416 d'un camion. La plaque 416 est maintenue en”
place par deux boitiers latéraux 441 et un boitier de fond
442, '
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Le dispositif selon 1'invention comporte un grand nombre
d'avantages, Il emp&che toute asphyxie par oxyde de carbone
grdce & sa circulation continue d'air. Ceci est-particu-
liérement intéressant pour les véhicules dont les pots
d'échappement comportent des fuites entrainant des émissions
d'oxyde de carbone 8 l'intérieur du véhicule. Ainsi,
gréce au dispositif selon 1'invention, le conducteur ne
beut subir 1l'action du gaz carbohique, ce qui évite les
accidents. De plus, le dispositif selon 1'invention évite
les courants d'air sur la nuque, les épaules, les bras
etc... des passagers et apporte donc du confort 3 ceux-ci.
Le dispositif s'applique 3 toutes les cabines de véhicules.
Lorsque le dispositif est utilis&, 1'eau ne peut entrer

a l'intérieur du véhicule par 1'intermédiaire de la lunet-~
te arriére, que le véhicule soit mobile ou fixe. Ce dis-
positif évite la formation de buée sur les vitres du véhi-
cule et méme lorsque les fendtres sont fermées, il permet
une circulation continue d'air. Ce dispositif est léger,

=~ -~

facile a8 installer, facile § &liminer. Le dispositif
fournit un air de meilleure qualitéd & 1'intérieur du véhi-
cule. Il est exempt d'entretien ou ne nécessite gu'un
entretien mineur (par exemple, il ne rouille ras, ne
nécessite pas de peinture, n'a pas de piéce 3 remplacer

ni & régler, il est durable et peut servir longtemps).
Méme s'il est installé dans une lunette arridre d'un véhi-
cule, il permet de voir le trafic derriére le véhicule.

Le dispositif ne peut pas &tre démonté de 1'extérieur du
véhicule et rend pratiquement impossible toute tentative
d'introduction dans la cabine par 1l'intermédiaire de la
lunette arriére.
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REVENDICATIONS

1.~ Dispositif de circulation d'air pour un véhicule
ou un bateau ferm&, destiné 3 &tre placé dans une
ouverture ad l'arridre dudit véhicule ou baﬁeau,
caractérisé en ce qu'il comporte ou est constitué

au moins sensiblement par un cadre, qui s'adapte dans
ladite ouverture ou dans une poréion non fermée de
celle-ci, des moyens pour fixer ledit cadre & ladite

-~

ouverture, une plaque qui est fix&e 3 sa partie

inférieure audit cadre sur son cdté& intérieur par rap-
port audit vé&hicule et qui ‘est &cartée 3 sa partie
supérieure de la partie supérieure dudit cadre ou du
plan vertical de ladite ouverture, de facon & former

un espace entre la partie supérieure du cadre et la
partie supérieure de ladite plaque ou le plan vertical
d'ouverture, au moins la plus grande partie de la région
centrale de ladite plaque &tant transparente et

deux élé&ments latéraux, dont chacun est solidaire d'un
jeu d'extrémités, correspoﬁdant du cadre et de la

plaque, &vitant des courants d'air latéraux.

2.— Dispositif selon la revendication 1, caractérisé
en ce qu'un couvercle supérieur est fixé de fagon
basculante & la partie supérieure dudit cadre sur son
cOté intérieur par rapport audit véhicule, qui permet
d'obturer de fagon amovible ledit espace.
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