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W urzadzeniach do indukcyjnego od-
dzialywania na pociag istnieje mozliwos¢,
ze urzadzenie dziala i wowczas, kiedy to
rie jest pozadane, a mianowicie gdy umie-
szczony na lokomotywie elektromagnes
impulsyjny przejezdza ponad jakiemikol-
wiek badz znajdujacemi sie w jego polu
dziatania masami zelaznemi, np. przecina-
jac szyny, przejezdzajac zwrotnice i skrzy-
Zzowania, poza tem, jezeli obok szlaku zlo-
zone sg szyny do wymiany, lub w po-
dobnych przypadkach. Nawet w takich u-
rzadzeniach pradu zmiennego, ktére otrzy-
muja impuls dzieki sprz¢zeniu obwodu pra-
dowego lokomotywy z obwodem rezonan-

sowym toru, mozliwe jest zakltécenie, po-
niewaz kazda masa zZelazna zwieksza in-
dukcyjno$é elektromagnesu lokomotywy,
charakterystyka urzadzenia lokomotywy
(natezenie pradu w zaleznosci od czesto-
tliwosci) jest wiec przesuwana. To zjawi-
sko wystepuje bez wzgledu na to, czy ob-
woéd pradowy lokomotywy zawiera konden-
sator lub go nie zawiera. Przebieg ten jest
uwidoczniony na fig. 1 i 2 wzglednie 3 i 4.

Na fig. 1 i 2 jest przedstawiony obwéd
lokomotywy, skladajacy sie ze zZrédla pra-
du 1, przekaznika 2 i uzwojenia impulsyj-
nego 3, umieszczonego na rdzeniu elektro-
magnesu 4 lokomotywy. Na fig. 2 w obwo-
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dzie lokomotywy jest umieszczony poza
tem kondensator 5. Przekaznik przy odpa-
daniu’ lub przycigganiu swej kotwicy powo-
duje w znany sposéb zjawianie sie sygna-
16w na pociagu, dziatanie hamulcéw, odla-
czanie pradu roboczego lub tym podobne
skutki. Fig. 3 i 4 uwidoczniaja charaktery-
styki, nalezace do obu obwodéw lokomoty-
wy, przyczem na osi odcigtych 6 sa nanie-
sione czgstotliwosci, a na osi rzednych 7—
odnosne natezenia pradu. Przytem w urza-
dzeniu wedlug fig. 1 otrzymuje si¢ krzywa
pradu 8, w urzadzeniu zas§ wedlug fig. 2
krzywa pradu 9. Przekaznik 2 jest tak u-
rzadzony, ze np. przy okreslonej czestotli-
wosci 40, ktéra mnalezy przynajmniej w
przyblizeniu utrzymaé, przycigga swa ko-
twicg, przy pradzie J, za$ kotwica prze-
kaznika odpada. Gdy elektromagnes im-
pulsyjny 4 dostaje si¢ ponad mase zelazna,
wzrasta jego indukcyjnosé tak, iz prad
przy czestotliwosci 40 spada do minimum,
ktére znajduje sie ponizej natezenia pradu
J, (fig. 3 i 4), i kotwica przekaznika odpa-
da. Prad, przeplywajacy w obwodzie lo-
komotywy, gdy pod nim znajduje sie masa
zelazna, jest przedstawiony dla rozmaitych
czgstotliwosci  zapomoca krzywych 10
wzglednie 11.

Lecz nawet jezeli kotwica przekaznika
przy normalnej czestotliwosci jeszcze nie
odpada wskutek powstania zaklécenia, to
i tak granice czestotliwosci, w ktérych za-
kresie urzadzenie jest zdatne do ruchu,
Znacznie sie zwezaja, wskutek powstawa-
nia zaklécen (fig. 3 i 4). Granice czestotli-
wosci, w ktorych zakresie urzadzenie jest
zdatne do ruchu, ma jednak duze znacze-
nie, poniewaz maszyna, napedzajaca prad-
nice pradu zmiennego, nie utrzymuje w
ruchu $cisle statej czestotliwosci, zwla-
szcza jezeli pradnice s uruchomiane np.
turbing parowa, umieszczona na lokomo-
tywie.

W mysl wynalazku mozna unieszkodli-
wi¢ calkowicie zaklécajace wplywy wsku-
tek znajdujacych si¢ obok szlaku mas ze-

laznych przez umieszczenie w ukladzie lo-
komotywy dwéch tak ze soba sprzezonych
obwodow, iz sprzezenie ich zwigksza sie
jeszcze pod wplywem umieszczonych pod
niemi mas zelaznych.

Przyklad takiego urzadzenia jest uwi-
doczniony na fig. 5 i 6 wzglednie 7 i 8. W
ukladzie lokomotywy oba obwody 12 i 13
wzglednie 14 i 15 sa sprzgzone ze soba
przez rdzen elektromagnesu lokomotywy 4.
W obwodzie 15 jest umieszczony konden-
sator 5, dzieki czemu otrzymuje si¢ znéw
rézne charakterystyki 16 i 17 urzadzen lo-
komotywy, uwidocznionych na fig. 5
wzglednie 6. W stanie spoczynku prze-
kaznik 2 otrzymuje prad ze Zrédta pradu 1
poprzez uzwojenia 18 i 19 elektromagnesu
lokomotywy 4, ktére dzialaja jako uzwoje-
rie pierwotne i wtérne. Gdy elektromagnes
lokomotywy przesuwa si¢ ponad umie-
szczonym obok szlaku w poblizu sygnalu
rdzeniem zelaznym 20, ktéry posiada ob-
woéd rezonansowy 21, skladajacy sie z u-
zwojenia 22 i przylaczonego réwnolegle
kondensatora 23, to dzieki sprzezeniu ob-
wodu lokomotywy z obwodem rezonanso-
wym 21 jest wywierana taka reakcja na
uktad lokomotywy, iz prad w obwodzie 13
wzglednie 15 rowna sie zeru wzglednie jest
tak maly, ze kotwica przekaznika 2 odpa-
da. Nalezy przytem, naturalnie, obwéd re-
zonansowy 21 w znany spos6b przez na-
stawienie kondensatora lub podobnego przy-
rzadu dostroi¢ do wspélpracy z ukladem
lokomotywy. Jezeli natomiast przy sygnale
wskazujacym ,jazde” zamknaé pare kon-
taktow 24 przy ramieniu semafora, woéw-
czas kondensator 23 jest poprzez wytwo-
rzony styk zwarty i nie oddzialywa na
uktad lokomotywy.

Gdy elektromagnes lokomotywy prze-
suwa sie ponad jakiemikolwiek badZ umie-
szczonemi obok szlaku masami Zelaznemi,
to w rozpatrywanym przypadku prad
przekaznika nie zmniejsza sig, lecz, prze-
ciwnie, zwieksza si¢ dzieki podniesieniu
stopnia sprzezenia migdzy obu obwodami,




jak to uwidoczniono krzywemi 25 i 26. Od-
padanie wigc kotwicy przekaznika wskutek
oddzialywania na urzadzenie mas zelaz-
nych jest zupelnie niemozliwe. Przeciwnie,
moment przyciggajacy elektromagnes prze-
kaznika zwieksza sie.

Poza tem dzieki umieszczeniu w ukla-
dzie lokomotywy dwéch lub wiecej obwo-
dow, sprzezonych ze soba, umozliwia sie
otrzymanie szerszych granic czgstotliwo-
éci, w ktérych dzialanie przekaznika jest
pewne. Jezeli np. w obu obwodach lokomo-
tywy sa umieszczone kondensatory, mozna
otrzymaé dzieki rozmaitemu nastawieniu
sprzezenia obu obwodéw w znany sposéb
uwidocznione na fig. 9, 10 i 11 rézne rodza-
je krzywych pradu, przyczem znéw odcie-
ta przedstawia czestotliwo$é, rzedna zas—
odpowiadajacy jej prad przekaznika. Przy-
tem krzywe 27, 28 i 29 przedstawiaja prad
normalny, zas krzywe 30, 31 i 32 — prad
w przypadku znajdowania si¢ pod ukladem
lokomotywy mas zelaznych. Fig. 9 uwi-
docznia przebieg pradu przy sprzezeniu
- stabem, fig. 10 przy sprzezeniu §redniem, a
fig. 11 przy sprzezeniu silnem. Podczas
gdy przy sprzezeniu stabem mamy stosun-
kowo waskie granice czestotliwosci, w kto-
rych dzialanmie przekaZnika jest pewme, o-
trzymujemy przy sprzezeniu silnem  (fig.
11) te granice wprawdzie bardzo szeroka,
lecz powstajace w krzywej pradu obnize-
nie 33 powoduje zblizenie si¢ pradu robo-
czego do pradu minimalnego J,, przy kté-
rym kotwica przekaznika odpada. To zbli-
Zenie sie warto$ci natezenia prgdu prze-
plywajacego przez przekaznik do warto-
$ci natezenia pradu minimalnego zwigksza
si¢ jeszcze wskutek znajdujacych si¢ pod
ukladem lokomotywy mas zelaznych (krzy-
we 32). Odpowiednio do tego sprze¢zeniem
najkorzystniejszem do celéw niniejszych
jest sprzezenie $rednie, czyli sprzezenie
tak silne, iz nastepuje rozszerzenie granic
czestotliwosci, w ktérych przekaznik dzia-
ta prawidlowo, jednak przy znajdujacych
si¢ pad uktadem lokomotywy masach ze-

laznych nie nastepuje obnizenie ~wartosct
natezenia pradu ponizej wartosci nateze-
nia pradu normalnego.

Otrzymujemy wigc przy stosowaniu na
lokomotywie dwéch lub wigkszej liczby
cbwodéw rezonansowych nietylko zabez-
pieczenie od oddzialywania ze strony znaj-
dujacych si¢ obok szlaku mas zelaznych,
lecz poza tem jeszcze mozliwos$é znacznego
rozszerzenia granic czestotliwosei, w kté-
rych dzialanie przekaznika jest pewme.

Urzadzenie lokomotywy, w ktérem ma-
ja byé wyzyskane wszystkie zalety powyz-
sze, winno wiec posiadaé dwa obwody, kté6-
rych sprzezenie jest tego rodzaju, iz
wzmacnia si¢ wskutek znajdujacych sie pod
niem mas zelaznych. Sprzezenie to winno
byé poza tem przy stosowaniu kondensato-
réw tak stabe, azeby przy wzmocnieniu go
dzieki masom zelaznym, na wszelki przy-
padek, wzrastal prad w obwodzie prze-
kaznika. Poza tem winna istnie¢ mozliwosé
wystarczajaco silnego sprz¢zemia ukladu
lokomotywy z obwodem torowym, aby
przy przejezdzaniu ponad obwodem rezo-
nansowym i przy sygnale wskazujagcym
st6i’" osiagnaé mozliwie silna reakcj¢ na
urzadzenie lokomotywy, czyli prad prze-
kaznika skompensowaé mozliwie zupelnie
do zera. : :

Nizej opisano urzadzenie, ktére odpo-
wiada powyzszym wymaganiom. Fig, 12 u-
widocznia przebiedi strumienia magnetycz-
nego w urzgdzeniu lokomotywy przy nox-
malnej jezdzie. Elektromagnes lokomoty-
wy sklada sie tu np. z dwéch réwnolegle
umieszczonych wzgledem siebie rdzeni e-
lektromagneséw 34 i 35. Cewki wzbudza-
jace 36 i 37 sa umieszczone nakrzyz na
rdzeniach dwéch elektromagneséw. Cewki
wzbudzajace 36 i 37 jak réwniez cewki od-
biorcze 38 i 39 sa polaczone szeregowo. W
obwodzie pradu cewek odbiorczych 38
wzglednie 39 miesci sie przekaznik impul-
syjny 2.

Przy jezdzie na wolnym szlaku stru-
mienie magnetycane 41 i 42 wzglednie 43



i 44 przenikaja cewki odbiorcze 38 i 39 w
cznaczonym strzalkami kierunku tak, iz
w uzwojeniach 38 i 39 dziala réznica obu
przenikajacych je strumieni. W' celu uwi-
docznienia mniejwigcej rozmaitych natezen
strumieni magnetycznych, sg te ostatnie na
fig. 12, 13 i 14 zaopatrzone, zaleznie od ich
natezenia, w rozmaita liczbe strzalek. Dzig-
ki odpowiedniemu nastawieniu warunkéw
magnetyczych osiaga si¢ to, ze strumien
magnetyczny 42 jest wigkszy od strumie-
ria magnetycznego 41 i strumienn magne-
tyczny 44 — wigkszy od strumienia ma-
gnetycznego 43. Obwod przekaznika jest
wigc z obwodem wzbudzajagcym stabo
sprzgzony wskutek réznicowego strumienia
magnetycznego {42 — 41 wzglednie 44 —
43). Indukowane w cewkach odbiorczych
38 wzglednie 39 sily elektromotoryczne su-
muja si¢. Przez uzwojenie przekaznika im-
pulsyjnego przeplywa prad i kotwica jego
zostaje przyciagnieta.

Elektromagnes torowy (fig. 13) sklada
sie z rdzenia zelazmego 20, zaopatrzonego
w uzwojenie 22. Réwnolegle do uzwojenia
22 jest wlaczony kondensator 23, ktory
przy sygnale wskazujacym ,jazde” moze
byé zwarty przez parg kontaktéw 24. Przy
przejezdzaniu ponad elektromagnesem to-
rowym przy sygnale, wskazujacym ,st6j",
zamykaja sie wytworzone przez cewki
wzbudzajace 36 wzglednie 37 linje sit ma-
gnetycznych poprzez rdzefri elektromagne-
su torowego tak, ze dzialaja jeszcze stru-
mienie magnetyczne 45 i 46. Strumienie te
indukuja, w uzwojeniu elektromagnesu to-
rowego sile elekiromotoryczna, ktéra dzia-
la poprzez kondensator torowy 23 i wy-
twarza w uzwojeniu 22 elektromagnesu to-
rowego silny prad. Prad ten oddzialywa na
elektromagnes lokomotywy w postaci wy-
tworzonych przezeri strumieni magnetycz-
nych 47 i 48. Dzigki umieszczeniu w obwo-
dzie torowym kondensatora i wyzyskaniu
jego wlasnosci rezonansowych w zwiazku z
indukcyjnoscia, uzwojenia elektromagnesu
torowego 22, fazy i wielko$é strumieni re-

akcyjnych 47 i 48 reguluje si¢ w ten spo-
s6b, ze sumy przenikajacych cewki odbior-
cze 38 i 39 strumieni magnetycznych 41, 42,
45 i 47, jak rowniez 43, 44, 46 i 48 w przy-
blizeniu kompensuja si¢ do zera tak, iz w
cewkach odbiorczych 38 i 39 zadne sily e-
lektromotoryczne nie sa juz indukowane.
Uzwojenie przekaznika impulsyjnego zo-
staje pozbawione pradu. Kotwica przekaz-
nika impulsyjnego odpada, dzigki czemu, w
znany sposéb, zapoczatkowuje si¢ samo-
czynne hamowanie pociggu albo nadawanie
sygnalu.

Przy nastawieniu sygnalu na ,jazde”
(fig. 14) zwiera sie kondensator 23, nale-
zacy do elektromagnesu torowego, poprzez
kontakty 24 umieszczone na semaforze.
Wprawdzie dzialaja znéw strumienie 45
i 47, jak réwniez 46 i 48. Jednakze dzigki
zwarciu kondensatora torowego 23, stru-
mienie 47 i 48 sa tak male, ze nie wywie-
raja zadnej znacznej zmiany w silach e-
lektromotorycznych, indukowanych w cew-
kach odbiorczych 38 wzglednie 39. Przez
obwéd przekaznika przeptywa jeszcze prad .
o takiem natezeniu, ze kotwica przekaznika
odpasé nie moze.

Przy przejezdzaniu obok mas zelaznych
(fig. 15), jak np. obok diwigaréw mosto-
wych lub umieszczonych obok toru szyn
49, wzmacniaja si¢ strumienie magnetycz-
ne 42 i 44 dzieki strumieniom 45 i 47.
Wskutek tego osiaga sie to, ze przenikaja-
cy cewki odbiorcze 38 i 39 strumieni magne-
tyczny (42 — 41) wzglednie (44 — 43)
wzrastaja osiagajac wartosé [(42+4-45)—41]
wzglednie [(44 + 46) — 43]. Do obwodu
impulsyjnego jest doprowadzana jeszcze
wicksza energja, anizeli przy jezdzie na
wolnym szlaku tak, ze zaktécenia wskutek
przejazdu obok mas zelaznych s3 niemozli-
we. -

Do nastawienia najlepszego sprzezenia
miedzy obwodami pradu wzbudzajacego i
odbiorczego na lokomotywie, to znaczy do
nastawienia stosunku wartosci strumienia
42 : do wartosci strumienia 41 wzglednie



warto$ci strumienia 44 do wartosci stru-
mienia 43 mozna (fig. 16) posrodku obu
rdzeni elektromagneséw lokomotywy 34 i
35 umiescié prostopadle do ich osi podiuz-
nej jarzmo laczace 50. 'Wskutek zmiany
szczeliny powietrznej miedzy jarzmem i
rdzeniem zelaznym otrzymuje si¢ tez zmia-
ne strumieni magnetycznych, tym sposo-
bem za$ kazde zadane sprzezenie.

Zamiast jednego jarzma nastawczego
posrodku, mozna tez (fig, 17) umiesci¢ dwa
jarzma nastawcze 51, 52 poza cewkami.

Na fig. 18 i 19 uwidoczniono dwa przy-
klady, w ktérych, zamiast dwéch elektro-
magnesé6w lokomotywy, 'stosuje si¢ tylko
jeden elektromagnes lokomotywy z umie-
szczonym nad nim jarzmem zamykajacem.
Uzwojenia wzbudzajace 53 i 54 przylaczo-
ne do zrédla pradu I sa polaczone ze soba
w jednakowym kierunku i na wolnym szla-
ku wysylaja strumieri 56 przez cewke od-
biorcza 55. Trzecie uzwojenie wzbudzaja-
ce 57, umieszczone na jarzmie zamykaja-
cem 58, wysyla drugi strumiern magnetycz-
ny 59 przez cewke odbiorcza 55 i to tak,
ze strumieri magnetyczny 56 jest wigkszy
od 59 i poza tem oba strumienie magne-
tyczne 56 i 59 wewnatrz cewki odbiorczej
posiadaja kierunki przeciwne. I tu moze
wielko$é strumieni magnetycznych, a zara-
zem sprzezenie miedzy obwodami wzbu-
dzajacym i odbiorczym byé nastawiona
rozmaicie i to zaréwno przez dobér odpo-
wiedniej liczby zwojow w cewkach wzbu-
dzajacych, jak i zmiany opornosci magne-
tycznej miedzy rdzeniem elektromagnesu
impulsyjnego 4 i jarzmem zamykajacem 58.
I tu przy przejezdzaniu obok mas zelaz-
nych sprzezenie wzmacnia si¢, tym sposo-
bem za$ prad przekaznika wzrasta. Sposéb
dzialania przy przejezdzaniu obok elektro-
magnesu torowego jest podobny do opisa-
nego w poprzednim przykladzie.

Na fig. 19 przedstawiono podobny przy-
klad, w ktérym jednak obwody wzbudza-
jacy i odbiorczy sa zamienione jeden na
drugi. Liczba 60 oznacza cewke wzbudza-

jaca, umieszczona mna rdzeniu elektroma-
gnesu impulsyjnego 4; liczbami 61, 62 i 63
oznaczono uzwojenia wzbudzajace, umie-
szczone na elektromagnesie impulsyjnym
4 wzglednie jarzmie zamykajacem 58. Sens
uzwojenia jest tu znoéw tak dobrany, ze
wytworzone w uzwojeniach 61 i 63 sily e-
lektromotoryczne sa skierowane przeciwnie
do sit elektromotorycznych, wywolanych w
uzwojeniu 62. Przytem obie sily elektro-
motoryczne nie powinny si¢ znosié calko-
wicie i w tym celu winien byé zachowany
warunek, aby iloczyn z wartosci strumie-
nia magnetycznego 56 i liczby zwojow w
uzwojeniach 61 i 63 byl wigkszy od iloczy-
nu z wartosci strumienia magnetycznego
59 i liczby zwojéw w uzwojeniu 62.

Gdyby przy omawianych ukladach po-
laczeri kondensator byl umieszczony tylko
w jednym z obwodéw lokomotywy (np. w
obwodzie przekaznika), to urzadzenie by-
toby nadal wolne od zaklécern ze strony
mas zelaznych, jedynie charakterystyka
natezenia pradu w przekazniku (fig. 10)
nie otrzymalaby wéwczas ksztaltu rozsze-
rzonego.

Podczas gdy w dotychczasowych przy-
kladach zadane sprzezenie $rednie obu ob-
wodow lokomotywy osiaga si¢ przez za-
stosowanie dwu elektromagneséw impul-
syjnych, mozna osiagnaé dalsze ulepszenie
w ten sposéb, ze oba obwody lokomotywy
sprzega sie w dwoéch miejscach, z ktorych
jedno sprzezenie miesci si¢ na elektroma-
gnesie lokomotywy, przyczem obydwa
sprzezenia sa niejednakowo duze i w sto-
sunku do przekaznika impulsyjnego dziata-
ja jedno przeciw drugiemu.

Fig. 20 — 23 przedstawiaja urzadzenie,
wykonane w mysl wynalazku, w ktérem
drugie miejsce sprz¢zenia jest umieszczone
na transformatorze. Pierwsze miejsce
sprzezenia znajduje si¢ na rdzemiu elek-
tromagncsu lokomotywy 101 i sklada sie z
dwoch uzwojen 102 i 104, z ktérych kazde
znajduje si¢ w jednym z obwodéw, ktore
maja byé sprzeiome, przyczem uzwojenie,



znajdujace si¢ w obwodzie wzbudzajacym
jest np. rozdzielone. Uzwojenie to jest po-
laczone ze irédlem pradu 105 poprzez
kondensator 103, podczas gdy cewka od-
biorcza 104 Yaczy si¢ z uzwojeniem prze-
kaznika 107 poprzez kondensator 106. W
pierwszym obwodzie wzbudzajacym znaj-
duje si¢ uzwojenie 108, umieszczone na
transformatorze 109. Uzwojenie wtoérne
110 transformatora jest umieszczone w ob-
wodzie odbiorczym. Uzwojenia 104 i 110
sa tak laczome, ze wytworzone w nich sily
elektromotoryczne sa skierowane jedna
przeciw drugiej, przyczem sila elektromo-
toryczna uzwojenia 104 przewaza. Sprze-
Zenie uzwojen 102 i 104 wzglednie 1081 110
jest silne dzigki umieszczeniu na wspél-
nych rdzeniach, staje si¢ ono jednak znéw
stabsze dzieki temu, Ze dzialanie w uzwo-
jeniu 110 jest skierowane przeciw dziala-
niu w uzwojeniu 104.

Celem objasnienia zjawisk zachodza-
cych przy przejezdzaniu ponad masami
zelaznemi wzglednie ponad obwodem toro-
wym w polozeniu sygnalu nastawionym na
wst6j” i na ,jazde”, wytworzone uzwoje-
niami strumienie 'magnetyczne sa naryso-
wane i zaopatrzone w odpowiednia liczbe
strzalek, zaleznie od ich natezenia, przy-
czem przypuszcza sig, ze uzwojenia 104 i
110 maja, jednakows liczbe zwojow tak, ze
wytworzone sily elektromotoryczne po-
réwnaé mozna na podstawie samych stru-
mieni magnetycznych. Fig. 20 przedstawia
urzadzenie przy jezdzie na wolnym szla-
ku, przyczem w celu wzbudzenia prze-
kaznika jest uwzgledniona rézmica warto-
éci obu strumieni sprzezonych 111 i 122,
ktéora przyciaga kotwice 112 przekaznika.

Fig. 21 przedstawia urzadzenie przy
przejezdzaniu umieszczonej obok szlaku
szyny 113. Strumiei magnetyczny 111
przytem jeszcze si¢ wzmacnia, dzieki prze-
rlywajacemu przez szyny strumieniowi
magnetycznemu 114 tak, ze sila elektromo-
toryczna, powodujaca przyciggnizcie kotwi-
cy 112, zostaje réwniez zwigkszona.

Fig. 22 przedstawia urzadzenie obwodu
rezonansowego, umieszczonego obok szla-
ku i dostrojonego do wspolpracy z urza-
dzeniem lokomotywy. Przytem umieszczo-
ny obok szlaku rdzeri zelazny 115 jest za-

" opatrzony w uzwojenie 116, ktore jest

zamkniete poprzez kondensator 117. Para
kontaktéow 1719, umieszczonych w celu
zwarcia kondensatora 117 przy sygnale 118
wskazujacym ,jazde”, jest tu otwarta.
Przy przejezdianiu ponad rdzeniem ze-
laznym 115 powstaje strumied magnetycz-
ny 120, przenikajacy uzwojenie 116, ktory
za posrednictwem obwodu rezonansowego
z kondensatorem 117 powoduje strumieri
reakcyjny 121. Sprzezenie obu obwodéw
lokomotywy jest teraz tak dobrane, ze stru-
mien reakcyjny 121 kompensuje do zera
sile elektromotoryczna, dzialajaca w obwo-
dzie przekaznika.

Fig. 23 przedstawia urzadzenie przy
sygnale 118 wskazujacym ,jazde”, wigc
przy zamknigtej parze kontaktow 119 i
zwartym przez to kondensatorze 117. Po-
wstaja wprawdzie znéw oba strumienie
magnetyczne 120 i 121, dzieki jednak wy-
taczeniu dziatania kondensatora 117, stru-
miefi magnetyczny 121 jest utrzymywany
tak maly, ze nie powstaje zadna znaczna
zmiana w natezeniu pradu przekaznika.

W opisanem urzadzeniu lokomotywy
mozna si¢ rowniez obyé bez kondensato-
row. Lecz i w tym przypadku urzadzenie
pozostaje nadal wolne od zaklécen ze stro-
ny mas zelaznych. W' celu wyregulowania
niezbednej do wytworzenia strumienia
liczby zwojow, mozna transformator w pro-
sty spos6b wyposazyé w nastawcze jarzmo
zamykajace (fig. 23). Do wyregulowania
za$ fazy strumienia magnetycznego dobrze
jest umiesci¢é w obwodzie wzbudzajacym,
réwnolegle do uzwojeri wzbudzajacych 102
albo 108, regulowane oporniki bezindukcyj-
ne albo o opornosci pozorne;j.

Fig. 24 przedstawia dalszy przyklad, w
ktérym mnie zastosowano transformatora.
Pominiecie transformatora stalo sie mozli-



we przez umieszezenie drugiego miejsca
sprzezenia w postaci uzwojent 168 i 110 na
rdzeniu zelaznym 123 samego przekaznika.
Kompensacja strumieni magnetycznych
jest tu wiec przeniesiona na sam prze-
kainik impulsyjny. Skutek jest tu podobay
do skutku opisanego w urzadzeniu po-
przedniem. Strumien przekaznika, wywo-
tany przez prad T,, przeptywajacy przez
uzwojenie 110, przy jezdzie nommalnej, jest
wigkszy od spowodowanego zapomoca, pra-
du J,, przeplywajacego przez uzwojenie
108 w kierunku przeciwnym. Réznica obu
pol dziala wiec i przycigga kotwicg. Przy
przejezdzaniu mas zelaznych rézmica
zwigksza si¢ przez wzmocnienie sprzezenia
migdzy uzwojeniami 102 i 104, przy prze-
jezdzaniu za$§ torowego obwodu rezonanso-
wego wytwarza si¢, jak uprzednio, silny
strumien reakcyjny, ktory réznice dziala-
jacych w przekaznikach pél redukuje do
zera; kotwica przekaznika odpada. Réw-
niez i przy tym ukladzie potaczen moga byé
stosowane srodki przesuwajace faze, np.
przylaczenie opornikéw omowych réwnole-
gle do uzwojern elektromagnesu lub prze-
kaznika.

W ukladzie potaczen, przedstawionym
na fig. 20 i 24 mozna zasilanie uzwojen 102
i 108 uskuteczniaé nietylko szeregowo lecz
réwniez i réwnolegle.

W pewnych okolicznosciach jest poza-
dane przedluzemie czasu trwania impulsu,
mianowicie w celu pokonania bezwladno-
$ci przekaznika; mozna to osiagngé w ten
sposob, ze przekaznik dziala poprzez lam-
pe o wyladowaniu jarzacem, ktérej napie-
cie, przy ktérem nastgpuje wyladowanie,
sklada si¢ z napiecia pradu stalego i do-
datkowego napiecia pradu zmiennego. Na-
piecie dodatkowe pradu zmiennego pobie-
ra si¢ przytem z ukladu elektromagneséw
lokomotywy, w niniejszym przypadku np.
z taceonych przeciw sobie uzwojed 104 i
110. We wszystkich przypadkach warunki
magnetyczne i elektryczne winny byé tak
dobrane, by przy jezdzie na wolnym szla-

{

ku regulujace napiecie dodatkowe pradu
zmiennego w przyblizeniu réwnale sie seru
i powstalo dopiero pray spragieniu elek-
tromagnesu lokometywy z terowym obwo-
dem rezonansowym dzieki powstajacemu
przytem reakcyjnemu strumieniowi magne-
tycznemu.

Jeszcze w prostszy sposéb mozna za-
dane sprzezemie osiagnaé przea urzadzenie
jednego miejsca sprzesenia na alektroma-
gnesie lokomotywy, a drugiego miefsca
sprz¢zenia na samej pradnicy, zasilajacej
enerdja urzadzenie do oddzialywania na
pociag.

Przyklad tego rodzaju spraeiemia jest
uwidoczniony na fig. 25. Do zaciskéw 202,
203 generatora 201 z jedmej strony jest
przylaczone uzwojenie wazbudzajace 205
umieszczone na elekiromagnesie lokomoty-
wy 204, a z drugiej uzwojenie 206 umie-
szczone réwniez na rdzeniu elektromagne-
su lokomotywy i szeregowo polaczane z u-
zwojeniem przekainika 207. Prad w
uzwojeniu 205, wywolany napiecteny zaci-
skowem U, wytwarza strumierd magnetycz-
ny Z,, ktéry w uzwojeniu 206 wytwarea si-
te elekiromotoryczng E, ktéra w obwodaie
przekainika ma przeciwny kisrunsk de na-
pigeia zaciskowego 1J, preyczem jednak K
jest wieksze od U, Roznica miedzy oby na-
pieciami dziala pa uzwojenie pwzekazoike
207.. Gdy elektromagnes impulsyiny 204
jest przesuwany ponad masami zeglaznemi,
wzmacnia sig¢ 4, i edpowiednio te¢ E tak,
ze napieoie wzbndzajace przekadnika
zwigksza sig jeszcze bardziej. Pod wely-
wem zaé obwodu rezonansowego wytwarza
si¢ strumien magnetyczny skierowany prze-
ciw strumieniowi magnelycznegu 21 {ego
rodzaju, ze napigcie E zmniejsaa sie, zas
roznica miedzy napieciami U i E w praybli-
Zeniu réwna sig zeru, Kotwica przekaénika
odpada i w znany sposGb powoduje zatrzy-
manie pociagu. W jednym albo w obu ob-
wodach sprzeionych moga byé umieszczo-
ne kondensatory 209 i 210. Réwniei przez
stosowanie specjalnych srodkéw przesuwa-



jacych faze (wlaczenie do obwodéw elek-
tromagneséow lokomotywy odpowiednich
opornosci pozornych) mozna osiagnaé zu-
pelna kompensacje przesuniecia faz napigé

UiE
Zastrzezenia patentowe.

1. Uklad do oddzialywania na pociag,
przy ktérym oddzialywanie na urzadzenie
lokomotywy jest wuskuteczniane przez
sprzezenie ukladu lokomotywy z umie-
szczonym obok szlaku obwodem z indukcyj-
nosciag i pojemnoscia, znamienny tem, zZe
uktad lokomotywy sklada si¢ z dwéch lub
wigkszej liczby obwodéw (12, 13), ktore
tak sa ze soba sprzezone, ze przy dostaniu
si¢ pod nie mas zelaznych otrzymuje sie
wzmocnienie sprze¢zenia.

2. Uklad wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, ze posiada dwa obwody (12, 13), kto-
rych sprzezenie jest uskuteczniané na
wspélnym rdzeniu elektromagnesu (4) lo-
komotywy.

3. Uklad wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, ze posiada dwa lub wigksza liczbe e-
lektromagneséw (34, 35), umieszczonych
na lokomotywie, z ktérych kazdy jest wy-
posazony w jedno uzwojenie (36 wzgled-
nie 37) jednego obwodu (90) i jedno uzwo-
jenie (38 wzglednie 39) drugiego obwodu
(91) przyczem uzwojenia te sa ze soba
sprzezone.

4. Uklad wedtug zastrz. 1 — 3, zna-
mienny tem, ze posiada w kazdym ze sprze-
zonych obwodéw lokomotywy kondensator
(92 wzglednie 93) w celu rozszerzenia gra-
nic czestotliwosci, w ktérych dziatanie prze-
kaznika jest pewne.

5. Uklad wedlug zastrz: 3, znamienny
tem, zZe posiada jarzmo lub kilka jarzm (50,
51, 52), ktére krzyzujq si¢ z jednym lub
kilkoma elektromagnesami (34, 35), umie-
szczonemi na lokomotywie, przez co mozna
zmieni¢ stopienn sprzezenia obu obwodéw
lokomotywy.

6. Uklad wedlug zastrz. 1 albo 4, zna-
mienny tem, ze jedno miejsce 'sprzezenia
obu obwodéw lokomotywy jest umieszczo-
ne na rdzeniu elektromagnesu {101) loko-
motywy, drugie za§ mnazewnatrz niego,
przyczem oba sprzezenia sa réznej wiel-
kosci i w stosunku do przekaznika impul-
syjnego dzialaja w odwrotnych kierun-
kach.

7. Uktad wedtug zastrz. 6, znamienny
tem, ze posiada transformator (109), za-
pomoca ktérego uskutecznia si¢ drugie
sprzezenie.

8. Uklad wedlug zastrz. 7, znamienny
tem, ze w celu regulacji posiada jarzmo
zamykajace, umieszczone w transformato-
rze (109,) ktére umozliwia dowolne nasta-
wienie stopnia sprzezenia.

9. Uktad wedlug zastrz. 6, znamienny
tem, ze drugie miejsce sprzezemia znajdu-
je sie na rdzeniu zelaznym (123) samego
przekaznika impulsyjnego.

10. Uklad wedlug zastrz. 6—9, zna-
mienny tem, Zze posiada oporniki o oporno-
$ci pozornej lub bezindukcyjnej, ktore u-
mozliwiaja nastawienie fazy strumienia
magnetycznego i sa umieszczone réwnole-
gle do uzwojenn wzbudzajacych.

11. Uklad wedlug zastrz. 6—10, zna-
mienny tem, Ze posiada umieszczona w ob-
wodzie odbiorczym lampe o wyladowaniu
jarzacem, ktérej napigcie, niezbedne do
otrzymania wyladowan, sklada si¢ z na-
piecia pradu stalego i dodatkowego napie-
cia pradu zmiennego, ktére jest pobierane
z ukladu elektromagneséw lokomotywy.

12. Uklad wedlug zastrz. 6, znamien-
ny tem, ze drugie miejsce sprzezenia stano-
wi pradnica (201), zasilajaca energja uktad
umieszczony na lokomotywie.

Siemens & Halske
Aktiengesellschaft.
Zastepca: Inz. dypl. M. Zoch,
rzecznik patentowy.
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