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(57) Abstract: A surface arrangement (1) for a vehicle, said surface arrangement (1) forming a surface (T) and being adjustably arranged
on a vehicle assembly (2), has a plurality of surface elements (10) which are arranged next to one another in a row to form the surface
(T) and are supported on one another, wherein the surface elements (10) are adjustable in order to adjust the surface (T), and at least
one of the surface elements (10) has a cushioning element (16). In this way, a surface arrangement is provided which can be used to
provide (optionally tlexibly contigurable) surfaces in a vehicle.

(57) Zusammenfassung: Eine Flichenanordnung (1) fiir ein Fahrzeug, die eine Fliche (T) ausbildet und verstellbar an einer Fahr-
zeugbaugruppe (2) angeordnet ist, weist eine Mehrzahl von Flachenelementen (10) auf, die zum Ausbilden der Flidche (T) aneinander
angereiht und aneinander abgestiitzt sind, wobei die Fldchenelemente (10) zum Verstellen der Flache (T) verstellbar sind und zumindest

[Fortsetzung auf der ndichsten Seite]
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eines der Fliachenelemente (10) ein Polsterelement (16) aufweist. Auf diese Weise wird eine Flachenanordnung bereitgestellt, die zur
Bereitstellung von (gegebenenfalls flexibel einstellbaren) Flachen in einem Fahrzeug verwendet werden kann.



10

15

20

25

30

35

40

WO 2019/007804 PCT/EP2018/067426

Flachenanordnung mit einer Mehrzahl von Flachenelementen zur Ausbildung einer
Flache in einem Fahrzeug

Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Flachenanordnung fiir ein Fahrzeug nach dem Oberbegriff des
Anspruchs 1.

Eine derartige Flachenanordnung bildet eine Flache aus und ist verstellbar an einer
Fahrzeugbaugruppe angeordnet.

Bei einem eine Flachenanordnung ausbildenden Ablagetisch, wie er zum Beispiel aus der
DE 10 2011 056 355 A1 bekannt ist, sind Flachenelemente in Form von Lamellen
aneinander angereiht und kdénnen zum Bereitstellen eines Tisches entlang einer
FOhrungsbahn aus Flihrungsschienen ausgefahren werden.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Flachenanordnung bereitzustellen, die,
Uber einen Ablagetisch hinaus, zur Bereitstellung von (gegebenenfalls flexibel
einstellbaren) Flachen in einem Fahrzeug Verwendung finden kann.

Diese Aufgabe wird durch einen Gegenstand mit den Merkmalen des Anspruchs 1 geldst.

Demnach weist die Flachenanordnung eine Mehrzahl von Flachenelementen auf, die zum
Ausbilden der Flache aneinander angereiht und aneinander abgestitzt sind, wobei die
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Flachenelemente zum Verstellen der Flache verstellbar sind und zumindest eines der

Flachenelemente ein Polsterelement aufweist.

Dadurch, dass ein Flachenelement oder mehrere Flachenelemente ein oder mehrere
Polsterelemente aufweisen, wird méglich, durch die Flachenanordnung eine gepolsterte
Flache, zum Bereitstellen zum Beispiel einer Sitzfliche oder einer Stltzeinrichtung wie
eine Armstitze oder dergleichen, zu schaffen, die durch Verstellen der Flachenelemente
zueinander in ihrer Form angepasst und gegebenenfalls auch in einer Fahrzeugstruktur,
zum Beispiel in einem Fahrzeugboden oder einem Gehduse einer Konsole oder
dergleichen, versenkt werden kann.

Das Polsterelement kann beispielsweise als Kissen oder Polster an dem Flachenelement
angeordnet, zum Beispiel mit dem Flachenelement verklebt sein. Das Polsterelement stellt
einen weichen, gepolsterten Abschnitt an dem Flachenelement zur Verfligung.

Die Flachenelemente kdénnen zum Beispiel durch langserstreckte Lamellenelemente
gebildet sein. Solche Lamellenelemente kénnen entlang einer Langsrichtung erstreckt und
entlang einer Bewegungsrichtung quer zur Langsrichtung aneinander angereiht sein. Die
Flachenelemente kénnen aber auch eine andere, rechteckige oder gar quadratische Form

aufweisen.

In einer Ausgestaltung sind die Fldchenelemente in einer eingefahrenen Stellung in oder
an der Fahrzeugbaugruppe aufgenommen, wobei die Fldchenelemente entlang einer
Bewegungsrichtung zu der Fahrzeugbaugruppe bewegbar sind, um die Flachenelemente
aus der eingefahrenen Stellung in eine ausgefahrene Stellung zu Uberfiihren. In der
ausgefahrenen Stellung sind die Flachenelemente derart aneinander abgestiitzt, dass die
Flachenelemente eine belastbare Flache ausbilden.

Die Flache der Flachenanordnung wird durch Flachenelemente gebildet, die
bedienungsabhangig flexibel zueinander bewegbar sind. Dadurch, dass die
Flachenanordnung aus Flachenelementen zusammengesetzt ist, ergibt sich eine
Anordnung, die zum Verstauen in der eingefahrenen Stellung gegebenenfalls aufgerollt
werden kann, sodass die Flachenanordnung bauraumgiinstig (zumindest weitestgehend)
innerhalb der Fahrzeugbaugruppe aufgenommen werden kann. Zum Ausfahren kénnen
die Flachenelemente bewegt und in die Bewegungsrichtung aus der Fahrzeugbaugruppe
heraus verfahren werden. In der ausgefahrenen Stellung bilden die Flachenelemente die
Flache aus und sind dabei derart aneinander abgestitzt, dass die Flachenanordnung
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hinreichend belastbar ist und damit beispielsweise als Sitzflache, Abdeckung oder Ablage

dienen kann.

Mittels der Flachenelemente der Flachenanordnung wird eine Flache bereitgestellt, die
vorzugsweise frei im Fahrzeug erstreckt und nur an einem Ende an der
Fahrzeugbaugruppe abgestitzt ist. Der Kraftfluss zur Abstitzung wird hierbei unmittelbar
zwischen den Flachenelementen gebildet, indem benachbarte Fléachenelemente sich
(ausschlieBlich) aneinander abstitzen. Die Flachenanordnung erstreckt sich somit in der
ausgefahrenen Stellung von der Fahrzeugbaugruppe, ohne weitere Abstiitzung im
Fahrzeug.

Die Flachenelemente kénnen entlang einer ersten Richtung aneinander angereiht sein,
sodass sich eine Anordnung von entlang der ersten Richtung aneinander anschlieBenden
Flachenelementen ergibt. In Erweiterung einer solchen eindimensionalen Anreihung
kénnen die Flachenelemente jedoch auch entlang unterschiedlicher Raumrichtungen
aneinander angereiht sein. So kénnen erste Flachenelemente entlang einer ersten
Richtung aneinander angereiht sein, wobei an zumindest ein erstes Flachenelement
entlang einer quer zur ersten Richtung gerichteten, zweiten Richtung ein zweites
Flachenelement anschlieBt, das an dem zumindest einen ersten Flachenelement
abgestitzt und zu dem zumindest einen ersten Flachenelement verstellbar ist. Es ergibt
sich eine durch die Flachenelemente gebildete Flache, die flexibel in ihrer Krimmung
sowohl entlang der ersten Richtung als auch entlang der zweiten Richtung angepasst

werden kann.

Die Flachenelemente sind, in einer Ausgestaltung, um Gelenkachsen zueinander
schwenkbar, die quer zur Bewegungsrichtung erstreckt sind. Durch Verstellen der
Flachenelemente zueinander um die Gelenkachsen kann somit die Form der Flache
angepasst werden, insbesondere auch um die Anordnung der Flachenelemente
zueinander zwischen der eingefahrenen Stellung und der ausgefahrenen Stellung zu
verandern, um einerseits in der eingefahrenen Stellung eine kompakte Aufbewahrung fir
die Flachenanordnung zu schaffen, in der ausgefahrenen Stellung aber eine Flache

gewtinschter Form bereitzustellen.

In einer ersten vorteilhaften Ausflihrungsform kénnen Flachenelemente Uber Gelenke
gelenkig miteinander verbunden sein. In diesem Fall sind benachbarte Flachenelemente
Uber Gelenke aneinander festgelegt und aneinander gehalten.
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Nach einem vorteilhaften Aspekt sind benachbarte Flachenelemente hierbei an den
Gelenken voneinander |6sbar, was die Handhabbarkeit der Flachenanordnung verbessern
kann. So ermdglicht die Ldsbarkeit der Gelenke, dass bei ibermaBig groBer Belastung
sich Flachenelemente voneinander trennen kdnnen, ohne dass es zu einem irreversiblen
Bruch an den Flachenelementen kommt. Durch Wiederherstellen der gelenkigen
Verbindung an den Gelenken kann die Flachenanordnung dann wiederum in einen
betriebsgemaBen Zustand Uberfihrt werden, was beispielsweise selbsttatig beim
Einfahren der Flachenanordnung in die Fahrzeugbaugruppe erfolgen kann.

Die Flachenelemente sind in der ausgefahrenen Stellung derart aneinander abgestitzt,
dass sie die Flache bilden. In der ausgefahrenen Stellung sind zumindest einige der
Flachenelemente frei von der Fahrzeugbaugruppe erstreckt und dabei vorzugsweise
ausschlieBlich aneinander abgestiitzt, nicht aber jeweils an einer Fihrungsschiene. Die
durch die Flachenelemente gebildete Flache erstreckt sich somit frei von der
Fahrzeugbaugruppe unter Abstitzung der Flachenelemente aneinander.

Um eine solche Abstlitzung bereitzustellen, weisen die Flachenelemente beispielsweise
jeweils zumindest eine Anschlagfldche auf, die insbesondere senkrecht zur Gelenkachse
und senkrecht zur Bewegungsrichtung zu einem zugeordneten Gelenk des jeweiligen
Flachenelementes versetzt ist. In der ausgefahrenen Stellung liegen die Anschlagflachen
benachbarter Flachenelemente aneinander an, sodass darlber die Fldchenelemente
aneinander abgestitzt sind und Drehmomente, die in Belastungsrichtung an dem zwischen
den benachbarten Flachenelementen befindlichen Gelenk wirken, somit Uber die
Anschlagflachen aufgenommen und abgeleitet werden kénnen. Die Flachenelemente
werden somit durch Anlage der Anschlagflachen in Position zueinander gehalten, sodass
eine geeignete Flache gebildet wird.

In einer Ausgestaltung weisen die Flachenelemente jeweils zumindest ein Flihrungsglied
auf. Beispielsweise kénnen die Flachenelemente jeweils zwei Flihrungsglieder aufweisen,
die an den Enden des jeweiligen Flachenelements angeordnet sind und beispielsweise die
gelenkige Verbindung zu benachbarten Flachenelementen herstellen. Uber die
Fihrungsglieder kdnnen die Flachenelemente beispielsweise an einer Flhrungsschiene
der Fahrzeugbaugruppe gefihrt sein, wobei die Flhrungsglieder zum Ausfahren der
Flachenanordnung aus der Fihrungsschiene ausgefahren und zum Einfahren der

Flachenanordnung dann wieder in die Flihrungsschiene eingefahren werden kénnen.
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Die Flhrungsglieder bilden vorzugsweise die Gelenke zwischen jeweils benachbarten
Flachenelementen aus. Ein Fihrungsglied kann hierbei an einer ersten Seite ein erstes
Gelenkelement und an einer von der ersten Seite abgewandten, zweiten Seite ein zweites
Gelenkelement aufweisen. Uber das erste Gelenkelement kann das Fithrungsglied mit
einem zweiten Gelenkelement eines an der ersten Seite angeordneten, benachbarten
Flachenelementes verbunden werden, wahrend Uber das zweite Gelenkelement das
Flhrungsglied mit einem ersten Gelenkelement eines an der zweiten Seite angeordneten,
benachbarten Flachenelementes gekoppelt werden kann.

Die Fuhrungsglieder der (meisten) Flachenelemente sind vorzugsweise baugleich
ausgebildet. Jedes Fihrungsglied weist ein erstes Gelenkelement und ein zweites
Gelenkelement auf, die ermdglichen, benachbarte Flachenelemente gelenkig und

vorzugsweise l6sbar miteinander zu koppeln.

Die Gelenkelemente kénnen beispielsweise einerseits durch einen Gelenkbolzen und
andererseits durch eine Gelenkschale ausgebildet sein, in die der Gelenkbolzen des
anderen Gelenkelements eingreifen kann. Die zugeordneten Gelenkelemente kdnnen
somit ineinander gesteckt werden und sind im gesteckten Zustand gelenkig miteinander
verbunden, wobei durch Entfernen der Gelenkelemente voneinander die gelenkige
Verbindung geldst werden kann. Hierzu kann an den Gelenkelementen beispielsweise eine
hinreichende Elastizitat, beispielsweise in der Gelenkschale, bereitgestellt werden, sodass
die Gelenkelemente reversibel auBer Eingriff gebracht werden kénnen.

In einer Ausgestaltung sind die Flachenelemente iber ein Spannelement, beispielsweise
in Form eines elastischen Elementes, zum Beispiel eines Gummiseils oder Gummibands,
zueinander vorgespannt. Dies hat insbesondere den Vorteil, dass die Flachenelemente,
wenn die gelenkige Verbindung zwischen zwei benachbarten Flachenelementen gelést ist,
nicht vollstdndig voneinander Abfallen, sondern zumindest Uber das Spannelement
aneinandergehalten werden. Dies erméglicht, durch Einfahren der Flachenelemente in die
eingefahrene Stellung die gelenkige Verbindung zwischen gelésten Flachenelementen
wiederherzustellen, indem ein geléstes Flachenelement bei Einfahren aufgrund der
Wirkung des Spannelements mitgezogen wird und selbsttétig wieder in gelenkigen Eingriff
mit einem benachbarten Flachenelement gelangt, wenn die Flachenelemente

beispielsweise in eine Fihrungsschienen eingezogen werden.

In einer zweiten vorteilhaften Ausfihrungsform sind benachbarte Flachenelemente nicht
Uber ein konkretes Gelenk mit einem definierten Gelenkbolzen aneinander festgelegt,
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sondern liegen Uber Anlageflaichen derart flachig aneinander an, dass die
Flachenelemente um (in diesem Fall virtuelle) Gelenkachsen zueinander verschwenkt
werden kénnen. Die Gelenkigkeit wird hierbei durch entsprechende Formgebung der
Anlageflachen bereitgestellt, wobei hierzu ein jedes Flachenelement beispielsweise an
einer ersten Seite eine konkav geformte erste Anlageflache und an einer abgewandten,
zweiten Seite eine konvex geformte zweite Anlageflache aufweisen kann. Die ersten
Anlageflachen der Flachenelemente sind komplementar zu den zweiten Anlageflachen der
Flachenelemente, sodass die konvex geformte zweite Anlagefliche eines
Flachenelements in die zugeordnete, komplementére, konkav geformte erste Anlageflache
eines benachbarten Flachenelements eingreifen kann und dariiber eine schwenkbare
Verbindung zwischen den Flachenelementen bereitgestellt wird.

Die Abstlitzung der Flachenelemente zueinander in der ausgefahrenen Stellung erfolgt in
diesem Fall Uber die Anlageflachen, die hierzu beispielsweise Reibflachen ausbilden
kénnen, sodass zwischen den Flachenelementen eine Reibpaarung besteht, aufgrund
derer eine (Haft-)Reibung zwischen benachbarten Flachenelementen besteht, die zu einer
Abstltzung der Fldchenelemente aneinander fihrt. Dadurch, dass zwischen benachbarten
Flachenelementen somit eine (signifikante) Reibung besteht, wird bei ausgefahrener
Flachenanordnung erreicht, dass die Flachenelemente zumindest bei einer eine maximale
Belastung nicht tbersteigenden, bestimmungsgeméaBen Belastung der Flache in Position

zueinander gehalten werden.

Alternativ oder zusatzlich kénnen an den Anlageflachen auch Formschlusselemente,
beispielsweise in Form eines Verzahnungsabschnitts oder dergleichen, zur Verfigung
gestellt werden, die bei ausgefahrener Flachenanordnung eine Abstitzung zwischen den

Flachenelementen bewirken.

In einer Ausgestaltung weist die Flachenanordnung ein Spannelement auf, das die
Flachenelemente gegeneinander verspannt. Uber das Spannelement wird die Abstiitzung
an den Anlagefldchen der Flachenelemente eingestellt, wobei Uber das Spannelement
beispielsweise die (Haft-)Reibung an den Anlageflachen durch Einstellen der Spannkraft
vorgegeben werden kann oder durch Wirkung des Spannelements Formschlusselemente
an den Anlageflachen miteinander in Eingriff oder auBer Eingriff gebracht werden kénnen.

Die Spannung an dem Spannelement kann bei Bewegung der Flachenelemente der
Flachenanordnung veréanderlich sein, sodass beispielsweise beim Ausfahren der

Flachenelemente die Spannung an dem Spannelement und somit zwischen den
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Flachenelementen selbsttatig erhdht wird. Hierzu kann das Spannelement beispielsweise
elastisch ausgestaltet sein, sodass bei Ausfahren der Flachenelemente eine elastische
Spannung an dem Spannelement bewirkt wird. Alternativ kann das Spannelement,
beispielsweise verwirklicht durch einen Bowdenzug, so gefiihrt sein, dass in ausgefahrener
Stellung eine Ladngung des Spannelements (z.B. der Seele eines Bowdenzugs gegenliber
der Bowdenhdille) und dariiber eine erhéhte Spannung an dem Spannelement bewirkt wird.

Vorzugsverweise ist die Spannung an dem Spannelement ber eine Spanneinrichtung
veranderbar. Hierdurch kann erreicht werden, dass die an den Anlageflachen wirkenden
Abstltzkrafte verandert und eingestellt werden kénnen, um einerseits in ausgefahrener
Stellung der Flachenanordnung eine belastbare Flache zur Verfigung zu stellen,
andererseits aber eine Veranderung der Form der Flache zu ermdglichen und bei
Einfahren der Flachenanordnung eine Schwenkbarkeit der Flachenelemente zueinander
zuzulassen, sodass die Flachenelemente in bauraumglinstiger Weise innerhalb der

Fahrzeugbaugruppe verstaut werden kénnen.

Eine solche Spanneinrichtung kann auf ganz unterschiedliche Weise ausgestaltet sein und
wirkt auf das Spannelement ein, um die an dem Spannelement wirkenden Zugkréfte
vorzugeben. Das Spannelement kann beispielsweise durch ein Seilelement, Bandelement
oder Gurtelement ausgebildet sein und kann sich beispielsweise von der Spanneinrichtung
durch Offnungen in den Flachenelementen hindurch zu einem endseitigen, von der
Spanneinrichtung abliegenden, letzten Flachenelement erstrecken. Durch Verdnderung
der Spannkraft an dem Spannelement kann die Vorspannung der Flachenelemente
gegeneinander eingestellt werden, sodass darliber einerseits in ausgefahrener Stellung
eine hinreichende Abstitzung zwischen den Flachenelementen erreicht und andererseits
eine Schwenkbarkeit zwischen den Flachenelementen bereitgestellt werden kann.

Die Verénderbarkeit der Spannwirkung erméglicht unterschiedliche Bedienungsvarianten.

So kann beispielsweise durch eine geeignete Sensorik an einem oder an mehreren
Flachenelementen oder auch an einer von der Flachenanordnung unabhangigen, weiteren
Baugruppe ein Einstellwunsch eines Nutzers erkennbar sein. Wird ein Einstellwunsch
erkannt, kann die Abstitzung zwischen den Flédchenelementen reduziert werden, sodass
ein Nutzer die Form der Flache nach seinen Wiinschen verandern kann. Ist die
Verénderung erfolgt, kann die Abstiitzung dann durch Wirkung der Spanneinrichtung
wieder erhdht werden, sodass die Flache in der eingestellten Form verbleibt.
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Soll die Flachenanordnung eingefahren werden, kann dies durch eine geeignete, andere
Sensorik erkannt werden, sodass bei Einfahren die Abstiitzung zwischen den
Flachenelementen reduziert oder aufgehoben wird und die Flachenelemente in flexibler

Weise verstaut werden kdnnen.

Eine solche Sensorik kann beispielsweise einen oder mehrere kapazitive Sensoren
enthalten, die an einem oder an mehreren Flachenelementen angeordnet sind. So kénnen
kapazitive Sensoren beispielsweise an einem vordersten, endseitigen Fldchenelement
angeordnet sein. Zusatzlich oder alternativ kénnen auch an anderen Fléachenelementen
kapazitive Sensoren angeordnet sein. Mittels solcher kapazitiver Sensoren kann
beispielsweise erkannt werden, dass ein Nutzer mit beiden Handen an der
Flachenanordnung anfasst, was signalisieren kann, dass der Nutzer die Flachenanordnung
verstellen méchte, sodass eine Antriebseinrichtung zum Beispiel zum Einfahren der
Flachenanordnung angesteuert werden kann oder eine Spannung zwischen
Flachenelementen reduziert werden kann, sodass der Nutzer die Form der

Flachenanordnung veréndern kann.

Uber eine wiederum andere Sensorik kann gegebenenfalls auch ein Crashfall erkannt
werden. Wird ein Crashfall detektiert, kann die Abstitzung zwischen den
Flachenelementen gegebenenfalls aufgehoben werden, sodass die Flachenanordnung
kollabiert und insbesondere nicht mehr zum Beispiel von einem Armaturenbrett vorsteht.

Dies kann die Sicherheit in einem Crashfall erhéhen.

Das Verstellen der Flachenelemente zum Vorgeben der Form der Flache kann auch mittels
einer geeigneten Verstelleinrichtung, die beispielsweise zwischen benachbarten
Flachenelementen wirkt, aktuatorisch erfolgen. Beispielsweise kdnnen zwischen
benachbarten Flachenelementen Elektromotoren wirken, die Fléchenelemente
elektromotorisch zueinander verstellen kénnen. Alternativ. kann zwischen den
Flachenelementen zum Beispiel auch ein Seilzug wirken, der Uber eine geeignete
Antriebseinrichtung verstellbar ist, um eine Form der Flache, zum Beispiel eine gekrimmte

Form, einzustellen.

In einer Ausgestaltung ist zumindest eines der Flachenelemente an einer Flihrungsschiene
der Fahrzeugbaugruppe gefthrt. Entlang der Fihrungsschiene kann die
zusammenhangende Anordnung der Fléchenelemente verfahren werden, um die
Flachenelemente zwischen der eingefahrenen Stellung und der ausgefahrenen Stellung
zu UberfOhren. Die Fihrungsschiene ist zum Beispiel gekrimmt, sodass die
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Flachenelemente der Flachenanordnung beim Einfahren entlang einer durch die
Flhrungsschiene vorgegebenen Kurve gefiihrt werden und in der eingefahrenen Stellung
entlang der durch die Fihrungsschiene vorgegebenen Kurve aneinander angereiht sind.

Eine durch die Flihrungsschiene vorgegebene Kurve kann zum Beispiel schneckenférmig
sein, sodass die Flachenelemente in der eingefahrenen Stellung in kompakter Weise

zueinander gehalten werden.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung weist die Flachenanordnung zwei parallel zueinander
erstreckte Fuhrungsschienen auf, wobei die Fldchenelemente zum Beispiel im Bereich
eines ersten Endes in einer ersten der Fihrungsschienen und im Bereich eines zweiten
Endes in einer zweiten der Fihrungsschienen gefihrt sind. Die Fihrungsschienen fiihren
die Fldchenelemente somit zwischen sich und stltzten die Fldchenelemente ab.

Unabhéngig von der Ausgestaltung und Bauform der Flachenanordnung weist die
Flachenanordnung vorzugsweise eine Antriebseinrichtung mit einem Motor und einem mit
den Flachenelementen in Wirkverbindung stehenden Antriebselement auf. Die
Antriebseinrichtung dient zum Bewegen der Flachenelemente entlang der
Bewegungsrichtung und damit zwischen der eingefahrenen Stellung und der
ausgefahrenen Stellung. Das Verstellen der Flachenanordnung kann somit
elektromotorisch erfolgen.

Unterschiedliche Ausgestaltungen einer solchen Antriebseinrichtung sind denkbar und
maéglich.

In einer Ausgestaltung kann die Antriebseinrichtung beispielsweise Uber ein
Antriebselement in Form eines Zahnrads mit Verzahnungsabschnitten in Form von
Zahnstangen an den Flachenelementen zusammenwirken. Durch Einwirken auf die
Verzahnungsabschnitte  kénnen  die  Flachenelemente  somit entlang der
Bewegungsrichtung zwischen der eingefahrenen Stellung und der ausgefahrenen Stellung
bewegt werden. Die Verzahnungsabschnitte der Flachenelemente sind hierbei aneinander
angereiht und bilden gemeinsam eine entlang der Bewegungsrichtung erstreckte
Zahnstange aus, auf die die Antriebseinrichtung einwirkt.

Durch den formschliussigen Eingriff der Antriebseinrichtung in die durch die
Verzahnungsabschnitte der Flachenelemente ausgebildete Zahnstange wird hierbei
zusatzlich auch eine Abstilitzung der Flachenelemente in der ausgefahrenen Stellung
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geschaffen. Insbesondere werden die Fléchenelemente durch den formschlissigen
Eingriff der Antriebseinrichtung mit der durch die Flachenelemente gebildeten Zahnstange
in ihrer Position gehalten.

Auch andere Antriebe sind méglich, beispielsweise ein Antrieb in Form eines Seiltriebs
unter Verwendung zum Beispiel eines Bowdenzugs oder eines umlaufenden Seilzugs, wie
bei einem seilgetriecbenen Fensterheber. Ebenso ist denkbar, Druckstangen zum

Verstellen der Anordnung zu verwenden.

Eine Flachenanordnung der beschriebenen Art kann in ganz unterschiedlicher Weise in
oder an einem Fahrzeug verwendet werden. So kann eine solche Flachenanordnung zum
Beispiel Bestandteil eines Fahrzeugsitzes sein oder einen Fahrzeugsitz ausbilden, indem
durch die Flachenanordnung eine Sitzflache des Fahrzeugsitzes bereitgestellt wird. Durch
Einfahren der Flachenanordnung kann hierbei der Fahrzeugsitz ganz oder teilweise zum
Beispiel in einem Fahrzeugboden versenkbar sein.

In alternativer Ausgestaltung kann die Flachenanordnung auch Bestandteil einer
Ablageeinrichtung, zum Beispiel einer Armauflage eines Fahrzeugs, zum Beispiel an einer
Mittelkonsole eines Fahrzeugs, sein. Die Flachenanordnung kann hierbei aus der
Armauflage ausfahrbar sein, um zum Beispiel eine Ablageflédche, beispielsweise einen
Tisch, an der Armauflage zur Verfligung zu stellen.

In wiederum anderer Ausgestaltung kann die Flachenanordnung auch eine

Abdeckeinrichtung in einem Fahrzeugladeraum verwirklichen.

Eine solche Flachenanordnung kann beispielsweise in einer Ausgangsstellung flachig
entlang eines Fahrzeugbodens des Fahrzeugladeraums erstreckt sein. Aus dieser
Ausgangsstellung heraus kann die Flachenanordnung verformt werden, um zum Beispiel

Gegenstande im Fahrzeugladeraum zu arretieren oder abzudecken.

In anderer Anordnung kann eine solche Flachenanordnung auch eine
Kofferraumabdeckung, zum Beispiel in einem Kombifahrzeug, verwirklichen. Hierzu kann
die die Kofferraumabdeckung verwirklichende Flachenanordnung zwischen einer
eingefahrenen Stellung und einer ausgefahrenen Stellung verstellt werden, um in der
ausgefahrenen Stellung den Kofferraum abzudecken und zum Beispiel gegen Einsicht von

auBen zu verdecken.
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Der der Erfindung zugrunde liegende Gedanke soll nachfolgend anhand den Figuren

dargestellten Ausfihrungsbeispiele néher erldutert werden. Es zeigen:

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

1A

1B

1C

2A

2B

2C

3A

3B

3C

4A

4B

4C

5A

5B

eine Ansicht einer Flachenanordnung in einer ausgefahrenen Stellung;

die Anordnung gemaB Fig. 1A, ohne ein Gehduse einer
Fahrzeugbaugruppe;

eine gesonderte Ansicht einer Kette von Flhrungsgliedern, in der
ausgefahrenen Stellung;

eine Ansicht der Flachenanordnung in einer teilweise eingefahrenen

Stellung;

die Anordnung gemaB Fig. 2A, ohne ein Gehause der Fahrzeugbaugruppe;

eine gesonderte Ansicht der Kette der FlUhrungsglieder, in der teilweise
eingefahrenen Stellung;

eine Ansicht der Flachenanordnung in eingefahrener Stellung

die Anordnung geméaB Fig. 3A, ohne ein Gehause der Fahrzeugbaugruppe;

eine gesonderte Ansicht der Kette der FUOhrungsglieder, in der
eingefahrenen Stellung;

eine Ansicht von zwei gelenkig miteinander verbundenen Flhrungsgliedern

zweier benachbarter Flichenelemente;

die Fihrungsglieder in zueinander verschwenkter Stellung;

eine Schnittansicht entlang der Linie I-1 gemaB Fig. 4B;

eine Ansicht eines anderen Ausflihrungsbeispiels einer Flachenanordnung,
in ausgefahrener Stellung;

die Anordnung gemaB Fig. 5A, bei anders geformter Fléche;
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Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.
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11

12

13

14

15

16

12

die Flachenanordnung, bei wiederum anders geformter Fléche;
eine Ansicht der Flachenanordnung gemaB Fig. 5A bis 5C, darstellend eine
Spanneinrichtung zum  Spannen  der  Flachenelemente  der

Flachenanordnung gegeneinander;

eine Ansicht einer Flachenanordnung mit Flachenelementen, an denen

jeweils ein Polsterelement angeordnet ist;

eine Ansicht einer in einen Fahrzeugboden einfahrbaren bzw. aus dem

Fahrzeugboden ausfahrbaren Flachenanordnung;

eine schematische Ansicht einer Flachenanordnung, mit entlang zweier

Raumrichtungen aneinander angereihten Flachenelementen;

eine Ansicht eines durch eine Flachenanordnung ausgebildeten
Fahrzeugsitzes;

eine Ansicht einer durch eine Flachenanordnung in einem

Fahrzeugladeraum gebildeten Abdeckeinrichtung;

die Abdeckeinrichtung gemaB Fig. 11 in anderen Stellungen der
Flachenanordnung;

eine Ansicht einer Armauflage mit zwei daran angeordneten

Flachenanordnungen;

die Armauflage, mit einem umgeklappten, endseitigen Flachenelement, an
dem ein Polsterelement angeordnet ist;

eine Ansicht der Armauflage, mit zwei umgeklappten Flachenelementen;

eine Ansicht der Armauflage, mit einer zu einer Seite ausgefahrenen

Flachenanordnung;
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Fig. 17A eine schematische Ansicht eines Flachenelements mit einem integral daran
angeformten, durch  tentakeldhnliche  Strukturen  verwirklichten

Polsterelement; und

Fig. 17B eine ausschnittsweise vergrdBerte Ansicht der Anordnung gemans Fig. 17B.

Fig. 1A-1C bis 4A-4C zeigen ein erstes Ausflihrungsbeispiel einer Flachenanordnung 1,
die an einer Fahrzeugbaugruppe 2 angeordnet ist und entlang einer Bewegungsrichtung B
zwischen einer ausgefahrenen Stellung (Fig. 1A bis 1C) und einer eingefahrenen Stellung
(Fig. 3A bis 3C) verstellt werden kann.

Die Flachenanordnung 1 weist eine Mehrzahl von entlang der Bewegungsrichtung B
zueinander versetzten, gelenkig miteinander verbundenen Flachenelementen 10 auf, die
jeweils langserstreckt sind und an ihren beiden Enden Fihrungsglieder 11 aufweisen, Uber
die die Flachenelemente 10 um Gelenkachsen G miteinander verbunden sind.

In der ausgefahrenen Stellung (Fig. 1A bis 1C) steht die Anordnung der Flachenelemente
10 von der Fahrzeugbaugruppe 2 vor, ohne dass die Flachenelemente 10 auBerhalb der
Fahrzeugbaugruppe 2 Gber eine Fihrungsschiene oder dergleichen gefihrt sind. Vielmehr
bilden die Flachenelemente 10 allein aufgrund einer Abstitzung aneinander eine Flache T
aus, die zum Beispiel als Ablage innerhalb des Fahrzeugs dienen kann.

Wie aus den gesonderten Darstellungen gemaB Fig. 4A bis 4C ersichtlich, sind die
Flhrungsglieder 11 benachbarter Flachenelemente 10 iber ein Gelenk 110 miteinander
verbunden. Die Fihrungsglieder 11 sind Gber Befestigungsstellen 111 an leistenférmigen
Kérpern der Flachenelemente 10 angeordnet und darliber fest mit den Flachenelementen
10 verbunden.

Die Fihrungsglieder 11 der Flachenelemente 10 (mit Ausnahme der aus Fig. 1A bis 1C
ersichtlichen Endglieder 12 einer endseitigen Lamellengruppe) sind vorzugsweise, aber
nicht notwendigerweise baugleich ausgebildet und weisen jeweils ein erstes
Gelenkelement 113 in Form eines Gelenkbolzens und, an einer abgewandten Seite, ein
zweites Gelenkelement 114 in Form einer Gelenkschale auf. Ein jedes Fiihrungsglied 11
kann Uber das erste Gelenkelement 113 mit einem zweiten Gelenkelement 114 eines
FOhrungsglieds 11 eines hierzu benachbarten Flachenelements 10 und lber das zweite
Gelenkelement 114 mit einem ersten Gelenkelement 113 eines an der anderen Seite
angeordneten, benachbarten Flachenelementes 10 gelenkig verbunden werden, sodass
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eine Kette von Fihrungsgliedern 11 geschaffen wird, die die Flachenelemente 10 gelenkig

miteinander verbinden.

Die Verbindung zwischen benachbarten Fihrungsgliedern 11 ist hierbei dadurch lésbar,
dass das erste Gelenkelement 113 aus dem zweiten Gelenkelement 114 des
zugeordneten, benachbarten Fihrungsglieds 11 gelést werden kann. Das erste
Gelenkelement 113 in Form der Gelenkschale ist hierzu hinreichend elastisch, sodass ein
Loésen des Gelenks 110 reversibel erfolgen kann und die Gelenkverbindung insbesondere
auch wiederhergestellt werden kann.

Die Ldsbarkeit des Gelenks 110 reduziert die Bruchgefahr bei GibermaBiger Belastung der
Flachenanordnung 1 oder bei unsachgemé&Ber Handhabung. Wird ein zu schwerer
Gegenstand auf der Flache T der Flachenanordnung 1 angeordnet, so kann sich die
Verbindung zwischen zwei benachbarten Flachenelementen 10 I6sen, ohne dass es
hierdurch zu einem Bruch an den Gelenken 110 kommt.

Die Wiederherstellung der Verbindung zwischen den Flachenelementen 10 kann
selbsttatig beim Einfahren der Flachenanordnung 1 erfolgen. So erstreckt sich durch
Offnungen 115 in den Fiihrungsgliedern 11 hindurch ein Spannelement 13 zum Beispiel in
Form eines elastischen Zugelements (zum Beispiel ein Gummiband), das die Anordnung
der Flachenelemente 10 zusammen hélt. Das Spannelement 13 kann sich hierbei
zwischen einem Endglied 12 (siehe zum Beispiel Fig. 1B) und einem von dem Endglied 12
abliegenden, ersten Flachenelement 10 auf Seiten der Fahrzeugbaugruppe 2 durch
samtliche aneinander gereihten Fihrungsglieder 11 hindurcherstrecken und somit die
Kette der Fihrungsglieder 11 (elastisch) miteinander verbinden. Wird, nach Ldsen eines
Gelenks 110 zwischen zwei benachbarten Flachenelementen 10, die Anordnung der
Flachenelemente 10 entgegen der Bewegungsrichtung B in die Fahrzeugbaugruppe 2
eingefahren, so kann beim Einfahren aufgrund der Zugwirkung an dem Spannelement 13
und durch Einschieben der Fihrungsglieder 11 in eine zugeordnete Fiihrungsschiene 200
eines zugeordneten Gehauseteils 20 der Fahrzeugbaugruppe 2 (siehe zum Beispiel Fig.
2B und 2C) das erste Gelenkelement 113 selbsttétig wieder in Eingriff mit dem zweiten
Gelenkelement 114 des zugeordneten, geldsten Fiihrungsglieds 11 schnappen, sodass
die gelenkige Verbindung selbsttatig wieder hergestellt wird.

In der eingefahrenen Stellung (siehe Fig. 3A bis 3C) ist die Anordnung der
Flachenelemente 10 zumindest weitestgehend in der Fahrzeugbaugruppe 2 eingefasst.
Die Ketten der Fuhrungsglieder 11 beidseitig der Flachenelemente 10 sind hierbei jeweils
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in eine zugeordnete Fihrungsschiene 200 eines zugeordneten Geh&duseteils 20
eingefahren, wobei die Flachenelemente 10 zueinander verschwenkt und dadurch

bauraumgiinstig verstaut sind.

Bei Ausfahren werden die Fiihrungsglieder 11, wie dies aus dem Ubergang von Fig. 3A bis
3C hin zu Fig. 1A bis 1C ersichtlich ist, aus den Fihrungsschienen 200 ausgefahren,
sodass sich die Ketten der Fiihrungsglieder 11 in ausgefahrener Stellung (Fig. 1A bis 1C)
frei von der Fahrzeugbaugruppe 2 erstrecken. In der ausgefahrenen Stellung liegen, wie
aus Fig. 4 ersichtlich, Anschlagflachen 112 unterhalo der Gelenke 110 benachbarter
FOhrungsglieder 11 miteinander in Anlage, sodass dariiber die Fihrungsglieder 11 und
somit die benachbarten, zugeordneten Flachenelemente 10 aneinander abgestitzt sind.
In ausgefahrener Stellung wird somit aufgrund der Abstiitzung eine belastbare Flache T
geschaffen.

Beim Einfahren kénnen die Flihrungsglieder 11, wie dies aus Fig. 4B ersichtlich ist, unter
Entfernung der Anschlagflachen 112 voneinander zueinander verschwenkt werden, wobei
dadurch andere, oberhalb der Gelenke 110 angeordnete Anschlagflichen 116
benachbarter Fihrungsglieder 11 einander angenahert werden und somit, bei maximal
verschwenkten FUhrungsgliedern 11, wiederum eine definierte Abstitzung zwischen
benachbarten Fihrungsgliedern 11 besteht. Ein Verschwenken wie in Fig. 4B ermdglicht
ein  bauraumglnstiges Verstauen der Flachenanordnung 1 innerhalb der
Fahrzeugbaugruppe 2 unter Verschwenken von Flachenelementen 10 zueinander.

Das Verstellen der Flachenanordnung 1 zwischen der eingefahrenen Stellung und der
ausgefahrenen Stellung erfolgt Giber eine Antriebseinrichtung 14, die schematisch in Fig.
1C dargestellt ist. Die Antriebseinrichtung 14 umfasst einen Motor 140, der (ber eine
Motorwelle ein Antriebselement 141 in Form eines Zahnrads antreibt. Das Antriebselement
141 steht in Wirkverbindung mit Verzahnungsabschnitten 117 unterseitig der
Flhrungsglieder 11 (siehe Fig. 4C), sodass durch ein Verdrehen des Antriebselements 141
und durch Einwirken auf die Verzahnungsabschnitte 117 an den Fihrungsschienen 11 die
Flachenanordnung 1 entlang der Bewegungsrichtung B verstellt werden kann.

Die Antriebseinrichtung 14 wirkt zum Verstellen der Flachenelemente 10 durch Eingriff in
die aneinander angereihten Verzahnungsabschnitte 117 der Fihrungsglieder 11 der
Flachenelemente 10. Hierbei kann beidseitig der Flachenelemente 10 je eine
Antriebseinrichtung 14 vorgesehen sein, wobei diese Antriebseinrichtungen 14 zum

Beispiel elektronisch miteinander synchronisiert sein kdnnen. Alternativ kann eine
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gemeinsame Antriebseinrichtung 14 vorgesehen sein, die mit je einem Antriebselement
141 in die aneinander angereihten Verzahnungsabschnitte 117 der FUhrungsglieder 11
beidseits der Flachenelemente 10 eingreift, wobei der Elektromotor 140 beispielsweise
Uber flexible Wellen mit den Antriebselementen 141 in Form der Zahnrader gekoppelt sein

kann.

Die Antriebseinrichtung 14 dient einerseits zum Verstellen der Flachenelemente 10 zum
Verfahren zwischen der eingefahrenen Stellung und der ausgefahrenen Stellung. Zudem
halt die Antriebseinrichtung 14 aufgrund des formschlissigen Eingriffs des
Antriebselements 141 in die durch die aneinander angereihten Verzahnungsabschnitte 117
gebildete Zahnstange die Flachenelemente 10 in der ausgefahrenen Stellung in Position
und stitzt diese somit zum einen gegen ein Einfahren und zudem gegebenenfalls auch

gegeniber einer Belastung nach unten ab.

Durch Ausfahren der Flachenelemente 10 gelangen die Anschlagflachen 112 an den
Flhrungsschienen 11 aufgrund Schwerkraftwirkung selbsttitig miteinander in Ablage,
sodass eine zumindest abschnittsweise ebene Flache T (siehe Fig. 1A) geschaffen wird,
die beispielsweise als Tisch in einem Fahrzeug dienen kann. Auch das Verschwenken der
Flachenelemente 10 beim Einfahren erfolgt selbsttatig durch Einschieben der
FOhrungsglieder 11 in die zugeordneten Fihrungsschienen 200.

Die Betatigung der Antriebseinrichtung 14 kann beispielsweise Uber eine geeignete,
nutzerbedienbare Steuereinrichtung erfolgen.

Fig. 5A-5C und 6 zeigen ein zweites Ausfliihrungsbeispiel einer Flachenanordnung 1, bei
der wiederum Flachenelemente 10 um Gelenkachsen G schwenkbar miteinander
verbunden sind und zwischen einer eingefahrenen Stellung und einer ausgefahrenen

Stellung mit Bezug auf eine Fahrzeugbaugruppe 2 verstellt werden kénnen.

Bei dem Ausfiihrungsbeispiel geméaB Fig. 5A-5C und 6 sind die Flachenelemente 10 Uber
eine Anordnung von Spannelementen 151 einer Spanneinrichtung 15, wie in Fig. 6
dargestellt, aneinandergehalten und  miteinander  verbunden.  Benachbarte
Flachenelemente 10 liegen hierbei Gber Anlageflachen 100, 101 aneinander an, wobei ein
jedes Flachenelement 10 eine erste, konkav gekrimmte Anlageflache 100 und eine zweite,
konvex gekrimmte Anlageflache 101 aufweist, die jeweils mit einer komplementaren
Anlageflache eines benachbarten Flachenelements 10 in Anlage stehen. Die erste
Anlageflache 100 eines Flachenelements 10 steht hierbei mit einer zugeordneten, zweiten
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Anlageflache 101 eines benachbarten Flachenelements 10 in Eingriff, wahrend die zweite
Anlagefldche 101 mit einer zugeordneten ersten Anlageflache 100 des in anderer Richtung
benachbarten Flachenelements 10 in Eingriff steht.

Durch flachige Anlage der Anlageflachen 100, 101 benachbarter Flachenelemente 10
aneinander sind die Flachenelemente 10 schwenkbar zueinander gelagert und um
(virtuelle) Gelenkachsen G zueinander bewegbar.

Die schwenkbare Anordnung der Flachenelemente 10 aneinander ermdglicht zum einen
ein bauraumgiinstiges Verstauen der Flachenelemente 10 in eingefahrener Stellung.
Zudem koénnen die Flachenelemente 10 in ausgefahrener Stellung in unterschiedlicher
Weise zueinander positioniert werden, um eine durch einen Nutzer gewilinschte Flache zu

schaffen.

Die Spanneinrichtung 15 dient dazu, eine Vorspannung zwischen den Flachenelementen
10 einzustellen. Eine Mehrzahl von Spannelementen 151 in Form zum Beispiel von
Zugseilen erstreckt sich ausgehend von einem Leistenelement 150 durch die
Flachenelemente 10 hindurch bis hin zu einem endseitigen Flachenelement 10A, mit dem
die Spannelemente 151 fest verbunden sind. Der Abstand zwischen dem Leistenelement
150 und einem dem Leistenelement 150 zugewandten, ersten Flachenelement 10B ist liber
eine Spanneinrichtung 153 einstellbar, die bei dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel eine
mit einer Spindelmutter 155 an dem ersten Flachenelement 10B in Eingriff stehende,
drehbare Spindel 154 aufweist und durch Verdrehen der Spindel 154 eine variable
Einstellung des Abstands zwischen dem Leistenelement 150 und dem ersten
Flachenelement 10B erméglicht.

Zwischen dem Leistenelement 150 und dem ersten Flachenelement 10B wirken weiter
zwei Federelemente 152, die jedoch bei dem dargestellten Ausfihrungsbeispiel
vorwiegend zur Dampfung der Spannbewegung dienen und in gespanntem Zustand der
Spanneinrichtung 15 weitestgehend wirkungslos sind.

Zum Spannen der Flachenelemente 10 miteinander wird, Uber die Spanneinrichtung 153,
das Leistenelement 150 von dem ersten Flachenelement 10B weggedrickt, sodass die
Spannelemente 151 in Form zum Beispiel von Zugseilen gespannt werden und darlber
die Flachenelemente 10 wechselseitig miteinander in Anlage gedriickt werden. Uber die
Anlageflachen 100, 101, die beispielsweise als Reibflachen zum Einstellen einer
Reibpaarung ausgebildet sein kdnnen, besteht somit eine (hinreichende) (Haft-)Reibung
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zwischen den Anlageflachen 100, 101, sodass die Flachenelemente 10 in Position
zueinander gehalten werden und die Flachenanordnung 1 somit eine belastbare Flache
bildet.

Beim Einfahren der Flachenanordnung 1 wird die Spannung reduziert, indem das
Leistenelement 150 und das erste Flachenelement 10B einander angenahert werden
(entgegen der Wirkung der Federelemente 152), sodass der Anlagedruck zwischen
benachbarten Flachenelementen 10 reduziert und damit auch die abstitzende Wirkung
zwischen benachbarten Flédchenelementen 10 verringert wird. Die Flachenelemente 10
kénnen somit eingefahren und 2zum Beispiel zum Verstauen innerhalb der

Fahrzeugbaugruppe 2 aufgewickelt werden.

Die variable Einstellbarkeit der Abstitzwirkung zwischen den Flachenelementen 10
ermdglicht unterschiedliche Betatigungsvarianten.

So kann an einem Flachenelement 10 oder auch an mehreren Flachenelementen 10 eine
geeignete Sensorik zum Beispiel in Form eines kapazitiven Ann&dherungssensors oder
BerGihrungssensors vorgesehen sein, die ein Angreifen eines Nutzers und einen
Verstellwunsch des Nutzers erkennen kann. Bei einer vorbestimmten Angriffsgeste, zum
Beispiel einem Angreifen tber einen vorbestimmten Zeitraum (zum Beispiel langer als 5
Sekunden), kann beispielsweise die Spannung zwischen den Flachenelementen 10
reduziert werden, sodass der Nutzer die durch die Flachenelemente 10 geschaffene
Flache T in eine gewlinschte Form bringen kann, beispielsweise aus einer ebenen Form
(Fig. 5A) in eine gekrimmte Form (Fig. 5B), um beispielsweise das Ablegen einer
Getrankeflasche zu ermdglichen, oder in eine geneigte Form als Lese- oder
Schreibpultflache (Fig. 5C).

Eine solche Sensorik, die einen Verstellwunsch des Nutzers erkennen kann, kann an den
Flachenelementen 10 angeordnet sein, kann aber auch separat von der Flachenanordnung
1 beispielsweise an einem Geh&auseabschnitt der Fahrzeugbaugruppe 2 vorgesehen sein.

Zuséatzlich oder alternativ kann ein Kollabieren der Flachenanordnung 1 bewirkt werden,
wenn durch eine andere Sensorik im Fahrzeug ein Crashfall detektiert wird. In einem
Crashfall ist zu verhindern, dass die Flachenanordnung 1 vom Armaturenbrett hin zu einem
Fahrzeuginsassen vorsteht und dadurch gegebenenfalls eine Gefahr fiir den Insassen
darstellt. Wird ein Crash erkannt, kann die Spannung zwischen den Flachenelementen 10
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reduziert werden, sodass die Flachenanordnung 1 kollabiert, weil die Flachenelemente 10
nicht mehr positionsfest aneinander abgestitzt sind.

Die Flachenanordnung 1 ist an Fihrungsschienen 200 gefiihrt, wie dies schematisch in
Fig. 6 dargestellt ist, und dadurch zwischen der ausgefahrenen Stellung und der
eingefahrenen Stellung relativ zu der Fahrzeugbaugruppe 2 bewegbar. Beim Einfahren
kann zum Beispiel ein Aufwickeln oder ein sonstiges Verschwenken der Flachenelemente
10 zueinander erfolgen, um ein bauraumguinstiges Verstauen der Flachenelemente 10

innerhalb der Fahrzeugbaugruppe 2 zu ermdglichen.

Das Verstellen kann elekiromotorisch durch eine geeignete Antriebseinrichtung,
beispielsweise wiederum unter Verwendung eines Antriebselements in Form eines
Zahnrads, das mit Verzahnungsabschnitten auf Seiten der Flachenelemente 10 in Eingriff
steht (wie vorangehend fiir das Ausflihrungsbeispiel gemaB Fig. 1A-1C bis 4A-4C
beschrieben), wobei auch andere Antriebe, zum Beispiel in Form von Seiltrieben (wie bei

Fensterhebern Ublich), verwendet werden kénnen.

Anstelle von Anlageflaichen 100, 101 in Form von Reibflachen zwischen den
Flachenelementen 10 oder gegebenenfalls auch zusatzlich kénnen zwischen den
Flachenelementen 10 beispielsweise auch Formschlusselemente zum Beispiel in Form
von Verzahnungsabschnitten vorgesehen sein, die eine Abstitzung der Flachenelemente
10 aneinander bewirken und auBer Wirkeingriff gebracht werden kdnnen, indem die
Spannung zwischen den Flachenelementen 10 (ber eine geeignete Spanneinrichtung 15
angepasst wird.

In einem anderen Ausfiihrungsbeispiel kann auch eine zusatzliche Verstelleinrichtung zum
aktuatorischen Verstellen der Position der Flachenelemente 10 zueinander vorgesehen
sein, beispielsweise in Form einer Zugeinrichtung unter Verwendung eines Zugseils oder

dergleichen.

Um die Flachenanordnung 1 in flexibler Weise innerhalb eines Fahrzeugs einsetzen zu
kdnnen, ist im Sinne der vorliegenden Erfindung vorgesehen, an zumindest einem
Flachenelement 10 der Fldchenanordnung 1 ein Polsterelement 16, zum Beispiel in Form
eines Kissens oder dergleichen, anzuordnen, das eine Polsterung an dem Flachenelement
10 bereitstellt, wie dies in Fig. 7 dargestellt ist. Durch die Fldchenanordnung 1 kann somit
eine gepolsterte Flache T gebildet werden, die in ganz unterschiedlicher Weise fir

unterschiedliche Funktionen in einem Fahrzeug Verwendung finden kann.
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Ein solches Polsterelement 16 kann an einem oder an mehreren Flachenelementen 10
eines jeden vorangehend anhand von Fig. 1 bis 4 und Fig. 5 und 6 beschriebenen
Ausfiihrungsbeispiels angeordnet werden, wobei Polsterelemente 16 an einer Seite oder
auch beidseitig (oben und unten) an einem oder mehreren Flachenelementen 10

angeordnet werden kénnen.

Eine solche Flache T kann beispielsweise Bestandteil eines Fahrzeugsitzes sein, wie dies
in Fig. 8 dargestellt ist. Die Flachenanordnung 1 kann hierzu in einer Fahrzeugbaugruppe
2 in Form eines Fahrzeugbodens versenkbar sein, indem die durch Flachenelemente 10
gebildete Flache T durch eine Offnung 21, 22 des Fahrzeugbodens zum Uberfiihren in eine
ausgefahrene Stellung ausgefahren oder zum Versenken des Fahrzeugsitzes eingefahren
werden kann. Der Fahrzeugsitz kann somit im Fahrzeugboden versenkbar sein und ist in

der eingefahrenen Stellung innerhalb des Fahrzeugbodens aufgenommen.

Ein solcher Fahrzeugsitz kann beispielsweise durch zwei Flachenanordnungen 1
geschaffen werden, die durch zwei Offnungen 21, 22 ausgefahren werden kénnen. Eine
durch eine erste Offnung 21 auszufahrende Flachenanordnung 1 kann hierbei zum Beispiel
eine Sitzfliche bereitstellen, wihrend eine durch eine zweite Offnung 22 auszufahrende
Flachenanordnung 1 beispielsweise eine Rickenlehne darstellt.

Flachenelemente 10 mit daran angeordneten Polsterelementen 16 sind entlang einer
ersten Richtung B, wie dies schematisch in Fig. 9 dargestellt ist, aneinander angereiht und
zueinander verstellbar, wie dies auch anhand der Ausfiihrungsbeispiele gemaB Fig. 1 bis
6 vorangehend beschrieben worden ist. Zusatzlich kann vorgesehen sein, entlang einer
quer zur ersten Richtung B erstreckten, zweiten Richtung A weitere Flachenelemente 102
an die Flachenelemente 10 anzureihen, die zueinander verstellbar sind, sodass eine
Krimmung der durch die Flachenelemente 10, 102 geschaffenen Flache T auch entlang
der zweiten Richtung A angepasst werden kann.

Die erste Richtung B kann hierbei der Bewegungsrichtung entsprechen, entlang derer die
Flachenanordnung 1 zum Einfahren oder Ausfahren verstellbar ist. Entlang der quer dazu
erstreckten zweiten Richtung A kdnnen ein oder mehrere Flachenelemente 102 an ein
zugeordnetes Flachenelement 10 anschlieBen und um Gelenkachsen G zu dem
Flachenelement 10 verstellbar sein.
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Eine solche zweidimensional verstellbare Flachenanordnung 1 kann zum Beispiel zur
Bereitstellung eines flexibel einstellbaren Fahrzeugsitzes dienen, wie dies in Fig. 10
veranschaulicht ist.

Grundsétzlich konnen samtliche Flachenelemente 10, 102 mit einem Polsterelement 16
versehen sein. Denkbar und mdglich ist aber auch, lediglich einige der Flachenelemente
10, 102 mit einem Polsterelement 16 zu versehen.

Fig. 11 und 12 zeigen ein Ausflhrungsbeispiel einer Flachenanordnung 1, die als
Abdeckeinrichtung in einem Fahrzeugladeraum hinter einer Rucksitzanordnung 3
ausgestaltet ist.

Die Flachenanordnung 1 ist in einer Ausgangsstellung in einer Aussparung 23 in einem
Fahrzeugboden 2 des Fahrzeugladeraums aufgenommen und kann aus dieser
Ausgangsstellung heraus verstellt werden, um zum Beispiel einen Gegenstand 4, wie in
Fig. 11 veranschaulicht, im Fahrzeugladeraum zu arretieren oder, wie in Fig. 12 dargestellt,
eine zumindest teilweise Abdeckung des Fahrzeugladeraums zu schaffen.

Wiederum sind Polsterelemente 16 an zumindest einigen der Flachenelemente 10
angeordnet.

Fig. 13 bis 16 zeigen ein Ausfiihrungsbeispiel einer eine Fahrzeugbaugruppe 2

verwirklichenden Armauflage, die zwei Flachenanordnungen 1 aufweist.

Die Flachenanordnungen 1 weisen in diesem Ausflihrungsbeispiel jeweils ein endseitiges
Flachenelement 10A auf, das Uber ein Gelenk 103 zu einem benachbarten, anderen
Flachenelement 10 klappbar ist, wie dies im Ubergang von Fig. 13 zu Fig. 16 ersichtlich
ist.

An dem endseitigen Flachenelement 10A ist ein Polsterelement 16 angeordnet, das in
eingefahrener Stellung der zugeordneten Flachenanordnung 1 und bei eingeklapptem
Flachenelement 10A eine Polsterung an der Armauflage zur Verfligung stellt, wie dies
insbesondere aus Fig. 13 ersichtlich ist.

Durch Ausklappen des endseitigen Flachenelements 10A (Fig. 14 und 15) und durch
Ausfahren der Flachenanordnung 1 (Fig. 16) kann an der Armauflage eine Ablageflache
bereitgestellt werden, die durch Einfahren in der Armauflage versenkbar ist.
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Die Flachenanordnungen 1, wie sie bei den Ausfiihrungsbeispielen gemalB Fig. 7 bis 16
verwirklicht sind, kénnen in ihrer mechanischen Funktionsweise entsprechend der
Ausfiihrungsbeispiele geman Fig. 1 bis 4 und Fig. 5, 6 ausgestaltet sein, wobei auch
andere Verstellmechanismen denkbar und méglich sind.

Generell stellt das Polsterelement 16 einen weichen, gepolsterten Abschnitt, unter
Verwendung zum Beispiel von Schaumstoff und einem geeigneten Uberzug oder
dergleichen, zur Verfligung.

Ein oder mehrere Polsterelemente 16 kdénnen als zusatzliche Elemente an ein oder
mehreren Flachenelementen 10 angeordnet sein. Denkbar und mdglich ist aber auch, ein
Polsterelement 16 integral an einem Flachenelement 10 auszubilden, beispielsweise durch
Anformen von weichen Abschnitten an dem Flachenelement, zum Beispiel in Form von
tentakeldhnlichen Strukturen. Entscheidend bei der Ausgestaltung des Polsterelements 16

ist, dass es eine weiche, dampfende Wirkung hat.

Dies ist in Fig. 17A und 17B veranschaulicht, die Flachenelemente 10 in Form von
Lamellen darstellen, an denen an einer Unterseite Polsterelemente 16 durch Anformen
integraler, tentakeldhnlicher Strukturen 160 ausgebildet sind. Das Polsterelement 16 ist
somit integral an einem jeden Flachenelement 10 geformt und verwirklicht einen weichen,

dampfenden Abschnitt an dem Flachenelement 10.

Die Strukturen 160 in Form von tentakelahnlichen Faden oder Stegen kdnnen hierbei so
gestaltet sein, dass bei einem Aufrollen der Flachenelemente 10 zum Schaffen einer
kompakten Stauform die Strukturen 160 sich an das jeweils zugeordnete Flachenelement
10 anlegen kdnnen und somit in aufgerollter Stellung der Flachenelemente 10 den

Bauraum nicht nennenswert vergréBern.

Der der Erfindung zugrunde liegende Gedanke ist nicht auf die vorangehend geschilderten
Ausfiihrungsbeispiele beschrankt, sondern lasst sich auch in génzlich anders gearteter
Weise verwirklichen.

Eine gepolsterte Flachenanordnung kann grundsétzlich ganz unterschiedliche
Flachenstrukturen in  einem Fahrzeug zur Verfigung stellen, wobei solche

Flachenstrukturen in ihrer Form verstellbar und gegebenenfalls einfahrbar sein kénnen.
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Beispielsweise kann durch eine solche Flachenanordnung auch eine Kopfstitzenstruktur,
einer Unterschenkelstiitze, eine Sitzerhdhung fiir einen kleinen Fahrzeuginsassen
(insbesondere ein Kind) oder dergleichen verwirklicht werden.
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Patentanspruche

Flachenanordnung (1) fir ein Fahrzeug, die eine Flache (T) ausbildet und verstellbar
an einer Fahrzeugbaugruppe (2) angeordnet ist,

gekennzeichnet durch

eine Mehrzahl von Flachenelementen (10), die zum Ausbilden der Flache (T)
aneinander angereiht und aneinander abgestitzt sind, wobei die Flachenelemente (10)
zum Verstellen der Flache (T) verstellbar sind und zumindest eines der
Flachenelemente (10) ein Polsterelement (16) aufweist.

Flachenanordnung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Flachenelemente (10) in einer eingefahrenen Stellung in oder an der
Fahrzeugbaugruppe (2) aufgenommen sind, wobei die Flachenelemente (10) entlang
einer Bewegungsrichtung (B) zu der Fahrzeugbaugruppe (2) bewegbar sind, um die
Flachenelemente (10) aus der eingefahrenen Stellung in eine ausgefahrene Stellung
zu Uberfihren, in der die Flachenelemente (10) derart aneinander abgestiitzt sind,
dass die Flachenelemente (10) die Flache (T) ausbilden.

Flachenanordnung (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Flachenelemente (10) in der ausgefahrenen Stellung von der Fahrzeugbaugruppe (2)
erstreckt sind, wobei zumindest eines der Flachenelemente (10) ausschlieBlich Gber
ein benachbartes Flachenelement (10) zu der Fahrzeugbaugruppe (2) abgestitzt ist.

Flachenanordnung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass erste Flachenelemente (10) entlang einer ersten Richtung (B) aneinander
angereiht sind, wobei an zumindest ein erstes Flachenelement (10) entlang einer quer
zur ersten Richtung (B) gerichteten, zweiten Richtung (A) zumindest ein zweites
Flachenelement (102) anschlie Bt, das an dem zumindest einen ersten Flachenelement
(10) abgestitzt und zu dem zumindest einen ersten Flachenelement (10) verstellbar
ist.
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Flachenanordnung (1) nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass benachbarte Flachenelemente (10) um eine Gelenkachse (G)

zueinander schwenkbar sind.

Flachenanordnung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Flachenelemente (10) Uber Gelenke (110) gelenkig miteinander verbunden
sind.

Flachenanordnung (1) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die
Flachenelemente (10) an den Gelenken (110) voneinander Iésbar sind.

Flachenanordnung (1) nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
Flachenelemente (10) jeweils zumindest eine Anschlagfldche (112) zum Abstltzen an
einem benachbarten Flachenelement (10) aufweisen.

Flachenanordnung (1) nach einem der Anspriiche 6 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass die Flachenelemente (10) jeweils zumindest ein Fihrungsglied (11) aufweisen,
wobei benachbarte Flachenelemente (10) Uber ihre Fihrungsglieder (11) gelenkig

miteinander verbunden sind.

Flachenanordnung (1) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass das
zumindest eine Fihrungsglied (11) an einer ersten Seite ein erstes Gelenkelement
(113) und an einer von der ersten Seite abgewandten, zweiten Seite ein zweites
Gelenkelement (114) aufweist, wobei das erste Gelenkelement (113) zur Kopplung mit
einem zweiten Gelenkelement (114) eines an der ersten Seite angeordneten,
benachbarten Flachenelementes (10) und das zweite Gelenkelement (114) zur
Kopplung mit einem ersten Gelenkelement (113) eines an der zweiten Seite
angeordneten, benachbarten Fldchenelementes (10) ausgebildet ist.

Flachenanordnung (1) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass das erste
Gelenkelement (113) I6sbar mit dem zweiten Gelenkelement (114) des an der ersten
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Seite angeordneten, benachbarten Flachenelementes (10) und das zweite
Gelenkelement (114) I6sbar mit dem ersten Gelenkelement (113) des an der zweiten
Seite angeordneten, benachbarten Flachenelementes (10) verbunden ist.

Flachenanordnung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Flachenelemente (10) Uber Anlageflachen (100, 101) flachig derart
aneinander anliegen, dass die Flachenelemente (10) zueinander schwenkbar sind.

Flachenanordnung (1) nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass jedes
Flachenelement (10) an einer ersten Seite eine konkav geformte erste Anlageflache
(100) und an einer zweiten Seite eine konvex geformte zweite Anlagefldche (101)

aufweist.

Flachenanordnung (1) nach Anspruch 12 oder 13, dadurch gekennzeichnet, dass die
Anlageflachen (100, 101) zur Abstitzung der Flachenelemente (10) gegeneinander zur
Ausbildung der Flache (T) reibend aneinander anliegen.

Flachenanordnung (1) nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Flachenelemente (10) Uber ein Spannelement (151)

gegeneinander verspannt sind.

Flachenanordnung (1) nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass das
Spannelement (13) elastisch ist.

Flachenanordnung (1) nach Anspruch 15 oder 16, dadurch gekennzeichnet, dass die
Spannung an dem Spannelement (151) iber eine Spanneinrichtung (153) verénderbar
ist.
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Flachenanordnung (1) nach einem der Anspriche 15 bis 17, dadurch
gekennzeichnet, dass das Spannelement (13) durch ein Seilelement, Bandelement
oder Gurtelement ausgebildet ist.

Flachenanordnung (1) nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass zumindest eines der Flachenelemente (10) an einer
FOhrungsschiene (200) der Fahrzeugbaugruppe (2) gefiihrt ist.

Flachenanordnung (1) nach einem der vorangehenden Anspriiche, gekennzeichnet
durch eine Antriebseinrichtung (14) mit einem Motor (140) und einem mit den
Flachenelementen (10) in Wirkverbindung stehenden Antriebselement (141) zum
Bewegen der Flachenelemente (10) entlang der Bewegungsrichtung (B).

Flachenanordnung (1) nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Flachenelemente (10) einen Verzahnungsabschnitt (117)
aufweisen, Uber den eine Verstellkraft zum Bewegen entlang der Bewegungsrichtung
(B) einleitbar ist.

Fahrzeugsitz, mit einer durch eine Flachenanordnung (1) nach einem der
vorangehenden Anspriiche ausgebildeten Flache (T).

Ablageeinrichtung, insbesondere an einer Armauflage eines Fahrzeugs, mit einer
durch eine Flachenanordnung (1) nach einem der vorangehenden Anspriiche
ausgebildeten Flache (T).

Laderaumabdeckung fur ein Fahrzeug, mit einer durch eine Flachenanordnung (1)
nach einem der vorangehenden Anspriche ausgebildeten Flache (T).
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